REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.4200.5.2013.AM Krakéw, dnia 22 MAR. 2017

DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104 oraz art. 107 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. 2016 r., poz. 23 ze zm.), art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust.
ust. 6 oraz art. 82 i art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2016 r., poz. 353 ze zm.), a takze § 3 ust. 1 pkt 60, pkt 58
oraz § 3 ust. 2 pkt 2, w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 68 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz.
U. 2016 r., poz. 71),

pPo rozpatrzeniu

wniosku z dnia 27 marca 2013 r. (data wplywu 28 marca 2013 r.) znak:
L.dz.OK./02/026/AD/13, ztozonego przez Pana Andrzeja Kasprzyka z Firmy Promost Consulting
T. Siwowski Spétka Jawna z siedzibg w Rzeszowie przy ul. Bohateréw 10 Sudeckiej Dywizji
Piechoty 4, dzialajacego w imieniu Inwestora tj. Gminy Kety, w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn.: ,Budowa obwodnicy zachodniej
Ket — etap II odcinek péinocno — zachodni”,

po uzyskaniu opinii

Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w O$wigcimiu z dnia 21 grudnia 2016 .
znak: PSE-ONNZ-420-184-1/16/4877 na etapie oceny oddziatywania na srodowisko,

Orzekam

L Ustalam Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn.: ,Budowa
obwodnicy zachodniej Ket — etap II odcinek pélnocno — zachodni” dla wariantu 2b
i jednoczesnie;

1. Okreslam:

1.1.  Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Planowana inwestycja polozona jest w zachodniej czgsci wojewddztwa matopolskiego, na
terenie miasta Kety. Omawiany teren znajduje si¢ w péinocno - zachodniej czgéci miasta Kety, na
ktorym zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa niska, grunty uzytkowane roiniczo

i nieuzytki.
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Planowane zamierzenie inwestycyjne polegalo bedzie na budowie obwodnicy zachodniej Ket
i stanowi polaczenie istniejacych i projektowanych ulic po tej stronie miasta w spéjny uklad ko-
munikacyjny, zapewniajacy minimalizacj¢ oddzialywan ruchu drogowego na mieszkaficow mia-
sta.

Planowany etap !l obwodnicy bedzie stanowil polaczenie etapu I wybudowanej obwodnicy
odcinka poludniowo - zachodniego z drogg wojewodzka nr 948 (ul. Mickiewicza). Realizacja
inwestycji ma na celu poprawg bezpieczenstwa mieszkancéw dzieki ograniczeniu liczby
sarnochodow przejezdzajacych przez centrum miasta. Projektowane rozwigzanie bedzie
bezpieczne dla uzytkownikéw m. in. poprzez rozdzielenie ruchu samochodowego i pieszego oraz
rOWErowego.

Projektowana obwodnica jest drogg jedno jezdniowa, dwu pasowa, wraz z ciagami pieszo -

rowerowymi, chodnikami, skrzyzowaniami, obiektami inZzynierskimi oraz drogami dojazdowymi,
umozliwiajacymi obstuge przyleglego terenu, na ktérym zlokalizowane sg pola uprawne.
Obiekt bedzie droga klasy ,,Z” — zbiorcza o szerokosci 7 m z jednostronnym ciggiem pieszo - ro-
werowym, chodnikiem o szerokosci zmiennej, poboczami gruntowymi o szerokosci 1 m oraz pa-
sem zieleni, oddzielajacym jezdnie od ciagu pieszo - rowerowego. Obwodnica powiazana bedzie
z istniejacym uktadem komunikacyjnym w skrzyzowaniach zwyktych oraz typu rondo.

Poczatek trasy wyznaczono w miegjscu istniejacej jezdni ul. Spacerowej. Na poczatkowym
odcinku nowa droga bedzie biegla w kierunku péinocnym przecinajac tory kolejowe oraz ul. Jana
I1] Sobieskiego. Na kolejnym odcinku droga przebiega w obecnym $ladzie ul. Mlodziezy Polskiej
i dalej dochodzi do drogi gminnej, stanowiacej dojazd do istniejacej oczyszczalni $ciekow
(ul. Juliusza Stowackiego). Nastepnie trasa projektowanej drogi odbija w prawo w kierunku
wschodnim, biegnge lagodnym fukiem prawie prostopadle do istniejacych ulic Stanistawa
Staszica i ul. Zacisze i koriczy si¢ rondem w rejonie ul. Adama Mickiewicza.

Przedmiotem analizy byly nastepujace warianty planowanej obwodnicy:

¢ Wariant ,,1” - bez budowy nowege wiaduktu kolejowego, a z wykorzystaniem
istniejacego ciagu drogowego ul. Spacerowej, wraz z istniejacym wiaduktem kolejowym
i wlaczeniem do ul. Sobieskiego. Dalszy przebieg zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego. Jako rozwigzanie przeciwhalasowe zastosowano ekrany
akustyczne,

» Wariant ,2” - wariant obwodnicy z nowym wiaduktem kolejowym i skrzyzowaniem
obwodnicy z ul. Sobieskiego i ul. Mlodziezy Polskiej w postaci malego ronda, ktéry przejmie
ruch z istniejacego odcinka obwodnicy — etap | oraz z drég wlaczanych do projektowanej
obwodnicy. Dalszy przebieg jw. Ponadto w ramach tego wariantu zaproponowano rozwigzanie
przeciwhatasowe w postaci zastosowania cichej nawierzchni oraz wymiany okien w budynkach,

o Wariant ,2a” - z przebiegiem drogi okreslonym, jak dla wariantu 2 i rozwiazaniem
przeciwhalasowym w postaci zastosowania cichej nawierzchni oraz budowy ekranéw
akustycznych,

e Wariant ,2b” - z przebiegiem drogi okreslonym, jak dla wariantu 2 i rozwigzaniem
przeciwhatasowym w postaci zastosowania cichej nawierzchni,

» Wariant ,,4” — z przebiegiem drogi w rejonie Soly, z ominigciem zwartej zabudowy przy
ul. Miodziezy Polskiej. Z rozwigzaniem przeciwhalasowym w postaci ekrandw akustycznych,

Zakres inwestycji obejmuje:

Budowe jedno jezdniowej drogi klasy Z na odcinku o dlugosci nie przekraczajacej 2,7 km,
Budowg nowego wiaduktu kolejowego,

¢  Przebudowe skrzyzowan z drogami innej kategorii w miejscach, w ktdrych obwodnica bie-
gnie po istniejacym $ladzie drog lokalnych,



Budowg drég dojazdowych dla obstugi terenéw przylegtych do drogi obwodowej o lacznej
dlugosci nie przekraczajacej 1300 m i obcigzeniu ruchem KR1,

Budowg chodnikéw, ciggéw pieszo - rowerowych,

Budowe paséw zieleni,

Budowg zatok autobusowych,

Budowa zjazdéw do nieruchomosci, wraz z przepustami,

Budowe przepustéw drogowych,

Budowe podziemnego, retencyjnego zbiornika wéd podziemnych,

Budoweg przepompowni wdd deszczowych P1 i P2,

Budowg ukiadu odwodnienia drég w postaci kanalizacji, rowéw otwartych i ukladéw pod-
czyszczania,

Budowg o$wietlenia drogowego,

Wykonanie oznakowania drogi i urzadzer bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Budoweg, przebudowg lub zabezpieczenie urzadzen infrastruktury zewnetrznej,

Rozbidrke obiektéw kolidujacych z projektowang inwestycja,

Inne prace o charakterze porzgdkujacym lub wykonczeniowym, w tym nasadzenia zieleni.

Usytuowanie i przebieg przedmiotowej drogi okreslono w ,,Zalaczniku nr 2”, stanowiacym

integralng czgs¢ niniejszej decyzji.

102.

1)

3)
4)

3)

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznoSci ochrony cennych
wartoSci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich:

Przedsigwzigcie nalezy realizowaé zgodnie z wariantem oznaczonym, jako 2b.

Zaplecze budowy oraz przebieg prac budowlanych nalezy zorganizowaé w sposdb

minimalizujacy mozliwosé zanieczyszczenia srodowiska gruntowo — wodnego, w tym:

a) Nalezy stosowac nowoczesny i sprawny technicznie sprzet budowlany i transportowy.

b} W miejscach magazynowania materiatéw, postoju i konserwacji maszyn budowtanych na-
lezy zastosowa¢ rozwiazania uniemozliwiajace przedostanie si¢ substancji ropopochod-
nych do gruntu i wéd (np. miejscowe zabezpieczenia w formie szczelnej wanny, phyty
drogowe, zadaszenie stanowisk, itp.)

¢) Nalezy zabezpieczy¢ odpowiednie ilosci sorbentéw przeznaczonych do zbierania rozle-
wow, w celu neutralizacji mozliwych wyciekéw substancji niebezpiecznych, w tym ropo-
pochodnych,

d) W sytuacji wystapienia awarii, w skutek ktorej grunt zostanie zanieczyszczony, nalezy
niezwlocznie usunaé zanieczyszczone warstwy ziemi i przekazaé specjalistycznej firmie
posiadajacej stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalnoéci w zakresie gospodarowa-
nia odpadami niebezpiecznymi.

¢) Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w urzadzenia sanitarne.
W celu umozliwienia dojazdu na trasg budowy nalezy wykorzystaé w maksymalnym stopniu
istniejace drogi publiczne.
W celu zminimalizowania wycinki drzew i krzewdéw oraz negatywnego oddzialywania
inwestycji na zadrzewienia i zwigzane z nimi gatunki, bazy zaplecza budowy, w tym sklady,
magazyny oraz parkingi nalezy lokalizowaé w odlegtosci minimum 25 m od zwartych kep
lub szpaleréw zadrzewieii oraz minimum 10 m od pojedynczych drzew (nie przeznaczonych
do wycinki w zwigzku z realizacja pasa drogowego). Bazy zaplecza budowy, w tym skiady,
magazyny oraz parkingi nalezy réwniez lokalizowa¢ w odleglosci minimum 200 m od granic
obszaréw chronionych (Natura 2000) oraz minimum 25 m od rowéw odwadniajacych.

W trakcie prac ziemnych zwigzanych z budowa pasa drogowego nalezy odrebnie deponowaé

warstwe urodzajng gleby (humus zabezpieczyé na odrgbnych pryzmach przed zmieszaniem

z gruntem rodzimym, nadmiernym przesuszeniem i utlenieniem), w celu jej ponownego wyko-

rzystania, jako warstwy wierzchniej przy rekultywacji terenu.



6)

7

8)

9

Zapewni¢ lokalizacje zaplecza budowy poza terenami sasiadujagcymi z zabudows
mieszkaniowa w strefie ok. 100 m.
Wycinke drzew i krzewéw nalezy wykonywaé poza okresem legowym ptakéw, tj. poza
okresem od 1 marca do 1 wrzesnia. Dopuszcza si¢ wycinke drzew i krzewéw w tym okresie,
pod warunkiem, ze bezposrednio przed przystapieniem do tych prac ornitolog sprawdzi, czy
w obrebie drzew i krizewdw przeznaczonych do usunigcia nie znajduja sie gniazda ptakow.
W przypadku stwierdzenia obecno$ci gniazd ptakéw podlegajacych ochronie niezbedne
bedzie uzyskanie zgody organu, o ktérym mowa w art. 56 ustawy o ochronie przyrody na
wykonanie czynnosci zakazanych w stosunku do gatunkéw podlegajacych ochronie. Dopiero
po uzyskaniu tej zgody bedzie mozna przystapi¢ do wycinki drzew i krzewow.
W przypadku koniecznosci zniszczenia siedliska gatunku chronionego nalezy zwrécié sie
z wnioskiem do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie o uzyskanie
stosownego zezwolenia. W przypadku konieczno$ci zniszczenia lub zabicia gatunku
chronionego nalezy zwrdci¢ sig z wnioskiem do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska o uzyskanie stosownego zezwolenia.
Drzewa i krzewy przeznaczone do zachowania w granicach inwestycji nalezy zabezpieczyé
przed ewentualnymi uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w trakcie prac
budowlanych. Wykonawca winien wiasciwie zabezpieczyé przed uszkodzeniami czesci
nadziemne i systemy korzeniowe.
- grupy drzew nieprzeznaczone do wycinki nalezy wygrodzi¢ w obszarach wyznaczonych
przez rzuty koron drzew, poszerzonych o 1 — 2 m, minimalna wysoko$¢ grodzenia 1,7 m,
- pnie pojedynczych drzew nalezy chronié przez ich oszalowanie (oblozenie) np. deskami
o min. wysokosci 1,7 m, w sposéb nie powodujacy uszkodzen drzew,
- wykopy w obrgbie systemdw korzeniowych drzew nalezy prowadzié recznie
i najszybciej jak tylko jest to mozliwe nalezy je zasypywaé; jezeli konieczne jest diuzsze
pozostawienie wykopu, korzenie nalezy zabezpieczyé przed wysuszaniem
lub przemrazaniem poprzez okrycie warstwa wilgotnego torfu lub wilgotnymi matami
i szalunkiem z desek,

10) Drzewa uszkodzone w czasie prowadzenia robdt w obrebie systemu korzeniowego, korony

11)

12)

13)

drzew (polamane gatezie) oraz uszkodzenia powierzchniowe pni i konaréw powinny byé na-
tychmiast poddane zabiegom pielegnacyjnym uzaleznionym od rodzaju uszkodzenia. Meto-
dyke tego typu prac nalezy uzgodni¢ z osobami z nadzoru przyrodniczego, posiadajacymi do-
$wiadczenie w tym zakresie (specjalista dendrolog).

Przy stosowaniu umocnien urzadzen odwadniajacych zabrania si¢ stosowania tzw. ,korytek
krakowskich” lub innych elementéw stanowiacych pufapki dla piazéw i innych drobnych
zwierzat lub stwarzajacych zagrozenie ich okaleczenia. Do umocnien nalezy stosowaé przede
wszystkim narzut kamienny ewentualnie plyty azurowe wypelnione utwardzonym
materialem okruchowym (dodatkowo pokryte warstwa gleby i zadarnione). Pelne umocnienia
betonowe urzadzen odwadniajacych (rowdéw) nalezy stosowaé tylko w miejscach
niezbednych np. przy konstrukeji przepustéw, w strefach wylotowych do odbiornikéw itp.
Nalezy stosowaé jak najmniejsze nachylenie skarp przy rowach odwadniajgcych wzdhuz
drogi, optymalnie 1:2. Rowy powinny by¢ zadarniane trawami gatunkéw rodzimych.
Niweleta drogi powinna by¢ maksymainie, na ile to mozliwe, zblizona do otaczajacego
terenu.

Stale urzadzenia sluzace odwodnieniu drogi i mogace stanowié putapke dla drobnych zwie-
rzat, nalezy trwale zabezpieczy¢ przed mozliwoscia wpadania do nich ssakéw, plazéw
i gadéw (np. przez stosowanie peinych zamknieé) . W urzadzeniach, ktérych nie da si¢ trwale
zabezpieczy¢ nalezy stosowaé pochylnie umozliwiajace samodzielne wychodzenie zwierzat
na zewnatrz, rury wyjsciowe (ucieczkowe), ptywajace miniplatformy i in. Prace projektowe
nad urzadzeniami do odwodnienia drogi oraz prace realizacyjne w tym zakresie powinny by¢
konsultowane i nadzorowane przez specjaliste herpetologa. Tymczasowe wykopy, rowy, stu-
dzienki, odstojniki itp., nalezy w miarg mozliwosci okresowo zabezpieczyé przed mozliwo-
$cia wpadania do nich drobnych ssakéw, ptazéw i gadéw,



14) Konstrukcja pasa drogowego, wraz z chodnikami, sciezkami rowerowymi, zjazdami powinna
by¢ tak zaprojektowana, aby nie stanowila pulapki dla drobnych zwierzat, w szczegélnosei
dla plazéw. Powyzsze odnosi sig przede wszystkim do takich elementéw jak krawezniki, ktd-
rych wysokos¢ i konstrukcja powinna umozliwi¢ ich pokonywanie przez drobne zwierzeta
(zaleca sig rezygnacje z kraweznikéw o ile to mozliwe).

15) Nie nalezy dopuszczaé do powstawania zastoisk wody na terenie budowy mogacych staé sie
potencjalnymi siedliskami dla plazéw.

16) Nalezy codziennie w godzinach porannych i wieczornych sprawdza¢ wykopy, koleiny, stu-
dzienki, odstojniki itp. przez osobg nadzoru przyrodniczego lub wyznaczonych przez nadzér
przyrodniczy pracownikéw, pod katem uwiczienia w nich drobnych zwierzat, ktére natych-
miast nalezy uwalniaé lub przenosi¢ do wskazanego przez osoby nadzoru przyrodniczego
siedliska zastepczego (ptazy przenosié¢ zgodnie z kierunkiem migracji).

17) W przypadku stwierdzenia miejsc wystgpowania lub migracji ptazéw lub gadéw nalezy teren
inwestycji zabezpieczy¢ ptotkami herpetologicznymi o wysokosci minimum 40 cm — zaleca
sig stosowanie plotkow panelowych, Przed przystqpieniem do wykonywania robét ziemnych
osobniki chronionych plazéw i gadéw nalezy przeniesé z miejsc wygrodzonych poza granice
inwestycji do siedlisk zastgpczych, pod nadzorem specjalisty herpetologa.

18) Powstale odpady nalezy segregowaé i magazynowac selektywnie w wydzielonym miejscu
(poza dolinami ciek6éw i innymi cennymi przyrodniczo obszarami) w zabezpieczonych pry-
zmach, odpowiednich pojemnikach, w sposéb eliminujacy ich negatywny wplyw na érodowi-
sko, zapewniajac ich odbiér przez uprawnione podmioty.

19) Po zakoriczeniu prac budowlanych, tereny na ktérych zmieniono strukture powierzchni ziemi
i zniszczono okrywe zieleni (poprzez prowadzenie wykopéw, deponowanie ziemi, maszyn,
materiatéw, rozjezdzanie), nalezy poddaé rekultywacji, z przywrdceniem cech podloza grun-
towego umozliwiajacych odtworzenie zniszczonych siedlisk.

20) W zwiazku z wycinkg znacznej ilosci drzew nalezy zrekompensowaé strate w $rodowisku,
poprzez wprowadzenie nasadzeri w ilosci odpowiadajacej co najmniej iloéci drzew i krzewow
wycigtych. Nasadzenia nalezy wykonaé z gatunkéw rodzimego pochodzenia. Nasadzenia
nalezy wykona¢ na skrajniach paséw drogowych, wyspie ronda oraz na wydzielonym
obszarze zieleni miejskiej. Nasadzenia nalezy wykonaé¢ w ciagu 1 roku po zakornczeniu
budowy drogi, w miejscach nie zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego. Aktywna
pielegnacje nasadzeni nalezy prowadzi¢ przez okres minimum 3 lat (nalezy réwniez
uzupelniaé ewentualne ubytki w nasadzeniach).

21) W ramach dzialan minimalizujacych skutki wycinki drzew i krzewéw (utrata siedlisk -
migjsc lggowych) nalezy umiesci¢ na drzewach lacznie 30 budek dla ptakéw matych (sikor)
i szpakowatych w proporcji 1:1. Budki legowe nalezy rozmieszczaé na drzewach
odpowiednich pod wzgledem wieku, wysokosci i usytuowania. Lokalizacje budek nalezy
skonsultowaé ze specjalista omitologiem.

22) Prace budowlane w odlegtosci do 100 m od zabudowy mieszkaniowej nalezy prowadzié
wylacznie w porze dziennej tj. 6.00 — 22.00,

23) Na samochodach przewozacych materiaty pylace lub emitujace gazy (np. goraca masa
bitumiczna) nalezy stosowa¢ zabezpieczenia (plandeki lub innego typu przykrycia), celem
ograniczenia emisji niezorganizowanej.

24) Podczas prowadzenia robot ziemnych i montazowo - budowlanych, powodujacych
wzmozone pylenie (zwlaszcza w okresie bezdeszczowym) nalezy stosowaé zraszanie
(deszczowanie) drég dojazdowych i technologicznych.

25) Dla zapobiezenia wtérmemu pyleniu gruntem wywiezionym pod kolami pojazdéw
obstugujacych budowg, na wyjazdach z placu budowy nalezy usytuowaé stanowiska mycia
két i podwozi (z instalacja oczyszczajaca $ciek), a jezdnia winna zostaé posprzatana
z zalegajacego blota.

26) W trakcie realizacji przedsigwzigcia nalezy zapewni¢ nadzér przyrodniczy pelniony przez
osoby legitymujace sig wyksztalceniem lub doswiadczeniem odpowiednim do zakresu wyko-
nywanego nadzoru, w szczegdlnosci przy nastepujacych czynnosciach:



103.

a) wycince drzew i krzewow, zabezpieczaniu drzew i krzewdw nie przewidzianych do wy-
cinki, prowadzeniu nasadzen drzew i krzewdw i ich pielegnaciji,

b) przy pracach zwiazanych z identyfikacja chronionych siedlisk i gatunkéw i ich zabez-
pieczaniu (np. tymczasowe grodzenie), przy przenoszeniu okazéw chronionych na sie-
dliska zastg¢pcze,

¢) kontroli terenu inwestycji pod katem wystepowania zasiedlonych dziupli oraz gniazd
ptakow (w przypadku prowadzenia wycinki w trakcie sezonu legowego), drzew moga-
cych stanowié potencjalnie siedlisko dla chronionych owadéw lub nietoperzy (zasadni-
czo dla drzew o pier$nicy powyzej 50 cm),

d) kontroli wykonania i stanu zabezpieczenia placu budowy, przegladu wykopdw, zagle-
bien, zastoisk i zalewisk wystepujacych w rejonie pasa rob6t, w poszukiwaniu, uwalnia-
niu i przenoszeniu w odpowiednie miejsca uwigzionych zwierzat; do kontroli wykonania
i zabezpieczenia urzadzer odwodnienia aby nie byly pulapka dla zwierzat,

e) uzyskiwaniu decyzji zezwalajacych na wykonywanie czynnoéci zabronionych
w stosunku do chronionych gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat.

Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji o ktérych mowa w art, 72 ust. 1
ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko:

W dokumentacji stuzacej do wydania ww. decyzji nalezy uwzglednié ponizsze rozwiazania

chronigce $rodowisko:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

Okresli¢ sposdb postepowania z masami ziemnymi.

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej drogi obwodowej ujete w szczelne systemy ka-
nalizacji opadowej oraz wody opadowe i roztopowe prowadzone rowami otwartymi wzdiuz
projektowanych drdg zbiorczych i fragmentu projektowanej drogi obwodowej, przed wpro-
wadzeniem do odbiornikdw, nalezy oczysci¢ w zakresie zawiesiny i substancji ropopochod-
nych.

Dla zapewnienia prawidlowego funkcjonowania odwodnienia projektowanej drogi obwodo-
wej oraz drég zbiorczych nalezy zrealizowaé przepompownie sciekéw — w rejonie projekto-
wanego wylotu do rowu kolejowego oraz w rejonie zjazdu indywidualnego w km 1+751,80.
W celu zapewnienia prawidlowej pracy istnigjacego rowu kolejowego, majacego stanowié
jeden z odbiornikéw wéd opadowych i roztopowych z projektowanej drogi obwodowej, na-
lezy zrealizowa¢ podziemny zbiornik retencyjny wod opadowych, ktéry pozwoli na czasowe
ich przetrzymanie podczas maksymalnego splywu oraz regulowal bedzie doplyw wod do
przepompowni P1,

Przepusty na rowach winny posiadaé¢ parametry umozliwiajace swobodne przeprowadzenie
wéd powodziowych,

Na obwodnicy nalezy zastosowaé cichg nawierzchnie SMA 8.

Nalezy wykonaé przejscie dla drobnych zwierzat zespolone z suchym rowem w km
ok. 14329,

Wymienione przejscie w formie przepustu nalezy wykonaé z elementow prefabrykowanych
o swietle prostokatnym 1,5 x | m. W przepuscie nalezy wykonaé obustronne wyniesione
potki z betonu o szerokosci min. 0,5 m z wtopionymi ptaskimi kamieniami o grubosci
do 3 cm i pokryciem humusowym o grubosci min. 5 cm.

Teren wokél przejécia dla zwierzat nalezy przystosowaé w taki sposob aby umozliwial
swobodna migracje zwierzat w obie strony (zejicie z powierzchni terenu do przepustu,
wyjscie z przepustu na powierzchnig) i nie stanowit putapek. Urzadzenia naprowadzajace
wzdiuz drogi powinny by¢ wykonane starannie i powinny laczyé sie z przepustem, a takze
powinny byé odporne na uszkodzenia mechaniczne i wplyw czynnikéw atmosferycznych —



preferuje si¢ wykonanie takich urzadzen z prefabrykatéw betonowych. Budowe przejscia dla
drobnych zwierzat nalezy zaprojektowaé i wykonaé w konsultacji i pod nadzorem
przyrodnika majacego doswiadczenie w projektowaniu tego typu obiektéw. Dlugosé
urzadzefi naprowadzajacych wzdluz drogi nalezy dobraé w zaleznosci od uwarunkowan
morfologicznych i siedliskowych w rejonie przepustu, nie powinna by¢ jednak mniejsza niz
50 m (po obu stronach przepustu).

10) Do oswietlenia drogi nalezy zastosowaé lampy kierunkowe (skierowane ku dolowi),
niskosodowe,

14. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych:

Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii przemyslowych. :

L.5.  Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na $rodowisko:
Nie stwierdzono transgranicznego oddzialywania inwestycji na rodowisko.

II. Nie nakladam obowigzku dotyczgcego wykonania kompensacji przyrodniczej oraz
monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko.

III.  Niniejsza decyzjg nie naklada si¢ obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania
na $rodowisko, w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktorych mowa
w art. 72 ust. 1 ustawy oo$.

IV.  Przedsiewzigcie nalezy do rodzaju przedsiewzieé, dla ktérych moze byé utworzony
obszar ograniczonego uZytkowania. Na obecnym etapie nie stwierdza sig
koniecznoSci utworzenia takiego obszaru,

V. Niniejszg decyzjg naklada si¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej,
w zakresie oceny skutecznosci zastosowanych rozwiazaih majgcych na celu ochrone
terenéw zabudowy mieszkaniowej przed halasem, po uplywie jednego roku od dnia
oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesi¢cy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania do organu ochrony Srodowiska wlasciwego do
utworzenia obszaru ograniczonego uiytkowania, a takie organu wlasciwego do
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

VL. Przedsigwzigcie nie nalezy do inwestycji, dla ktérych istnieje koniecznosé weryfikacji
zgodnosci z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, w mysl art. 80
ust 2 ustawy 0o0s.

=

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia:
Charakterystyke przedsigwzigcia przedstawiono w zalgczniku nr 1 do niniejszej decyzji.

VIIL. Orientacyjny przebieg planowanej drogi przedstawiono na zalgcezniku graficznym
Nr2.

Niniejszej decyzji naklada si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

b

UZASADNIENIE

Pan Andrzej Kasprzyk z Firmy Promost Consulting T. Siwowski Spétka Jawna z siedzibg
w Rzeszowie przy ul. Bohateréw 10 Sudeckiej Dywizji Piechoty 4, dziatajac w imieniu Inwestora
tj. Gminy Kety, wystapit z wnioskiem z dnia 27 marca 2013 r. (data wplywu 28 marca 2013 r.)
znak: L.dz.0K./02/026/AD/13, uzupetnionym przy pismie z dnia 15 kwietnia 2013 r. (data



wplywu 16 kwietnia 2013 r.) znak: L.dz.OK./02/28/AK/13 o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pod nazwg; ,,Budowa obwodnicy zachodniej Ket — etap
II odcinek pélnocno — zachodni”.

Do wniosku dofaczono karte informacyjng przedsigwziecia, poswiadczong przez wlasciwy
organ kopig mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na kiérym bedzie realizowane
przedsiewzigcie oraz obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewzigcie, wypisy
i wyrysy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, wypis z ewidencji gruntéw
obejmujgcy przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obejmujacy
obszar, na ktory bedzie oddziatywaé przedsigwziecie, upowaznienie z dnia 25 stycznia 2013 r.
znak: 1G.7011.1.2012.AM Burmistrza Gminy Kety dla Pana Andrzeja Kasprzyka do
wystgpowania w imieniu Gminy Kety przed organami i instytucjami administracyjnymi do
skiadania wnioskéw, uzyskiwania pozwolen, opinii i decyzji administracyjnych dotyczacych
przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne zaliczone jest do przedsiewzieé mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 (,drogi
o nawierzchni twardej o catkowitej dlugodci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione
w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej,
z wylaczeniem przebudowy drég oraz obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody”) rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), dla ktdrego
przeprowadzenie oceny oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko moze by¢é wymagane.
Ponadto zakres prac przewiduje budowg nowego wiaduktu kolejowego, a takze wymaga
przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej w postaci sieci wodociggowych, w tym
magistralnych. Powyisze powiazane jest technologicznie z planowang droga i kwalifikuje
inwestycje takze w zakresie przedsiewzigé z 11 grupy, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 58 (,, linie kolejowe
i urzqdzenia do przeladunku w transporcie intermodalnym, inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt
29, oraz mosty, wiadukty fub tunele liniowe w ciqgu drog kolejowych, a ponadto bocznice z co
najmniej jednym torem kolejowym o dlugosci uzytecznej powyzej 1 km”), pkt. 68 (,rurociqgi
wodociqgowe magistralne do przesylania wody oraz przewody wodociqgowe magistralne
doprowadzajqce wode od stacji uzdatniania do przewoddéw wodociqgowych rozdzielczych,
z wylqczeniem ich przebudowy metodq bezwykopowq ww. rozporzadzenia.

Przedmiotowa droga realizowana bedzie w czesci na terenie zamknigtym (dziatka nr ewid.
2000/10 (obr. Kety Nowe Miasto) — decyzja Nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw, przez ktére przebiegaja linie kolejowe, jako
terendw zamknigtych (Dz. Urz. MR. 2014, poz. 25 ze zm.), stad zgodnie z art. 75 ust. 6 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U.
z 2016 r. poz. 353 ze zm.) - dalef ustawa OOS, organem wlasciwym do wydania decyzji
o drodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie.

Dla przedmiotowego przedsigwzigcia, po grzeprowadzonej ocenie oddzialywania na
srodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wydal decyzje
$rodowiskowa znak: 00.4200.5.2013.AM/AK z dnia 6 czerwca 2014 r., na ktdra wplynelo

odwolanie.

Decyzja z dnia 11 sierpnia 2015 r. znak: DOOS-0al.4200.30.2014.02.20 Generalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska uchylit w calosci decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie z dnia 6 czerwca 2014 r. znak: 00.4200.5.2013.AM/AK o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia i przekazal sprawg do ponownego



rozpatrzenia. Jednoczesnie w zwigzku z zakoficzeniem postgpowania odwolawczego pismem
z dnia 28 grudnia 2015 r. (data wptywu 30 grudnia 2015 r.) znak: DO0S-0al.4200.30.2014.02.23
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska zwrécit akta sprawy.

Majac na uwadze rozstrzygnigcie GDOS, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie zawiadomieniem z dnia 8 stycznia 2016 r. znak: 00.4200.5.2013.AM/AK/JS
poinformowat strony postgpowania o ponownym wszczgciu postepowania zmierzajacego do
wydania niniejszej decyzji. W tym samym dniu Regionalny Dyrektor wezwal Pelnomocnika
Inwestora do przedlozenia raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko,
uwzgledniajacego wszystkie uwagi zawarte w decyzji GDOS uchylajacej decyzje RDOS
w Krakowie.

Ze wzgledu na fakt, iz liczba stron postgpowania przekracza 20, zgodnie z delegacjq art. 74
ust. 3 ustawy OOS, zastosowano przepis art. 49 Kodeksu post¢gpowania administracyjnego,
zawiadamiajac strony poprzez obwieszczenie.

Wywieszenie zawiadomienia na tablicy ogloszeh RDOS w Krakowie miato miejsce w dniach
od 11 stycznia do 8 lutego 2016 r., natomiast na tablicy ogloszer Urzgdu Gminy Kety w terminie
od 13 stycznia do 28 stycznia 2016 r. Informacja o wszczgciu postepowania zamieszczona byla
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Krakowie.

W dniu 15 marca 2016 r. do tut. Dyrekcji wptynelo uzupetnienie z dnia 14 marca 2016 .
znak: L.dz.OK/02/91/AK/16, opracowane przez Pelnomocnika Inwestora, a majace odnosié si¢ do
uwag Generalnego Dyrektora zawartych w decyzji uchylajace;.

Po przeanalizowaniu ww. opracowania Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie pismem z dnia 7 kwietnia 2016 r. znak: 00.4200.5.2013.AM wezwal Pelnomocnika
Inwestora do zlozenia dodatkowych wyjaniedt i uzupelnien, w tym m.in. o dostarczenie
ujednoliconego raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko, zawierajacego wszystkie
wyjasnienia i uzupetnienia. Powyzsze podyktowane bylo umozliwieniem udostepnienia zaréwno
stronom postgpowania, jak rowniez spoteczenstwu dokumentu spdjnego i czytelnego.

W dniu 5 maja 2016 r. w siedzibie RDOS w Krakowie odbylo sie spotkanie z udzialem
przedstawicieli Urzedu Gminy Kety, projektantami oraz pracownikami regionalnej dyrekcji,
ktérego celem bylo oméwienie i doprecyzowanie informacji, jakie maja by¢ zawarte w raporcie.
Na spotkaniu podniesiono réwniez kwestie dotyczacg koniecznosci przedstawienia dodatkowego
wariantu lokalizacyjnego planowanej drogi, zgodnie z decyzja GDOS.

Pismem z dnia 7 czerwca 2016 r. (data wplywu 9 czerwca 2016 r.) znak:
L.dz.0K/02/95/AK/16 Pelomocnik Inwestora zwrdcit sig¢ z prosba o przediuzenie terminu
zlozenia uzupetnieri, o ktdre zostat wezwany, uzasadniajac ja znacznym zakresem dokumentacji
koniecznej do przygotowania. Regionalny Dyrektor przychylit sie do powyzszej proby
i przedtuzyt termin zlozenia przedmiotowych uzupehien.

Pelnomocnik przy pismie znak: L.dz.0K/02/96/AK/16 z dnia 30 czerwca 2016 r. (data
wptywu 1 lipca 2016 r.) przekazal do Regionalnej Dyrekcji raport, stad RDOS w Krakowie
uznajac, iz posiada komplet materialéw, pismem z dnia 25 lipca 2016 r. znak:
00.4200.5.2013.AM ponownie zawiadomit strony postepowania o kontynuacji rozpatrzenia

sprawy.

Wywieszenie zawiadomienia na tablicy ogloszeii RDOS w Krakowie miato miejsce w dniach
od 26 lipca do 17 sierpnia 2016 r., natomiast na tablicy ogloszefi Urzedu Gminy Kety w terminie
od 2 sierpnia do 17 sierpnia 2016 r. Informacja o wszczeciu postgpowania zamieszczona byla
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum
Informacji o Srodowisku.



Po szczegblowej analizie przedtozonego raportu, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie pismem z dnia 1 sierpnia 2016 r. wezwal Peinomocnika Inwestora do
merytorycznego uzupetnienia raportu, ktdre przy pismie z dnia 8 wrzeénia 2016 r. (data wplywu
12 wrzesdnia 2016 r.) znak: L.dz.OK/02/97/AK/16 wplyne¢to do tut. Dyrekeji.

Pismem z dnia 5 pazdziernika 2016 r. znak: 00.4200.5.2013.AM RDOS w Krakowie
wezwal do zlozenia dodatkowych wyjasnien. OdpowiedZz na wezwanie wplyneta przy pismie
z dnia 12 pazdziernika 2016 r. (data wpltywu 17 pazdziernika 2016 r.) znak:
L.dz.OK/02/98/AK/16.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie pismem z dnia 12 pazdziernika 2016
r. znak: 00.4200.5.2013.AM wystapit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Odwigcimiu o wydanie opinii przed wydaniem decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowej inwestycji. Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w O$wigcimiu pismem
z dnia 31 pazdziernika 2016 r. (data wplywu 7 listopada 2016 r.) znak: PSE-ONNZ-420-169-
1/16/4104 wydal niewlasciwa opinie, uznajac, iz przedmiotowe przedsiewzigcie wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko i opracowania raportu.

Zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. 1 ustawy OOS - w celu zapewnienia
mozliwosci udziatu spoleczefistwa w postepowaniu oraz na podstawie art. 74 ust. 3 ustawy QOS,
w zwiazku z art. 49 Kpa ~ w celu poinformowania stron, na tablicy ogloszer i na stronie
internetowej RDOS w Krakowie oraz na tablicy ogloszen Urzedu Gminy Kety wywieszono
Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora znak: 00.4200.5.2013.AM z dnia 12 pazdziernika 2016
r., informujace o mozliwosci zapoznania si¢ z raportem oo$, w zwiazku z przeprowadzang ocena
oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko, o organie wlasciwym do wydania decyzji,
o organie PPIS w Oswigcimiu wlasciwym do wydania opinii w sprawie realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia, o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacjg sprawy oraz skiadania uwag
i wnioskdw w przedmiotowej sprawie w terminie 21 dni, Zamieszczenie Obwieszczenia na
tablicach ogloszei RDOS w Krakowie oraz Urzedu Gminy Kety mialo miejsce w dniach od
19 pazdziernika do 10 listopada 2016 r. Informacja o obwieszczeniu zamieszczona na stronie
internetowej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie oraz na stronach Centrum
Informacji o Srodowisku. Do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie
w ustawowym terminie 21 dni od spoleczenstwa nie wplynely zadne uwagi i wnioski
w przedmiotowej sprawie.

W toku prowadzonego postgpowania, w zwiazku z watpliwosciami dotyczgeymi interpretacji
przepisu prawa z zakresu ochrony przed halasem, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie pismem z dnia 13 paZdziernika 2016 r. znak: 00.4200.5.2013.AM wystapit do
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o zajecie stanowiska i wyjasnienie watpliwosci
w kwestii stosowania rozwiazan technicznych, alternatywnych w stosunku do ekrandw
akustycznych. W dniu 2 listopada do tut. Dyrekcji wptyngta informacja z dnia 24 pazdziernika
2016 r. znak: DOOS.5005.070.521.2016.dkz o przekazaniu pisma Regionalnego Dyrektora do
Ministerstwa Srodowiska, celem ustosunkowania si¢ do kwestii poruszonych w piSmie
Regionalnego Dyrektora. Przedmiotowe wyjasnienie Ministerstwa Srodowiska z dnia 27
pazdziernika 2016 r. znak: DZS-111.404.43.2016.MW wplynelo do tut. Dyrekecji w  dniu
3 listopada 2016 r., natomiast od Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w dniu 15
listopada 2016 r. (pismo z dnia 9 listopada 2016 r. znak: DO0S.500s.070.521.2016.dkz.1).

W zwiazku z niewlasciwa, uprzednio wydana opinig przez PPIS w O$wigcimiu, Regionalny
Dyrektor pismem z dnia 14 listopada 2016 r. znak: 00.4200.5.2013.AM ponowit wystapienie
o wydanie opinii przed wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowej inwestycji. Ponadto w tym samym dniu Regionalny Dyrektor zawiadomit strony
postgpowania o ponownym wystapieniu do PPIS w O$wigcimiu o wydanie opinii. Zawiadomienie
zamieszczone bylo na tablicy ogloszen RDOS w Krakowie w dniach od 15 listopada do
30 listopada 2016 r., natomiast na tablicy ogloszen Urzedu Gminy Kety w terminie od 22
listopada do 7 grudnia 2016 r. Informacja o przedmiotowym zawiadomieniu zamieszczona byla
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w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Krakowie.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Oswigcimiu pismem z dnia 14 grudnia 2016 r.
znak: PSE-ONNZ-420-184-1/16/4877, zaopiniowal pozytywnie przedmiotowg inwestycje pod
wzgledem wymagaii higienicznych i zdrowotnych, z zastrzezeniami ujetymi w warunkach do
niniejszej decyzji.

Po ponownym przeprowadzeniu wnikliwej i szczegblowej analizy zgromadzonej w toku
postgpowania dokumentacji, a takze biorac pod uwage stanowisko Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska, zawarte w piémie z dnia 9 listopada 2016 r. znak:
D00$.500s.070.521.2016.dk2.1, a odnoszace si¢ do watpliwosci Regionalnego Dyrektora,
pismem z dnia 21 grudnia 2016 r. znak: 00.4200.5.2013.AM wezwano Pelnomocnika Inwestora
do przedlozenia raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko, uwzgledniajacego
wariant mozliwy do realizacji, a jednoczesnie uwzgledniajacy rozwiazania eliminujace
ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne, wynikajacy z obowiazujacych przepiséw prawa
(cicha nawierzchnia i ekrany akustyczne), gdyz wskazany w raporcie wariant Inwestorski,
zgodnie z otrzymanymi wyjasnieniami od GDOS w przypadku przedmiotowej inwestycji nie
moze zosta¢ zrealizowany, gdyz nie zachodza przestanki zawarte w art. 114 ust. 4 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (Dz. U. z 2016 r., poz. 672 ze zm.). Sposob
ochrony przed hatasem, okreslony przepisem art. 114 ust. 4 ww. ustawy odnosi sie wylacznie do
budynkéw mieszkalnych, budynkéw szpitali, budynkéw/doméw pomocy spofecznej lub
budynkéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy, ktorych elewacje
wWyrastajg” bezpodrednio z granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r., poz. 1297). W swym
stanowisku GDOS podkreslit réwniez, ze z brzmienia tego przepisu wynika, iz przedmiotowg
ochrong powinny zosta¢ objete cale budynki, a nie tylko ich elewacje.

W zwigzku z powyzszym wezwaniem, z inicjatywy Inwestora w dniu 13 stycznia 2017 r.
w siedzibie RDOS w Krakowie odbyto si¢ spotkanie, w ktorym uczestniczyli przedstawiciele
Gminy Kety, autorzy dokumentacji oraz przedstawiciele regionalnej dyrekcji w Krakowie. Na
spotkaniu przeanalizowano kwestie dot. definicji zabudowy, w zwigzku ze stanowiskiem GDOS.
Ponadto autorzy raportu wyjasnili, ze przy zastosowaniu cichej nawierzchni oddziatywanie
akustyczne jest nieznaczne i nie przekracza 3 dB (ktére stanowig przyjety blad obliczeniowy).
W trakcie spotkania wspdlnie przeanalizowano wyniki obliczen przedstawionych w raporcie,
gdzie jedna z danych liczbowych znacznie odbiega od pozostatych wynikéw i uznano, ze stanowi
blad wydruku. Przedstawiciele strony Inwestorskiej i autorzy raportu wniesli o odstapienie od
realizacji budowy ekrandéw, gdyz tak niewielkie przekroczenia hatasu nie obligujg do stosowania
takich rozwigzai. Ponadto pedniesiono réwniez kwestig negatywnego podejécia mieszkaficéw do
budowy ekranéw zwlaszcza ze wzgledu na ich problematyczng lokalizacje i funkcjonalnos¢
w gestej zabudowie mieszkaniowej, w szczegblnosci wzdhuz ul. Mlodziezy Polskiej. Inwestor
potwierdzit deklaracjg, ze zainteresowanym mieszkaficom wymieniane beda okna na koszt
Gminy. Ostatecznie ustalono, Z& w zwiazku z wezwaniem Regionalnego Dyrektora ptzedstawione
zostanie stanowisko, uzasadniajace brak potrzeby zmiany wariantu (realizacji ekranéw
akustycznych). Stolarka okienna wymieniona zostanie zainteresowanym, jako dodatkowa
inicjatywa Inwestora, nie wynikajaca z przeprowadzonego postepowania, a wariantem
wskazanym do realizacji jest wariant z zastosowaniem wylacznie cichej nawierzchni. Powyzsze
stanowisko przedloZone przy pi$mie z dnia 30 stycznia 2017 r. (data wptywu 31 stycznia 2017 r.)
znek: L.dz.OK/02/099/AK/17.

LOKALIZACIA
Przy wyborze preferowanego przebiegu obwodnicy Ket zatozono alternatywne rozwigzania

odcinka poczatkowego, tj. od ul. Spacerowej do skrzyzowania z ul. Sobieskiego i ul. Miodziezy
Polskiej. Przewidziano rozwiazania opisane ponizej. W kolejnym etapie przebiegu trasa prowa-
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dzona jest w ciggu ul. Milodziezy Polskiej do skrzyzowania z droga powiatowg nr 1833K
(ul. Klasztorng), nastgpnie trasa obwodnicy wkracza w tereny niezabudowane i przebiega w duzej
mierze przez obszar zarezerwowany pod droge w Miejscowym Planie Zagospodarowania Prze-
strzennego, az do wlaczenia do drogi wojewédzkiej nr 948 za pomoca istniejacego ronda. W tere-
nie niezabudowanym w celu ograniczenia dostgpnosci do projektowanej obwodnicy zaprojekto-
wano odrebne drogi dojazdowe do pdl.

W raporcie przedmiotem analizy byly nastgpujace warianty planowanej obwodnicy:

»  Wariant ,,1” - bez budowy nowego wiaduktu kolejowego, a z wykorzystaniem istniejacego
ciagu drogowego ul. Spacerowej, wraz z istniejacym wiaduktem kolejowym i wlgczeniem do
ul. Sobieskiego. Dalszy przebieg zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego. Z rozwigzaniem przeciwhalasowym w postaci ekrandw akustycznych,

s  Wariant ,,2” - wariant obwodnicy z nowym wiaduktem kolejowym i skrzyZzowaniem
obwodnicy z ul. Sobieskiego i ul. Mlodziezy Polskiej w postaci malego ronda, ktory przejmie
ruch z istniejgcego odcinka obwodnicy — etap I oraz z drég wiaczanych do projektowanej
obwodnicy. Dalszy przebieg jw. Z rozwigzaniem przeciwhalasowym w postaci zastosowania
cichej nawierzchni oraz wymiany okien w budynkach — wskazany w raporcie, jako wariant
preferowany,

e  Wariant ,2a” - z przebiegiem drogi okreslonym, jak dla wariantu 2. Z rozwigzaniem
przeciwhalasowym w postaci zastosowania cichej nawierzchni oraz budowy ekrandw
akustycznych,

+ Wariant ,,2b” - z przebiegiem drogi okresionym, jak dla wariantu 2. Z rozwigzaniem
przeciwhalasowym w postaci zastosowania cichej nawierzchni,

»  Wariant ,4” — z przebiegiem drogi w rejonie Soly, z ominigciem zwartej zabudowy przy
ul. Milodziezy Polskiej. Z rozwiazaniem przeciwhalasowym w postaci ekranow
akustycznych.

Projektowana obwodnica w wariancie nr 1 ma swdj poczatek na wiaczeniu do ulicy
Spacerowej, w miejscu zakonczenia robot w | etapie odcinka poludniowo - zachodniego budowy
obwodnicy Ket. W znacznym stopniu prowadzona jest w $ladzie ul. Spacerowej pod istniejacym
obiektem kolejowym na linii nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko Biata
w km 43,466. Nastepnie wigczona jest do ul. Jana II1 Sobieskiego oraz do ul. Miodziezy Polskiej
za pomocg skrzyzowania skanalizowanego o przesunigtych wlotach, gdzie wloty
podporzadkowane zostaly skanalizowane za pomocg ,duzych kropel”, na wiotach gléwnych
zostaly wydzielone pasy lewoskrgty usprawniajace ruch w ciggu obwodnicy. Dalej biegnie
wzdluz ul. Mlodziezy Polskiej do skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1833 (ul. Klasztorng),
a nastepnie przebiega przez tereny niezabudowane zarezerwowane pod droge w Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego. Nastepnie laczy si¢ za pomoca istniejgcego ronda
z droga wojewddzka nr 948

Wariant nr 2 przebiegu projektowanej obwodnicy ma swdj poczatek na wilaczeniu do ulicy
Spacerowej, w miejscu zakonczenia robot w 1 etapie odcinka poludniowo - zachodniego budowy
obwodnicy Ket analogicznie jak w poprzednich wariantach, nastepnie przez okoto 200 m trasa
biegnie sladem ul. Spacerowej po czym za pomocg luku poziomego o promieniu 220 m jest
wprowadzona na teren dzialki ewidencyjnej nr 2003/3 (teren obwodu drogowego). Planowana
obwodnica w tym wariancie jest prowadzona pod nasypem linii kolejowej nr 117, z koniecznoscia
budowy nowego obiektu. Nastepnie planowana inwestycja laczy sie z ul. Mlodziezy Polskiej za
pomoca skrzyzowania w postaci malego ronda o érednicy zewnetrznej réwnej 34 m. Dalszy
przebieg obwodnicy jest tozsamy z przebiegiem w wariancie nr 1.

Przebieg oraz podstawowe zalozenia projektowe Wariantu 2a sa tozsame i pozostajg bez
zmian w stosunku z zalozeniami przyjetymi dla wariantu nr 2.

Przebieg oraz podstawowe zalozenia projektowe Wariantu 2b sg tozsame i pozostaja bez
zmian w stosunku z zalozeniami przyjetymi dla wariantu nr 2.
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Projektowana obwodnica w Wariancie 4 ma swéj poczatek na wiaczeniu do ulicy Spacero-
wej | etapu obwodnicy Kgt - odcinka potudniowo - zachodniego, nastepnie przez okoto 100 m
trasa biegnie sladem ul. Spacerowej, po czym fukiem poziomym o promieniu 80 m jest wprowa-
dzona na teren dziatki ewidencyjnej nr 2002 (teren parku miejskiego). Planowana obwodnica jest
prowadzona pod nasypem linii kolejowej nr 117 z koniecznoscia budowy nowego wiaduktu. Na-
stgpnie planowana inwestycja taczy sig z ul. Jana 11l Sobieskiego za pomocg skrzyzowania w po-
staci matego ronda o srednicy zewnetrznej réwnej 34 m. W kolejnym etapie przebiegu trasa pro-
wadzona jest w ciagu ul. Osiedle Kamieniec pomigdzy Parkiem Lipowym, a kompleksem spor-
towo - rekreacyjnym ,,Hejnal”. Nastgpnie wkracza w tereny osiedla Kamieniec. Obwodnica pro-
wadzona jest zachodnim skrajem osiedla, za pomoca fuku poziomego o wartosci promienia
R=210 m, wyprowadzona jest w tereny graniczac po zachodniej stronie z ogrédkami dziatkowymi
w»Sola”. Nastepnie trasa obwodnicy krzyzuje si¢ z ul. J. Stowackiego, ul. S. Staszica i ul. Zacisze,
az do wiaczenia do drogi wojewddzkiej nr 948 (ul. A. Mickiewicza) za pomoca istniejacego ron-
da. W terenie niezabudowanym w celu ograniczenia dostgpnosci do projektowanej obwodnicy
zaprojektowano drogi dojazdowe do pél.

MORFOLOGIA TERENU

Teren, na ktérym zaplanowano droge potozony jest w obrgbie prowincji Pétnocne Podkar-
pacie, makroregionu Kotlina Qswigcimska, mezoregionu Podgérze Wilamowickie. Z punktu wi-
dzenia morfologicznego miejscowosé Kety znajduje si¢ w granicach Podgérza Slaskiego, obejmu-
Jac doling rzeki Soty ponizej jej wylotu z Beskidu Matego na Pogérze Slaskie.

Na calym obszarze miasta Kety teren jest bardzo fagodnie pofaldowany. Rzedne terenu wa-
hajg si¢ od okoto 269,09 m n.p.m. do okolo 275,64 m n.p.m. Wartoéci te w przyblizeniu odpo-
wiadaja réwniez rzednym realizacji przedmiotowej inwestycji drogowej.

Wystepujgce zagospodarowanie terenu spowodowato zmiany uksztattowania powierzchni,
celem dostosowania do potrzeb wiascicieli tub uzytkownikéw. Szczegélnie jest to widoczne na
inwestycjach liniowych (wykopy lub nasypy kolejowe i drogowe).

GEOLOGIA | GLEBY

Pod wzgledem geologicznym obszar pod planowana drogg lezy na skraju nasuniecia utwo-
réw fliszu karpackiego na autochtoniczne utwory miocenu zapadliska przedkarpackiego. Utwory
starszego podloza reprezentowane sq przez zaliczane do serii $laskiej tupki cieszyfiskie gérne oraz
utwory serii podslaskiej, nierozpoznane w tym rejonie szczegélowo. Obszar ten jest silnie zaan-
gazowany tektonicznie. W stropie starsze podioze ma charakter wietrzelin gliniastych,

W trakcie prac geologicznych strop starszego podioza stwierdzono na glebokosci od 4,6 —
6,5 m p.p.t. Wyksztatcone byto jako skaty migkkie — fupki margliste przewarstwione cienko lawi-
cowym piaskowcem. W stropie reprezentowane bylo przez wietrzeliny gliniaste — ity pylaste bar-
wy szarej.

Utwory te sg przykryte osadami wicku czwartorzedowego zwiazanymi z akumulacjy
rzeczng Soly i jej doplywow. Ich mig2szoéé wynosita przecigtnie 6 — 9 m. Sa to pospétki, zwiry
i zwiry gliniaste z domieszka otoczakéw piaskowca. W stropie przykryte sq niewielkiej migzszo-
Sci warstwa, piaskéw, glin piaszczystych, glin pylastych z domieszks humusu. Miazszo$¢ ich wa-
hala si¢ w granicach od 0,2 do 1,1 m. Podrzednie réwniez w obrebie zwirdw i pospétek moga wy-
stgpowac przewarstwienia utwordw spoistych — glin i glin pylastych.

W przypowierzchniowej warstwie profilu, lokalnie, wystepuja zmiennej miazszosci (od 0,3
do 3,3 m) nasypy zwiazane z nawierzchniami o podbudowa drég oraz z nasypami kolejowymi.
Skiadaly si¢ przewaznie z nawierzchni asfaltowe (o miazszoéci 0,07 do 0,28 m), kruszywa, po-
spotki, tupka przyweglowego, piasku oraz glin pylastych i glin piaszczystych.
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Na obszarze Beskidu Slaskiego wyksztalcily sie fliszowe gleby szkieletowe oraz wietrze-
niowe (przede wszystkim brunatne i pseudobielicowe), a takze mady gorskie w dnach dolin. Ob-
szar Pogorza Slaskiego, Pogorza Wilamowickiego w wigkszo$ci pokrywaja gleby pseudobielico-
we i gleby brunatne kwasne powstale z glin i itéw wietrzeniowych oraz utworéw lessowatych.
W dolinie Wisly oraz w dolinach jej doplywéw: Soly i Bialej przewazaja mady pylowe i gliniaste.
Na tarasach rzecznych wyksztalcity sie gleby pseudobielicowe i brunatne wylugowane z utworéw
lessowatych z domieszkami ziem czarnych.

Teren jest ubogi w surowce mineralne. Lokalnie wystepuja eksploatowane dla potrzeb
cegielni pokiady surowcow ilastych (gliny). Na terenie przedsiewzigcia oraz w jego sasiedztwie
nie wystepujg rozpoznane i udokumentowane zloza kopalin.

Budowa drogi spowoduje przemijajace, a takze trwale oddzialywanie na gleby
i powierzchnie ziemi.

Planowana powierzchnia zajmowana przez przedsigwzigcie w wariancie 1, 2, 2a i 2b nie
przekracza 7 ha, natomiast w wariancie 4 nie przekracza 8,8 ha.

ARCHEOLOGIA i ZABYTKI

Projektowana droga bedzie stuzyla ochronie zabytkow, poprzez przeniesienie ruchu
z centrum miasta z ukladem urbanistycznym wpisanym do rejestru zabytkéw wojewddztwa
malopolskiego na jego obrzeza.

W granicach administracyjnych miasta jest wiele zabytkéw zwiazanych z dlugg historia
Ket. Najciekawsze to: zabytkowe obiekty sakralne i uklad urbanistyczny w centrum miasta. Na
obrzezach i przy drogach znajduja sie kapliczki wotywne. Obiekty zabytkowe sa zwigzane
z historig Ket, o ktorych pierwsza wzmianka pojawia si¢ w dokumencie z 1242 r. i stanowi
wyliczenie dobr klasztornych. Kolejne informacje dotycza m.in. nadania praw miejskich w 1277
r. i utworzenia parafii w 1326 r. nalezacej do najstarszych na tym terenie. Obecnie niewiele
$ladéw materialnych pozostalo po najstarszym koSciele parafialnym, glownie fragmenty
prezbiterium z XIV w. w obrebie obecnej $wiatyni parafialnej pod wezwaniem $w. Malgorzaty
i $w. Katarzyny, odbudowanej po pozarze w 1685 r. w stylu barokowym. W kosciele znajduje si¢
ponadto obraz Matki Boskiej z Dzieciatkiem w typie Hodegetrii z XV w.

Kolejnym zabytkiem w obrebie miasta Kety jest kosciot $w. Jana Kantego z XVIII w z wy-
posazeniem w stylu dojrzalego baroku oraz barokowy kosciél Niepokalanego Poczecia NMP,
wraz z zespolem klasztornym oo. reformatéw z cennymi rzezbami (m.in. Pieta z poczatkow wie-
ku, renesansowy, alabastrowy "Chrystus Ukrzyzowany™") z XVIII w.

Ponadto na terenie miasta wystepuje wiele innych obiektoéw o znaczeniu kulturowym i za-
bytkowym m.in. cze$é zabudowy przy ul. Sobieskiego.

Na terenie inwestycji oraz w jej sasiedztwie brak jest obiektow zabytkowych. Nie wystepu-
ja tu rowniez obiekty dziedzictwa kulturowego. Najblizsze to zabudowania klasztorne i zabudowa
polozona w odleglosci ponad 0,5 km od projektowanej drogi oraz obiekt dziedzictwa kulturowe-
go: kapliczka na skrzyzowaniu ulic Kiasztornej i Slowackiego.

W toku prac koncepeyjnych i projektowych nie zlokalizowano stanowisk archeologicznych
bezposrednio kolidujacych z przedsigwzigciem. Trasa projektowanej drogi w wariancie nr 1, 2,
2a, 2b przebiega jednak w bardzo bliskim sasiedztwie dwodch stanowisk archeologicznych,
znajdujacych si¢ pomigdzy ul Miodziezy Polskiej, a ul. Stowackiego (nr 9 i 10) oraz jednego
stanowiska archeologicznego za ul. Stowackiego (nr 11). Trasa wariantu nr 4 przebiega w dalszej
odleglosci od stanowisk archeologicznych.
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ODDZIAL YWANIE NA DOBRA MATERIALNE

W zwiazku z planowang budows drogi w kazdym wariancie przewiduje sie wyburzenia
budynkéw.

Projektowana drogg w wariancie 1 koliduje z jednym budynkiem gospodarczym, co
powoduje koniecznosé jego wyburzenia. Przebieg drogi w wariancie 2, 2a i 2b, poprzez zajecie
nowych terenow powoduje koniecznosé wyburzen obiektéw Zakladu Utrzymania Drog i jednego
budynku gospodarczego. Trasa wariantu 4 powoduje koniecznoéé wyburzen wiekszej ilosci
budynkéw mieszkalnych i przesiedlenia mieszkancéw.

KRAJOBRAZ

Planowana inwestycja nie bedzie catkowicie nowym elementem w krajobrazie.

Projektowany obiekt dzieki wiasciwemu skomponowaniu jego poszczegdlnych elementéw
i powigzaniu w harmenijng calos$¢ zapewni zachowanie waloréw krajobrazowych terenu. Przewi-
duje si¢ wkomponowanie obiektu w otaczajacy teren przy uzyciu odpowiedniej kolorystyki ele-
mentéw drogowych oraz stosowania zieleni w pasie drogowym. Zastosowane rozwigzania za-
pewnig trwaloéé i bezawaryjnosé konstrukeji przy zachowaniu ww. waloréw.

Otaczajacy teren stanowig w czgsci obszary zieleni i tereny uprawne. Projektowane tereny
zieleni dobrze wpisza si¢ w krajobraz. Ponadto na omawianym obszarze znajdujq si¢ juz inne
drogi, tak wigc kolejny tego typu obiekt nie bedzie elementem catkowicie obcym. Stworzy har-
monijny uktad powigzan.

Przewidywane rozwigzania obejmujace warunki konstrukcyijne, stosowane materialy oraz

ksztaftowanie przyleglego terenu, spowoduje, ze pomimo, iz droga bedzie nowym elementem in-
frastruktury to bedzie harmonijnie wkomponowana w otoczenie.
Pozostawienie w maksymalnym zakresie istniejacych zadrzewien i zieleni oraz brak ingerencji
w dalsze otoczenie wplyna na utrzymanie istniejacych waloréw tego obszaru. Mieszkancy i uzyt-
kownicy nie odczuja proponowanych zmian, jako znaczacej negatywnej ingerencji w ich otocze-
nie. Droga stanowi typowy element krajobrazu miejskiego, nie narusza terenéw o szczegdlnych
walorach krajobrazowych.

Przewiduje si¢ zalozenie zieleficow oraz nasadzenia zieleni sredniej i wysokiej. Nasadzenia
te zostang dostosowane do istniejacych terenéw zielonych. Zapewniony zostanie dob6r gatunkéw
dobrze komponujacych sig z funkcja tych terenéw oraz ukiadem urbanistycznym miasta.

Dla wariantéw alternatywnych nr 1, 2a i 4 2decydowano o koniecznosci wprowadzenia
ekranéw akustycznych. Konstrukcje te wplywaja negatywnie na walory krajobrazowe terenu. Ce-
lem minimalizacji oddziatywania ekranéw na walory krajobrazowe zdecydowano o zastosowaniu
wylacznie ekrandw przezroczystych.

W przypadku wariantu nr 2 i wariantu nr 2b oddzialywanie na walory krajobrazowe jest
mniejsze. Nie przewiduje si¢ bowiem w tym przypadku wykonywania ekranow akustycznych.
Brak zajecia terenu przez ekrany akustyczne pozwala na pozostawienie istniejacego
zagospodarowania, wpisanego w uklad urbanistyczny miasta.

POWIETRZE
Z z2apisoéw raportu wynika, iz wedlug danych Wojewédzkiego Inspektora Ochrony $rodo-

wiska w Krakowie z roku 2016 teren, na ktérym planowana jest budowa przedsiewziecia nalezy
do $rednio zanieczyszczonych terenéw wojewddztwa matopolskiego.
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Gléwnymi Zrédiami zanieczyszczen powietrza w Ketach jest emisja z procesdw energe-
tycznego spalania paliw stalych, gazowych i cieklych oraz proceséw technologicznych.

Srednioroczne stezenia dwutlenku siarki (SO2) dla obszaru przebiegu obwodnicy Ket wy-
nosza 8 pg/m>. Analogicznie dla dwutlenku azotu stgzenia $rednioroczne dla rozpatrywanego te-
renu wynosza 12 ug/m?, dla pylu zawieszonego PM10 - 30 ug/m?, PM2,5 - 22 pg/m’ oraz benze-
nu 2 pg/m>. Zanieczyszczenie powietrza metalami ciezkimi jest stosunkowo niewielkie (np. oléw
0,03 pg/m®).

Omawiany teren znajduje si¢ pod wplywem oddzialywania gléwnie antropogenicznych
zrodel zanieczyszczen powietrza, Stanowia je:
» zanieczyszczenia ,komunikacyjne” dotycza gléwnie centrum miasta,
e zanieczyszczenia przemysiowe zwiazane sg z dzialalnoscig produkcyjna,
+ zanieczyszczenia komunalne zwigzane ze spalaniem paliw statych i gazowych w systemach
grzewczych. Emisja tych zanieczyszczen dotyczy obszaréw, gdzie nie ma zcentralizowanego
systemu grzewczego.

Istotne znaczenie dla stanu powietrza ma zaréwno poziom wielkosci emisji zanieczyszczen
z miejscowych Zrédel, jak i naplyw zanieczyszczen.

Analizowane w raporcie oo$ dane uwzgledniajg istniejgcy stan zanieczyszczenia powietrza
na terenie wokol analizowanego przedsigwzigcia, a wigec dotychczasowe oddzialywanie
istniejacych ulic, jak i sgsiadujacych obiektéw (np. ruch pojazdéw, emisja zanieczyszczen
z obiektéw przemyslowych, kotlownie).

Podstawowe zanieczyszczenia powstajace w trakcie eksploatacji drogi to: tlenki azotu
(NOx), wérdd ktérych dominuje dwutlenek azotu (NO2), tlenki siarki (SOx), tlenek wegla, we-
glowodory. Na ilo$¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen ma wplyw wiele czynnikow (na-
tezenie ruchu, jakos¢ pojazdéw i in.).

Rozpatrujgc oddzialywanie projektowanej drogi na $rodowisko wzieto pod uwagg wykona-
ne prognozy ruchu. W obliczeniach pozioméw substancji w powietrzu emitowanych przez ruch
kolowy przyjeto prognozowang ilosé pojazdéw poruszajacych si¢ po przedmiotowej inwestycji
z podzialem na samochody osobowe, samochody dostawcze i samochody cigzarowe. W skladzie
rodzajowym pojazdéw, w oparciu o Ekspertyze naukows opracowang przez prof. Chlopka w roku
2009, ustalono jednostkowe wskazniki emisji dla poszczegdinych perspektyw czasowych w od-
niesieniu do $redniej predkosci ruchu na projektowanej drodze przyjmowanej jako 50 km/h.
W obliczeniach uwzgledniono rowniez emisje pylu pochodzgcq ze scierania opon i nawierzchni.

Dla wszystkich analizowanych wariantéw tj. nr 1, nr 2 i nr 4 brak jest zasadniczych réznic
w obliczonych wielkoéciach emisji.

W obliczeniach w raporcie przyjeto dwa gléwne okresy obliczeniowe tj. dzien (od 6 do 22
godziny) i noc (od 22 do 6 godziny). Rozpatrywana droga biegnie przez miasto o zabudowie ni-
skiej i $redniej stad do obliczen przyjeto warto$¢ najbardziej niekorzystng z0 = 2. W obliczeniach,
jako tlo przyjeto wartosci podane przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krako-
wie,

Obliczenia symulacyjne emisji zanieczyszczen do powietrza w raporcie 0os wykonano refe-
rencyjng metoda, okres§lona w obowigzujacym Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26
stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr
16 poz. 87). Obliczer dokonano programem OpaCal3m firmy Eko-Soft, oparty o model CALI-
NE3.

Obliczenia przeprowadzono dla rozpatrywanych wariantéw dla perspektywy czasowej roku
2020 i 2030.
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Przeprowadzone symulacje wykazaty, ze planowana inwestycja nie spowoduje przekrocze-
nia dopuszczalnego poziomu stgZen 1 - godzinowych zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy
dla zadnej z perspektyw czasowych.

W przypadku stezen sredniorocznych wykonana analiza oddzialywania dla wiekszosci
z substancji wykazala, ze dla przedmiotowej inwestycji nie beda wystepowaly przekroczenia do-
puszczalnych stezen zanieczyszczen (benzenu, pylu zawieszonego PM 10, dwutlenku siarki, dwu-
tlenku azotu). W przypadku pylu PM 2,5 juz wartosé obecnego tla podana przez WIOS (22,00
ng/m®) przekracza wartos¢ dopuszczalng dla analizowanych perspektyw czasowych. Przeprowa-
dzone symulacje komputerowe w raporcie oo$ wykazaly przekroczenia dopuszczalnej normy,
uwzgledniajac obecnie podang wartosé tla w roku 2020 o 2,624 pg/m’, natomiast w roku 2030
02,582 pg/m’.

Analizujac otrzymane wyniki obliczen poziomu substancji w powietrzu nalezy mieé na
uwadze, ze obliczenia wykonano z uwzglednieniem calego prognozowanego ruchu, a poziom
obecnego tla uwzglednia oddziatywanie drég istniejacych. Zatem wykonane obliczenia (dla cale-
go planowanego ruchu) powodujg zawyzenie poziomu emitowanych zanieczyszezen (a tym sa-
mym wigksze oddzialywanie na stan powietrza w otoczeniu drogi).

Wobec powyzszego analizowana inwestycja nie powinna staé sig Zrédiem ponadnormatyw-
nego zanieczyszczenia powietrza dla analizowanych perspektyw czasowych. Dla steZen
1-godzinowych wartosci maksymalne poziomu emisji wystgpuja od 1,7 m do 4,9 m od osi jezdni,
natomiast w przypadku stezen $redniorocznych wartosci maksymalne poziomu emisji wystepuja
od 1 m do 6,6 m od osi jezdni dla obydwu przyjetych perspektyw czasowych w zaleznosci od
analizowanego wariantu przebiegu inwestycji, zatem mieszcza sig w granicach pasa drogowego.
Poprawa stanu pojazdéw przyczyni si¢ do zmniejszenia poziomu zanieczyszczenia ze strony
transportu samochodowego biorac pod uwage emisje zanieczyszczer w kolejnych latach.

Na podstawie wykonanych obliczen i analiz mozna stwierdzié, ze dla planowanej obwodni-
cy nie wystapig przekroczenia dla zadnego z analizowanych wskaznikéw w ramach planowane;j
inwestycji.

KLIMAT AKUSTYCZNY

Badania hatasu komunikacyjnego w Ketach sg prowadzone systematycznie. Stwierdza sie
wystgpowanie przekroczen dopuszczalnej normy przy wielu odcinkach drég w miescie zaréwno
dla pory dnia jak i nocy.

Klimat akustyczny Ket jest ksztaftowany przede wszystkim przez drogi krzyzujace sie na
terenie miasta. Prowadzone w ubieglych latach (rok 2006) badania halasu w punktach
pomiarowych najblizszych przedsigwzigciu wskazywaly na wystepowanie przekroczefi
dopuszczalnych norm.

Przekroczenia w zakresie dopuszczalnych norm sa notowane przede wszystkim przy gléw-
nych szlakach komunikacyjnych drogowych. Sg to z reguly ciagi ulic, ktérymi odbywa si¢ ruch
tranzytowy. Na obszarze miasta przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu od zakladéw
przemystowych maja zasigg minimalny i generalnie nie stanowig zagrozenia warunkéw akustycz-
nych w srodowisku.,

W raporcie przeprowadzono symulacyjne obliczenia rozprzestrzeniania sie halasu od
przedmiotowej drogi oraz od odcinkéw drdg do niej przylegtych.

Dla opracowanych prognoz ruchu wykonano obliczenia rozprzestrzeniania si¢ hatasu. Ana-
lizg akustyczng oddziatywanie inwestycji w trakcie jej eksploatacji przeprowadzono metodg, sy-
mulacji przy uzyciu programu komputerowego SoundPlan Essential 3.0 ktéry stuzy do progno-
zowania halasu drogowego i przemystowego. Algorytm programu oparty jest na metodzie obli-
czania pozioméw dzwigku ,,NBPB-Routes-96” dla emisji halasu drogowego oraz na normie PN-
ISO 9613-2:2002 stosowanej przy obliczaniu propagacji emisji hatasu przemystowego. Obie me-
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tody zalecane sg w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach czlonkowskich Unii Euro-
pejskiej. Obliczenia przeprowadzono w siatce obliczeniowej z krokiem d = 10 m,

Teren lokalizacji drogi oraz przyjete rozwigzania zostaly zamodelowane przestrzennie na
podstawie dostepnych map terenu oraz planéw sytuacyjnych przedstawiajacych rozwiazania pro-
jektowe. Do obliczen dla kazdego wariantu przyjeto nawierzchni¢ wykonana z mieszanki SMAS8
okreslana, jako nawierzchnia o korzystnych wiasciwosciach hatasowych, mogaca redukowac ha-
tas 0 3 dB w stosunku do nawierzchni tradycyjnych. Z uwagi na lini¢ kolejowa, ktdra przecina
planowang inwestycje, w analizie akustycznej ujety zostal fakt imisji hatasu powodowanego prze-
Jjazdem pociagéw.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w 2015 r. wykonata generalny pomiar na-
tezenia ruchu na drogach wojewddzkich i krajowych. W raporcie wzigto pod uwage najnowsze
wyniki pomiardw i potraktowano rok 2015, jako wyjsciowy do obliczen. Tak wigc liczba pojaz-
déw rzeczywistych na dobg w obu kierunkach przedstawia si¢ nastepujaco: dla roku 2020 — 7189
pojazdow, a dla roku 2030 — 9208 pojazddw.

Obliczenia wykonano dia poziomu natezenia ruchu prognozowanego dla roku 2020 i 2030.
Przedstawione wyniki obliczen emisji halasu zaréwno w roku 2020, jak i 2030 wskazuja na prze-
kroczenia dopuszczalnych wartosci w rejonie zabudowy, wymagajacej ochrony akustycznej. Wo-
bec tego konieczne jest zastosowanie metod ograniczajacych rozprzestrzenianie sie hatasu pocho-
dzacego od przedmiotowej drogi. Wykonany model obliczeniowy propagacji hatasu wskazuje
jednoznacznie, 2e przeprowadzenie inwestycji w kazdym wybranym wariancie powoduje prze-
kroczenie dopuszczalnych norm poziomu dzwieku.

Z dokumentacji sprawy wynika, Ze planowana obwodnica realizowana bgdzie etapowo i nie
bedzie ukonczona przed rokiem 2020. W pierwszej kolejnosci planowane jest wybudowanie od-
cinkow drogi od istniejacego ronda na drodze wojewddzkiej nr 948 w strong zachodnig
i poludniowa, w celu pofaczenia ul. Adama Mickiewicza z ul. Jana 11l Sobieskiego. Catkowite
domkniecie drogi, wraz z budows wiaduktu nastapi w pézniejszym terminie.

Z uwagi na etapowanie inwestycji poziom ruchu w okresie bezposrednio po oddaniu do
uzytkowania kolejnych odcinkéw moze nie osiagnaé wartosci zakladanych w trakcie
modelowania. W raporcie obliczenia akustyczne wykonano dia warunkéw najbardziej
niekorzystnych. Prognozowanie w zakresie preferencji kierowcéw do korzystania z nowego
polaczenia drogowego, obarczone jest duzym bledem, zatem za podstawe przyjeto docelowy
prognozowany poziom ruchu. Wyniki modelowania dia perspektywy roku 2020 moga byé¢
obarczone bledem, zawyzajacym otrzymane wartosci poziomu halasu, ktéry wynika
Z przewymiarowania natgzenia ruchu, w stosunku do docelowego, kitére moze wystapié
w rzeczywistosci.

Natezenie ruchu dla przedmiotowej drogi prognozowane jest na poziomie ok. 400 — 500
pojazddw na godzing w porze dzienngj i ok. 90 — 115 pojazdéw na godzine w porze nocy. Analiza
wynikéw pomiaréw GPR 2015 w poréwnaniu do GPR 2010 wskazuje na zmniejszenie poziomu
ruchu w ciagu drogi krajowej nr 52 na terenie Ket, zatem mozliwe jest, ze rzeczywisty poziom
ruchu zaréwno w roku 2020, jak i w roku 2030 bedzie nizszy niz prognozowany, skutkiem czego
bgdzie znaczace zmniejszenie poziomu halasu w otoczeniu drogi.

Dlatego tez w odniesieniu do odleglej perspektywy czasowej, dla roku 2030, w zwiazku
z obserwowana i postepujaca poprawa stanu pojazdow pod wzgledem emisji hatasu,
w obliczeniach uwzgledniono poprawke wynoszacg 1 dB dla roku 2020 i 3 dB dla roku 2030
w stosunku do wynikow obliczen pozioméw hatasu dla roku 2030 na catym odcinku planowanej
drogi.

Przy zastosowaniu nawierzchni o korzystnych wlasciwosciach hatasowych oraz
wspomnianych powyzej poprawek, oddzialywanie akustyczne nie przekracza 3 dB, ktdre moga
stanowié blad obliczeniowy. Jednakze nie daje to jednoznacznej gwarancji dotrzymania norm na
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terenach chronionych akustycznie. Stad po oddaniu drogi do uzytkowania konieczne bedzie
wykonanie analizy porealizacyjnej na zasadach okre$lonych w sentencji niniejszej decyzji,
pozwalajacej potwierdzi¢ dotrzymanie standardéw akustycznych na terenach zabudowy.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia beda wystgpowaly uciazliwoéci zwigzane z emisja hatasu
przez pojazdy i urzadzenia budowlane. Praktycznie nie ma mozliwosci zastosowania
zabezpieczen, ktére catkowicie ogranicza negatywne oddzialywanie w fazie budowy.
Zastosowane begda natomiast $rodki zaradcze (m.in. ograniczenie pracy ciezkiego sprzetu
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej tylko do pory dziennej). Jest to jednak uciazliwosé
chwilowa, przemijajaca po zakoiiczeniu etapu budowy,

woDy

Odwodnienie nawierzchni projektowanej drogi obwodowej realizowane bgdzie przede
wszystkim poprzez zebranie wéd opadowych i roztopowych z uksztaltowanej spadkami
podtuznymi i poprzecznymi powierzchni jezdni do przykraweznikowych wpustéw ulicznych,
zktérych Scieki beda odptywaly do zbiorczych przewodéw kanalizacyjnych i dalej do
odbiornikow, ktérymi beda istniejace kanaly deszczowe biegnace wzdluz projektowanej drogi,
wréznym oddaleniu od niej. Z uwagi na lokalne spadki istniejacego terenu w kierunku
projektowanej drogi obwodowej przewidziano rowniez realizacje rowéw otwartych wzdiuz
projektowanych drég zbiorczych oraz na odcinku wzdtuz ciagu projektowanej drogi obwodowej.
Wody opadowe i roztopowe z rowéw przydroznych odprowadzane beda do istniejacych rowéw
bezposrednio lub za pomocg kanalizacji po wezesniejszym ich przejeciu w studniach wpadowych.

Odwaodnienie wiaduktu kolejowego realizowane bedzie za pomoca spadkéw podiuznych
i poprzecznych, za pomocg, ktérych woda odprowadzana bedzie do systemowych wpustow
stosowanych w mostach kolejowych. Wody opadowe i roztopowe przechwycone przez wpusty
odprowadzane bedg do kolektoréw zbiorczych. Dalej sprowadzone beds obok korpuséw do
projektowanej kanalizacji deszczowej. Wody pochodzace z drenazu plyt przejsciowych
wyprowadzone beda na skarpy saczkami. Odwodnienie zasypki przyczétkéw wykonane zostanie
z rur drenarskich, dowigzanych do projektowanego drenu wg branzy drogowej.

Z uwagi na niekorzystne warunki terenowe przewidziano takze przepompowywanie wod na
odcinku od ul. J. Stowackiego do ul. S. Staszica (przepompownia P2). Wody te zostang przejete
studniami wpadowymi, podczyszczone i przepompowane w kierunku rowu na dzialce nr 6481 (po
rozprezeniu wprowadzane do kanalizacji i zrzucane wylotem kanalizacyjnym nr 3).

Z uwagi na rozleglos¢ zlewni przynaleznej do przepompowni P1 oraz niekorzystne warunki
terenowe, dla zapewnienia prawidlowej pracy istniejacego rowu kolejowego, przewidziano
wykonanie zbiomika podziemnego, ktéry bedzie miat funkcje regulujace przeplyw wéd
doptywajacych do przepompowni Pl oraz przetrzymanie wod w czasie opadow. Przewidywana
pojemnos¢ zbiomika retencyjnego wynosié bedzie ok. 180 m® (zakladana dlugosé zbiornika
wynosi¢ bedzie L28m, jego $rednica zewnetrzna Dz 3000 mm, $rednica wewnetrzna
Dw 2860 mm). Zbiornik ten nie bgdzie stale wypeliony woda — w czasie nawalnych deszczy
bedzie przechwytywal wody doptywajace do przepompowni P1 i za pomocy regulatora
przeptywéw kierowal do przepompowani maksymalny dopuszczalny strumien wéd, W czasie
normalnej eksploatacji zbiornik pozostanie pusty — bedzie petnit rolg kanatu zapewniajac cigglosé
przeptywu wod przechwytywanych i prowadzonych rowem wzdluz toréw kolejowych. Ponadto
zbiornik bedzie stanowil bufor na wypadek przepetnienia ukiadu kanalizacyjnego oraz rowu
odwadniajacego i tym samym czasowo umozliwi dodatkowy odbiér wéd dopltywajacych z
przynaleznej zlewni.

Kazdy wpust kanalizacyjny wyposazony bedzie w krate (dla zatrzymania grubych
zanieczyszczen) oraz osadnik, ktdrych zadaniem bedzie przechwycenie odpadéw i zanieczyszczen
doplywajacych z projektowanego ukladu drogowego oraz podczyszczanie wod opadowo —
roztopowych (skuteczno$é oczyszczania zawiesiny ogélnej z wéd opadowo — roztopowych na
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wpustach szacuje si¢ na ok. 20%). Ponadto, przewidziano ukiady urzadzeri oczyszczajacych tj.
osadniki wirowe przed wylotem WYL nr1 i przed pompownig P2 oraz osadniki wirowe
zintegrowane przed wylotami: WYL nr 2, WYL nr 3 i RK1.

Trasa drogi krzyzuje sie z ciekami o charakterze rowéw, ktérych koryta oraz strefy
brzegowe sa przeksztatcone i umocnione (na catym odcinku rowy sa uregulowane, a brzegi i dno
umocnione elementami betonowymi). Pobocza, brzegi i skarpy sg systematycznie koszone. Na
pozostatej trasie rowy sq odcinkowo kryte, Rowy stanowigce odbiomiki wéd opadowych
i roztopowych z terenu inwestycji to:

- roéw kolejowy ziemny, stale prowadzacy wody, biegnacy wzdiuz toréw kolejowych na po-
czatkowym odcinku projektowanej drogi. Réw ten posiada regularne skarpy, jest rowem
otwartym, jedynie odcinkowo, w miejscach skrzyzowan z istniejacymi drogami krytym,

- réow odwadniajacy w rejonie ul. Sfowackiego znajdujacy si¢ na przediuzeniu wylotu
z systemu kanalizacyjnego miasta. Jest to row ziemny, otwarty, okresowo suchy.

- roéw ,klasztorny” w rejonie ul. Staszica posiada koryto zabudowane elementami betonowymi
petnymi i betonowymi azurowymi, odcinkowo jest zabudowany, stale prowadzi wody.

Koricowym odbiornikiem wdd prowadzonych ww. rowami jest rzeka Sola.

Przepustowosé rowéw majacych stanowié bezposrednie odbiorniki wod opadowych wynosi
ponad 2 m%/s przy calkowitym napelnieniu, natomiast ilo§¢ woéd opadowych i roztopowych
z projektowanej drogi nie przekracza 0,7 m’/s. Podniesienie poziomu wody w rowach -
odbiornikach wo6d  opadowych iroztopowych =z projektowanej drogi spowodowane
wprowadzaniem tych wéd nie przekroczy 0,2 m, co stanowi niewielkg wartosé w stosunku do
glebokosei rowow. 1losé wod odprowadzanych z drogi nie bgdzie miata decydujacego znaczenia
dla wielkosci przeplywéw w rowach wczasie opadéw. Rowy bedace odbiormikami wéd
opadowych i roztopowych z projektowanej obwodnicy zostang oczyszczone i odmulone na
dlugosci okolo 200 m kazdy. Z koryt rowéw usunigte zostana elementy blokujace przeptyw.
W rejonie wylotow kanalizacyjnych do rowéw — skarpy zostang umocnione plytami.

Na etapie realizacji inwestycji przewidziano zastosowanie szeregu rozwigzan
ograniczajacych ewentualny negatywny wplyw przedsigwzigcia na Srodowisko, w tym m.in.:

- miejsca magazynowania materiatéw, postoju i konserwacji maszyn budowlanych zostang
zorganizowane w sposdb uniemozliwiajacy przedostanie si¢ substancji ropopochodnych do
gruntu i wéd (np. miejscowe zabezpieczenia w formie szczelnej wanny, plyty drogowe, zada-
szenie stanowisk, itp.),

- stosowanie sorbentéw do usuwania zanieczyszczen ropopochodnych,

- tankowanie sprz¢tu budowlanego prowadzone bedzie na wydzielonych i uszczelnionych po-
wierzchniach, a w przypadku braku mozliwosci zastosowania takiego rozwiazania
w odniesieniu do niektérych maszyn — z zastosowaniem tac pod ziaczkami przewodéw pali-
wowych,

- zaplecza budowy beda wyposazone w przenoéne sanitariaty, a Scieki socjalno — bytowe beda
odprowadzane do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych, ktérych zawartos¢ bedzie usu-
wana przez uprawnione podmioty.

Konkretne rozwigzania techniczno - organizacyjne spelniajace zalozenia odpowiedniego
zabezpieczenia miejsc postoju i konserwacji maszyn budowlanych przed mozliwoscia wycieku
substancji ropopochodnych i ich przedostania sig do gruntu i wod zaleze¢ bedg od wykonawcy
robot oraz technik i technologii, jakie bedzie stosowal.

Trasa projektowanej obwodnicy w calosci przebiega przez obszar strefy ochrony posrednie]
ujecia wody powierzchniowej ,Zasole™ z rzeki Soly w miejscowosci Oéwigcim, ustanowionej
rozporzadzeniem nr 24/2016 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie
z dnia 22 lipca 2016 r., w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujgcia wody powierzchniowej
+Zasole” z rzeki Soly w migjscowosci Oswiecim (Dz.Urz.Woj.Malop. 2016 poz. 4475). Na
terenic ochrony po$redniej ustalone zostaly zakazy obejmujace m.in. zakaz budowy toréw
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kolejowych, drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych oraz mostéw na ich ciagach, a takze
urzadzania parkingéw bez ujmowania wod opadowych i roztopowych w systemy kanalizacji
deszczowej zamknigtej lub otwartej w postaci rowéw izolowanych oraz bez urzadzen
zapewniajacych oczyszczenie ich przed wprowadzeniem do woéd lub ziemi do poziomu
wymaganego przepisami odrebnymi (§4 pkt 15 ww. rozporzadzenia). Przedsiewziecie nie stoi
w sprzecznosci z zakazami ww. rozporzadzenia. Projektowana obwodnica bedzie droga gminng,
ponadto przewidziano, iz wody opadowe i roztopowe pochodzace z jej nawierzchni beda
podczyszczane przed odprowadzeniem do odbiornikéw.

Projektowana droga zlokalizowana jest w zlewni rzeki Soly, ktéra na tym odcinku stanowi
Jednolitg czes¢ wodd powierzchniowych — JCWP Sota od Zbiornika Czaniec do ujécia
(PLRW200015213299) i posiada status silnie zmienionej cz¢sci wod. Zgodnie z Planem
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly stanowiacym zatacznik do rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 18 paZdziernika 2016r., w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. 2016 poz. 1911) stan JCWP Sota od Zbiornika Czaniec do ujscia
oceniany jest jako dobry, natomiast jest on zagrozona ryzykiem nicosiagniecia wyznaczonego dla
niej celu $rodowiskowego. Celem $rodowiskowym dla JCWP Sola od Zbiornika Czaniec do
ujscia jest dobry stan chemiczny i dobry potencjat ekologiczny oraz mozliwoé¢ zapewnienia
migracji organizméw wodnych na odcinku cieku istotnego — Sofa od ujécia do Zbiornika Czaniec.
Jednoczesnie dla ww. JCWP ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych (derogacja 4(4)-1)
termin osiagnigcia celu srodowiskowego zostal przesuniety na rok 2027. Przedmiotowe
przedsigwzigcie zlokalizowane jest takze w granicach JCWPd nr 158 (PLGW2000158), dla ktorej
zarowno stan chemiczny jak i ilosciowy okreslone zostaly jako dobre, a co za tym idzie celem
srodowiskowym dla przedmiotowej JCWPd jest utrzymanie tego stanu. Mozliwos¢ osiagniecia
wyznaczonego celu Srodowiskowego ocenia si¢ jako niezagrozona.

Realizacja projektowanej drogi nie wplynie negatywnie na elementy biologiczne,
fizykochemiczne, hydromorfologiczne i chemiczne JCWP Sola od Zbiornika Czaniec do ujécia,
co mogloby spowodowaé nieosiagnigcie ustalonych dla niej celéow srodowiskowych. Wody
opadowe i roztopowe z projektowanej obwodnicy przed odprowadzeniem do rowéw beda
oczyszczane (w zakresie zawiesiny i substancji ropopochodnych) do parametréw wymaganych
prawem i nie spowoduja pogorszenie warunkéw fizykochemicznych i tlenowych, jak réwniez
pogorszenia stanu chemicznego JCWP Sola od Zbiornika Czaniec do ujécia. Po wykonaniu robét
skarpy beda stabilne i nie przewiduje si¢ ich wymywania, co mogloby powodowaé Zmiane stanu
lub sktadu wéd ptynacych rowami, a tym bardziej wod rzeki Soly. W ramach przedsigwziecia nie
przewiduje si¢ zadnej ingerencji w koryto ktéregokolwiek cieku istotnego dla przedmiotowe;j
JCWP. Prace na istniejacych rowach, polozonych w zlewni rzeki Soly, ograniczone zostang do
ich oczyszczenia i odmulenia na diugosci ok. 200 m kazdego z rowdéw oraz usunieciu z nich
elementéw blokujacych. Umocnienie skarp rowow plytami przewidziano wylacznie w rejonie
planowanych wylotéw kanalizacyjnych. Prace przeprowadzone w obrebie rowéw zapewniq ich
droznos¢ i umozliwia swobodny sptyw wéd zgodnie z pierwotnymi zasadami dziatania tych
urzadzen wodnych. Dlatego teZ zasadne jest stwierdzenie, 2e prace prowadzone w obrebie rowéw
w zaden sposob nie wplyna na elementy hydromorfologiczne JCWP Sofa od Zbiornika Czaniec
do ujscia. Biorac pod uwagg, iz projektowana obwodnica na etapie funkcjonowania nie bedzie
wplywaé negatywnie na elementy fizykochemiczne i hydromoroflogiczne przedmiotowej JCWP,
ktore sa wspierajace dla elementéw biologicznych (fitoplankton, fitobentos, makrofity,
makrobezkregowce bentosowe oraz ichtiofauna), nie ma podstaw do stwierdzenia, iz realizacje
przedsigwzigcia spowoduje pogorszenie jej elementéw biologicznych. Ewentualne negatywne
oddziatywanie moze zosta¢ zaobserwowane na etapie realizacji przedsigwziecia. W celu
maksymalnego ograniczenia tego wptywu, prace w obrebie rowéw prowadzone beda w czasie
mozliwie niskich stanéw wéd (lub w okresie, gdy rowy sg suche), co ograniczy
prawdopodobienistwo unoszenia czastek gruntu, wraz z wodami. Niskie stany wody w rowach,
a tym samym niska predko$¢ przeplywu lub nawet brak przeptywu, spowoduja kumulacje
zanieczyszczefi w miejscu prowadzenia prac, sprzyjajac szybszej sedymentacji, bez wplywu na
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dalsze odcinki rowdw, a tym samym rzeke Sole. Proponowane sposoby organizacji zapleczy
budowy zabezpiecza wody powierzchniowe przed mozliwoscia ich zanieczyszczenia
substancjami ropopochodnymi oraz nadmierng iloscia zawiesin ogdlnych, ktére spowodowatyby
pogorszenic warunkéw fizykochemicznych itlenowych w wodach powierzchniowych.
Jednoczesénie nalezy zauwazy¢, iz ewentualne negatywne oddziatywania zwigzane z budows
obwodnicy ustgpia w niedlugim czasie po zakoficzeniu prac i nie beda mialy wplywu na ocene
stanu JCWP Sola od Zbiornika Czaniec do ujécia. Realizacja przedsi¢wzigcia nie wplynie réwniez
na stan chemiczny wéd podziemnych, gdyz zaproponowany sposéb jego realizacji, zabezpieczy
$rodowisko gruntowo - wodne i wody podziemne przed emisja zanieczyszczen ropopochodnych
oraz innych substancji niebezpiecznych do ziemi i wéd. Funkcjonowanie drogi obwodowe] nie
bedzie wigzato sie z poborem wéd podziemnych, ani koniecznoscig obniZenia ich poziomu.
Dlatego tez nalezy uznaé, iz realizacja obwodnicy Ket, nie wplynie na pogorszenie stanu
chemicznego i iloSciowego jednolitej czgsci wod podziemnych i nie spowoduje nieosiagnigcia
ustalonych dla niej celéw Srodowiskowych.

PRZYRODA

Przedmiotowa inwestycja polozona jest poza obszarami chronionymi. W wariancie
preferowanym biegnie w odleglosci okoto 0,3 km {mniej wigcej rownolegle) od granic obszaru
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Dolina Dolnej Soty PLB 120004, o ktérym mowa w par.
2 pkt 45 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r. Nr 25, poz. 133 ze zm.) oraz okolo 0,3 - 0,35 km od
siedliskowego obszaru sieci Natura 2000 Dolna Sota PLH120083.

Dla obszaru Dolina Dolnej Soty PLB 120004 przyjety zostal plan zadan ochronnych
(zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie i Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 4 wrzeénia 2014 roku w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Soty PLB120004 -
Dz, Urz. Woj. Malop. z 2014 r., Poz, 4921),

Przedmiotowy obszar Natura 2000 obejmuje kompleks stawéw hodowlanych i fragment
doliny dolnej Soly od mostu drogowego na rzece Sole w miescie Kety. Z uwagi na tylko
czesciowe uregulowanie rzeki Soly w wielu miejscach ma ona charakter typowej, naturalnej rzeki
podgorskiej. W niektérych miejscach doliny zachowaly sie zbiorowiska lasu legowego
wierzbowo - topolowego, ktore stanowig szczegblnag warto$¢ przyrodnicza obszaru. Najwickszg
powierzchnig (ponad 37%) zajmuja grunty orne. Laczna powierzchnia zbiornikéw to ponad 25%
calego obszaru. Znaczny obszar zajmujg réwniez tereny zajgte przez rolnictwo, jednak ze
znacznym udzialem roslinnosci naturalnej. W obszarze znajduja si¢ rowniez tereny zabudowy
jednorodzinne;j i ustugowe;j.

Aktualnie w obszarze przedmiotami ochrony jest 20 gatunkéw ptakdéw, zwigzanych
z $rodowiskiem wodnym, wskazanych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej. Obszar Dolina Dolnej
Soly stanowi stanowisko lggowe licznej populacji §lepowrona (okoto 20% populacji krajowe;j).
W okresie lggowym obszar zasiedlaja rowniez: perkozek, perkoz dwuczuby, perkoz rdzawoszyi,
zausznik, bak, baczek, gegawa, krakwa, cyranka, glowienka, czernica, kokoszka, sieweczka
rzeczna, krwawodziéb, $mieszka, rybitwa rzeczna, rybitwa bialowasa, rybitwa czarna, zimorodek.

Wsrod zagrozen dla ochrony wartodci przyrodniczych obszaru wskazano m.in. catkowite
zaniechanie prowadzenia gospodarki stawowej w calych kompleksach stawéw lub ich czgsci,
powodujace zmniejszenie siedlisk dogodnych dla ptakéw, zmniejszenie si¢ na skutek dzialalnosci
cziowieka powierzchni istotnych dla ptakéw siedlisk, takich jak: szuwary, platy roslinnosci
wynurzonej o liciach ptywajacych, wyspy na stawach oraz zakrzewienia i zadrzewienia na
wyspach, groblach i wzdtuz ciekéw wodnych, drapieznictwo ze strony gatunkéw rodzimych (lis,
dzik) i obcych w naszej faunie (szop pracz, norka amerykanska, jenot), polowania prowadzone
w obrebie kompleksow staw6éw hodowlanych, mogace powodowac przypadkowe zabicie ptakdw
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z gatunkéw chronionych, ranienie ptakéw, ploszenie czy straty w legach w przypadku
przebywania miodych ptakéw na stawach w trakcie sierpniowych polowan, a w przypadku
ptakow zatrzymujacych sig na stawach podczas jesiennych wedréwek réwniez rozbijanie stad
migrujacych i straty energii na skutek wymuszonego lotu, powodujace koniecznosé
intensywniejszego Zerowania.

Zgodnie z Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
16 stycznia 2015 roku w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Dolna Sota PLH120083 (Dz. U. Woj. Matop. z 2015, poz. 325) przedmiotami ochrony w tym
obszarze sq siedliska przyrodnicze zwiazane z wodami, w tym przede wszystkim ekosystemy
o charakterze naturalnym: starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne, pionierska
roslinno$¢ na kamiericach gérskich potokow, ziolorosla gérskie i ziotorosla nadrzeczne, a takze
bedace dominujacym zbiorowiskiem lesnym w obszarze legi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe. Przedmiotami ochrony sg réwniez gatunki zwierzat zwiazanych ze $rodowiskiem
wodnym tj. glowacz bialopletwy, bolefi, brzanka. Ponadto otoczenie rzeki stanowi dogodne
siedlisko dla traszki grzebieniastej, kumaka nizinnego i wydry.

Do najistotniejszych istniejacych i/lub potencjalnych zagrozen dla przedmiotéw ochrony
obszaru nalezy w szczegélnosci zaliczyé: istnienie kaskady zbiornikéw wodnych
Tresna/Porabka/Czaniec; regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych; pozyskiwanie zwiru
z koryta rzeki i kamieficow; obecno$é barier dla migracji ichtiofauny; ladowienie starorzeczy
i innych malych zbiornikéw wodnych; obecnosé inwazyjnych gatunkéw roslin; wyrzucanie
odpadéw z gospodarstw domowych.

Przedmiotows inwestycje od ww. obszaréw chronionych oddzielaja na dtugosci
(inwestycji) ok. 1 km tereny silnie przeobrazone antropogenicznie: kompleks sportowy, zwarta
zabudowa oraz czesciowo zabudowany teren ogrodkéw dziatkowych. Na pozostatym odcinku sq
to tereny niezainwestowane. Miejsca wystgpowania chronionych siedlisk oraz siedliska
najistotniejsze dla gatunkéw chronionych w wymienionych obszarach Natura 2000 pofozone sg
przede wszystkim w samej dofinie rzeki Soly, morfologicznie obnizonej i wyraznie oddzielonej
od terendw sgsiednich walem przeciwpowodziowym. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze wat ten (ak
rowniez infrastruktura budowlana) stanowi rodzaj diwigkochlonnej przestony, ktéra bedzie
minimalizowa¢ oddziatywania akustyczne inwestycji na tereny chronione,

Uwzgledniajac  przebieg planowanego przedsigwzigcia i jego charakter, sposéb
zagospodarowania i zainwestowania terendéw sgsiednich oraz po uwzglednieniu warunkéw
dotyczacych realizacji przedsiewzigeia zawartych w niniejszej decyzji, nie wskazuje sie na
mozliwo$¢ znaczacego negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na przedmioty ochrony ww.
obszarow Natura 2000.

Przebieg planowanej inwestycji znajduje si¢ poza terenami lesnymi. Oprocz ww. terendw
zainwestowanych (obiekty sportowe, zabudowa mieszkaniowa, ogrédki dziatkowe), w krajobrazie
dominujg zbiorowiska antropogeniczne: upraw rolnych, pastwisk, zbiorowiska urzadzonej zielen
w postaci parkéw miejskich oraz przydomowych ogrodéw. Ponadto wystepuja tu pdinaturaine
zbiorowiska fak wilgotnych i $wiezych, psammofilnych zbiorowisk na ubogich podlozach,
zbiorowiska okrajkowe, ziotoroslowe oraz roslinnosci synantropijnej. Zagospodarowanym
terenom towarzyszy roslinnos¢ ruderalna. Elementami wzbogacajacymi krajobraz sa kepy
zadrzewien i zakrzewien, w tym szpalery oglowionych wierzb.

Na trasie budowanej drogi oraz w jej sasiedztwie stwierdzono wystepowanie kilku
cennigjszych zbiorowisk bedacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty Europejskiej —
zioloroéli nadrzecznych (kod 6430) oraz nadrzecznego legu wierzbowego (kod 91E0). Pomimo, iz
siedliska te sq szczatkowe i bardzo stabo zachowane zaleca sig jednak ich maksymalng ochrone
W rejonie prowadzenia prac, w szczegdlnosci ochrong starych zadrzewien wierzbowych
porastajacych dawng teras¢ zalewows rzeki Soty. Na tym odcinku (od ok. km 0+900 do ok. km
14340) nalezy wykonaé¢ wylacznie niezbgdne wycinki drzew kolidujacych z pasem drogowym.
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Projektowana droga przecina réwniez platy swiezych lak uzytkowanych ekstensywnie (kod
6510), ktore jednak sa silnie zaburzone wskutek zaniechania gospodarowania i coraz bardziej
wypierane przez zwarte iany roélin ekspansywnych (nawloé¢ pozng, trzcinnika piaskowego) lub
podlegaja sukcesji roslin drzewiastych (zbiorowiska czeremchy amerykanskie;).

Na przedmiotowym terenie nie stwierdzono wystgpowania gatunkéw dziko wystepujacych
roslin, grzyb6w i porostow objetych ochrona na podstawie prawa krajowego.

Planowana inwestycja bedzie sic wigzala z utratg warstwy biologicznie czynnej, wraz
z szatg roslinng kolidujaca z jej przebiegiem. Wérod zieleni przeznaczonej do usunigcia znajduje
si¢ zieleri parkowa, szpalery przydrozne, zielefi przydomowa, zadrzewienia oraz pojedyncze
drzewa i krzewy. Z uwagi na utrate czesci zadrzewien przewiduje si¢ zrekompensowanie straty
w $rodowisku poprzez wprowadzenie nasadzen drzew i krzewdéw w ilosci odpowiadajacej co
najmniej iloéci drzew i krzewdw wycietych. Nasadzenia przydrozne powinny byé odporne na
zanieczyszczenia gleby (zasolenie) oraz zanieczyszczenie powietrza, a takze powinny byé
odporne na zlamania oraz malo wrazliwe na ciecia. W pasie przydroznym nie nalezy sadzi¢
krzewdw o atrakcyjnych dla ptakéw owocach. W niniejszej decyzji zawarto szczegblowe warunki
dotyczace okresu prowadzenia wycinki, zabezpieczania drzew i krzewdw nie przeznaczonych do
wycinki, wykonania nasadzen oraz ich pielggnacii.

Na omawianym terenie wystepuja typowe dla lokalnych siedlisk gatunki fauny. Ssaki
reprezentuje sarna, mysz zaroSlowa i polna, zajac szarak, lis, wiewidrka. Mozliwe jest
wystgpowanie nietoperzy (nie potwierdzone), jednak inwestycja nie ingeruje w ciagly pas
zadrzewien stanowiacych obudowe rzeki Soly, ktéry wyznacza prawdopodobnie waziny dla
nietoperzy korytarz migracji.

Réwniez awifaune reprezentuja gatunki typowe dla opisanych zbiorowisk, m.in. kwiczol,
kos, zigba, bogatka, wilga, sierpdwka, wrébel domowy, mazurek, grzywacz, kukutka, kawka,
bazant, kuropatwa, drozd $piewak i in. Nieznaczne uszczuplenie siedlisk w zwiazku z realizacjg
inwestycji nie stanowi zagrozenia dla tych gatunkéw, jednak w niniejszej decyzji w ramach
dziatan minimalizujacych skutki wycinki drzew i krzewow i utraty siedlisk przez ptaki wskazano
na konieczno$¢ umieszczenia na drzewach kilkudziesieciu budek lggowych. Nie stwierdzono
wystepowania gatunkéw ptakdéw chronionych w obszarze Dolina Dolnej Soty PLB120004,
w miejscu realizacji inwestycji nie wystgpuja siedliska istotne dla tych gatunkéw.

Zaobserwowanymi przedstawicielami herpetofauny sg przede wszystkim jaszczurka zwinka
i zaskroniec zwyczajny, wystepowanie plazéw, cho¢ nie zostato potwierdzone, na omawianym
terenie rowniez jest mozliwe, ze wzgledu na bliskoéé doliny rzeki Soly. W niniejszej decyzji
wskazano na konieczno$é wykonywania okreslonych czynnoéci, w tym regularnego sprawdzania
miejsc ktére moga stanowic¢ potencjalne siedliska lub pulapki dla herpetofauny (i innych
drobnych zwierzat), takze wykonywania czynnosci ratunkowych i zabezpieczajacych (odtawianie
i przenoszenie ziowionych okazow, grodzenie plotkami potencjalnych siedlisk i tras migracji).
Ponadto warunki odnoszg sie do koniecznosci stosowania takich rozwiazan konstrukcyjnych pasa
drogowego i urzadzen odwadniajacych droge oraz ich zabezpieczen, aby zminimalizowaé
mozliwo$é tworzenia trwalych (na etapie budowy i przede wszystkim eksploatacji
przedsigwziecia) pulapek dla herpetofauny i innych drobnych zwierzat.

Bezkregowce na obszarze inwestycji reprezentowane sa gidwnie przez gatunki pospolite,
z istotnych gatunkéw chronionych w poblizu planowanej drogi stwierdzono wystgpowanie motyla
- czerwonczyka nieparka.

Analizujac przebieg planowanej drogi w poblizu zwartej zabudowy Ket, czgsciowo wrecz
przez tereny silnie zainwestowane mozna przyjaé, iz jej realizacja nie stanowi istotnego
zagrozenia dla polaczeh migracyjnych zwierzat. Na omawianym terenie migracja zwierzat ma
charakter jedynie lokalny, inwestycja nie przecina polaczen waznych, ponadlokalnych, gdyz sa
one realizowane przede wszystkim pasem zadrzewien i nieuzytkéw potozonych wzdluz koryta
rzeki Soly (na prawym brzegu rzeki jest to pas w granicach obszaréw Natura 2000 o szerokosci
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do 200 m). W skali lokalnej nowa droga moze stanowi¢ zagrozenie dla saren i drobnych ssakéw
oraz herpetofauny, mniej istotne wydaje si¢ zagrozenie dla awifauny, chociaz kolizje z ptakami
réwniez sa mozliwe. W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi na drobne
zwierzeta zaprojektowano jedno przejscie zespolone z suchym rowem w km ok. 1+329, w formie
przepustu z pétkami ufatwiajacymi migracje i urzadzeniami naprowadzajacymi. Wskazano
réwniez na konieczno$¢ utrzymania optymalnego profilu drogi i rowéw odwaniajacych oraz ich
odpowiedniej konstrukgji, tak aby zwierzgta mogly w miarg sprawnie przekraczaé pas drogowy
i aby droga nie stawala sig bariera dla drobnych zwierzat.

Dla zapewnienia odpowiedniego wykonania warunkéw realizacji przedsigwzigcia odnosza-
cych sig do Srodowiska przyrodniczego w niniejszej decyzji wskazano na konieczno$é prowadze-
nia nadzoru przyrodniczego pelnionego przez osoby legitymujace si¢ wyksztatceniem lub do-
swiadczeniem odpowiednim do zakresu wykonywanego nadzoru, Wskazano szereg czynnosci, za
ktére odpowiedzialne sg osoby z nadzoru

ADAPTACIJA DO ZMIAN KLIMATU

Zgodnie z prognozami synoptykéw klimat w XXI w. ulegnie znacznym zmianom.
Temperatura wzrosnie o 1,0 do 5,5 stopnia Celsjusza. Na terenie naszego pafistwa zaréwno
predkosé wiatréw, jak i warto$é opadéw ulegnie wzrostowi. Nastepujace zmiany klimatyczne
winny mie¢ wplyw na poziom ryzyka podczas projektowania, realizacji i eksploatacji
infrastruktury  drogowej. Planowana inwestycja zdaniem Regionalnego Dyrektora jest
przystosowana do zmieniajacego si¢ charakteru zjawisk atmosferycznych. Projektowane
przepusty oraz systemy odwodnienia sq gotowe na pojawienie si¢ wyzszych stanéw wod
i wystapienia powodzi. Wzrost temperatur oraz coraz czesciej wystepujace susze moga stac sie
przyczyna probleméw z utrzymaniem wiasciwego stanu nawierzchni. Wysokie temperatury moga
doprowadzi¢ do powstawania uszkodzefi powierzchni asfaltowej. Powstajace w ten sposdb
koleiny moga rzutowaé na procesy odprowadzania wéd z powierzchni jezdni. Na problemy
w utrzymaniu drogi wplywaé moga dodatkowo intensywne opady $niegu w okresie zimowym.
Inwestor winien zatem odpowiednio dobra¢ materialy do budowy drég i infrastruktury
technicznej zaréwno na etapie projektowania, jak i realizacji tak, aby na etapie utrzymywania
i eksploatacji zwigkszona byta odpornosé inwestycji na prognozowane zmiany klimatu.

Zmiany klimatyczne zachodzace obecnie w $wiecie sg duzym wyzwaniem dla
spoteczeristwa. Powaznym skutkom zmian klimatycznych mozna zapobiec wylacznie dzigki
wczesnemu i stanowczemu ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych (GHG).

Staly rozwoj cywilizacji i korzystanie z dostepnych technologii uniemozliwia
wyeliminowanie duzego natgzenia ruchu pojazdow na drogach krajowych. Budowa
przedmiotowej obwodnicy i oddanie jej do uzytkowania odcigzy istniejace drogi, ktdre nie
posiadaja wymaganych parametréw technicznych. Kazda budowla skutkujaca zwiekszeniem
powierzchni betonowych/asfaltowych kosztem terenéw biologicznie czynnych przyczynia sie do
pogiebiania zmian klimatu, Oddziatywania te sa minimalizowane poprzez:

- zaprojektowanie odpowiedniego systemu odprowadzania wéd opadowych — dla
zapewnienia prawidlowej pracy rowu kolejowego w ramach przedsigwzigcia wybudowany
zostanie podziemny zbiomik retencyjny, ktory przechwytywat bedzie wody opadowe
podczas nawalnych deszczy, i z ktérego wody opadowe beda odprowadzane poprzez
regulator przeptywu. Zbiornik ten stanowit bedzie réwniez bufor na wypadek przepelnienia
ukladu kanalizacyjnego oraz rowu odwadniajacego i tym samym czasowo umozliwi
dodatkowy odbiér wéd doplywajacych z przynaleznej zlewni,

- stosowanie rozwiazan energooszczednych do o$wietlenia drogi,

- wprowadzenie nasadzer kompensacyjnych drzew i krzewdw,
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- troska o wartosci przyrodnicze, stosowanie rozwiazan umozliwiajacych bezpieczne
migracje zwierzat drobnych (plazéw), co przekfada si¢ posrednioc na utrzymanie
bioréznorodnosci obszardw sasiadujacych z inwestycja.

Niezaleznie od tego, sukcesywna zmiana technologii pojazdéw skutkujaca ich coraz
mniejszym negatywnym oddzialywaniem na Srodowisko posrednio stanowi adaptacje do zmian
klimatu.

Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z analizowanym raportem, nie powinna spowodowaé
przekroczen standardéow jakosci $rodowiska. Ponadnormatywne oddziatywania zwiazane
z budowa i eksploatacja drogi beda eliminowane poprzez m.in. podczyszczanie wod opadowych,
odpowiednia organizacja prowadzonych prac i lokalizacjg placow budowy. Prace realizacyjne
w poblizu zabudowy beda prowadzone w spos6b zorganizowany, wylacznie w okresie pory
dziennej. Uciazliwo$¢ akustyczna zwiazana z okresem budowy ustapi z chwila zakonczenia prac.
Przeksztalcenia powierzchni terenu poza obrebem przedsiewziecia beda mialy charakter
okresowy, a po zakoriczeniu prac teren zostanie uporzadkowany i zagospodarowany.

W przypadku analizowanego przedsigwziecia oddziatywania skumulowane wiazg sig przede
wszystkim ze zwigkszeniem oddzialywania hatasu, poniewaz do istniejacych zrodet (istniejace
w sgsiedztwie planowanej inwestycji ciagi komunikacyjne, linia kolejowa) emisji dodana zostanie
emisja z nowoprojektowanej obwodnicy. Jednak zaznaczyé nalezy, ze doga ta przejmie dotych-
czasowy ruch z istniejacej drogi krajowej nr 52, stad w ogblnym bilansie zalozy¢ nalezy, ze nie
nastapi wzrost oddziatywan w wyniku kumulacji.

GOSPODARKA ODPADAMI

Gospodarka odpadami zorganizowana bedzie w sposdb umozliwiajacy ich selektywne
gromadzenie na terenie planowanego przedsigwziecia na etapie jego realizacji i likwidacji
zaplecza budowy, co umozliwia nastepnie ich odzysk, jako surowcow wtdrnych w catosei Jub
w czedci, bezposrednio lub przez przetworzenie. Pozostala, niewielka cze$¢ odpadéw nie
nadajacych si¢ do odzysku zostanie unieszkodliwiona np. poprzez skladowanie na skladowisku
odpadow. Usuwanie odpadéw niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne powstajacych podczas
prac budowlanych powierzone zostanie wyspecjalizowanej firmie posiadajace} stosowne
zezwolenia.

UDZIA}L SPOLECZNY i WNIOSKI STRON

W trakcie trwajacego postgpowania dotyczacego wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach po rozstrzygnieciu Il instancji, nie zostaly zlozone zadne uwagi i wnioski
w przedmiotowej sprawie.

Na spotkaniu w dniu 13 stycznia 2017 r. uzgodniono zmiang wariantu z 2 na 2b, gdyz
uznano, ze z uwagi na tak male przekroczenia warto$ci dopuszczalnych, ktdre mogg stanowié
blad pomiarowy nie ma koniecznosci budowy ekranéw akustycznych, a w zwigzku ze
stanowiskiem GDOS (brak mozliwoéci prawnych do wymiany stolarki okiennej w budynkach
zlokalizowanych w rejonie planowanego przedsigwzigcia), okna wymienione zostang
zainteresowanym, jako dodatkowa inicjatywa Inwestora, nie wynikajaca z przeprowadzonego
postepowania.

Po analizie wyjasénief zlozonych przez Pelnomocnika Inwestora, a takze w zwiazku z tym,
ze trasa przebiegu planowanej obwodnicy nie ulegta zmianie, a jedynie sposdb ochrony zabudowy
mieszkaniowej przed halasem tj. zastosowanie wylacznie cichej nawierzchni na calym odcinku
drogi, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie uznal, ze nie stanowilo to nowego
dowodu w kwestii merytorycznej oceny oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko
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w niniejszej sprawie, nie miato zatem wplywu na koniecznosé ponownego wystapienia o zajecie
stanowiska do PPIS, czy tez ponawiania udziaiu spotecznego.

W zwiazku z powyzszym Regionalny Dyrektor pismem z dnia 2 lutego 2017 r. znak:
00.4200.5.2013.AM zawiadomit strony postepowania o zakoficzeniu postgpowania dowodowego
(art. 9, 10 § 1 Kpa), w ktérym m.in. poinformowal o zmianie sposobu zabezpieczenia przed
halasem. Ponadto w zawiadomieniu wskazano o mozliwosci i miejscu zapoznania sie
z dokumentacjg sprawy oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i materiatow oraz
zgtoszonych zadan w sprawie. Ww. zawiadomienie zamieszczone bylo na tablicy ogloszen
w Urzedzie Gminy Kety w terminie od 8 lutego do 23 lutego 2017 r., natomiast w RDOS
w Krakowie w terminie od 2 lutego do 21 lutego 2017 r. Ponadto ww. zawiadomienie bylo
umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Inwestor we wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowych uwarunkowaniach wnidsl
o nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci. Prosbg swa umotywowal tym, iz
planowana inwestycja stanowi szczegélny interes spoleczno — gospodarczy, gdyz terminowe
przeprowadzenie inwestycji jest warunkiem niezbednym dla zapewnienia wiasciwego
skoordynowania rozwoju infrastruktury drogowej miasta i zapewnienia osiggnigcia efektow
w zakresie zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu drogowego na Srodowisko.
Ponadto przedmiotowa inwestycja jest niezbedna dla zapewnienia wlasciwego stanu
bezpieczeristwa ruchu na drogach przebiegajacych przez miasto, dla ktérych analizowana droga
stanowi skuteczng alternatywe trasy przejazdu.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie przeanalizowat wnikliwie umotywowanie
powyzszej prosby i uznal, ze zachodza przestanki zawarte w art. 108 § | ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. 2016 r., poz. 71) nadat
niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki w sprawie rodzajéw i ilosci substancji
niebezpiecznych, ktérych istnienie w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwiekszo-
nym ryzyku albo zakiadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej stwier-
dzono, iz planowane przedsigwzigcie nie nalezy do kategorii zakladéw stwarzajacych zagrozenie
wystapienia powaznych awarii. W zwiazku z powyzszym, nie zachodzil obowiazek okreslenia
wymogow w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych. W sasiedztwie inwesty-
cji drogowej brak rowniez istniejacych zakladéw o zwigkszonym ryzyku albo zakiadu o duzym
ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej.

W niniejszej decyzji nie natozono obowiazku przeprowadzenia postgpowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko, poniewaz planowane przedsigwziecie nie bedzie
wiazalo si¢ z ryzykiem oddziatywania poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej.

Dla przedmiotowego przedsigwzigcia konieczne jest:

¢ wykonanie analizy porealizacyjnej, w wyniku ktérej mozna bedzie stwierdzié, czy
zastosowane rozwigzania majace na celu ochrong srodowiska i zdrowia ludzi sg
wystarczajace oraz celem weryfikacji zalozeit przyjetych w raporcie, dla ktérych
wykonywane byly symulacje komputerowe. Analiza porealizacyjna obejmowaé bedzie
pomiary hatasu z oceng dzialan podjetych dia jego ograniczenia na terenach chronionych
akustycznie,

Analiza przedlozonego wniosku oraz raportu o oddziatywaniu przedmiotowego
przedsigwzigcia na srodowisko, wraz z jego uzupelnieniami i wyjasnieniami wskazuje, ze przy
spetnieniu warunkéw zawartych w niniejszej decyzji zamierzone do realizacji przedsiewziecie nie
bgdzie powodowa¢ ponadnormatywnych ucigzliwosci dla srodowiska. Biorac zatem pod uwage
powyzsze, za najkorzystniejszy dla Srodowiska uznano przebieg projektowanej obwodnicy wg
wariantu 2b.
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W zwiazku z powyzszym, orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (ul. Wawelska 52/54, ,00-922 Warszawa), za posrednictwem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowre (Plac Na Stawach 3, 30-107 Krakéw), w terminie
14 dni od daty jej doreczenia. \

Otrzymujg:
@ Pan Andrzej Kasprzyk — pelnomocnik Gminy Kety,
2. Pozostale strony postepowania zawiadamiane
w trybie art. 49 Kpa,
3. 00.AM a/a.
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Zalacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.4200.5.2013.AM
zdnia: 72 MAR 2017

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie obwodnicy zachodniej Ket i stanowi polaczenie
istniejacych i projektowanych ulic po tej stronie miasta w sp6jny ukiad komunikacyjny, zapewniajacy
minimalizacj¢ oddziatywas ruchu drogowego na mieszkaficow miasta.

Planowany etap 11 obwodnicy bgdzie stanowit potaczenie etapu 1 wybudowanej obwodnicy odcinka
potudniowo - zachodniego z drogg wojewo6dzkg nr 948 (ul. Mickiewicza). Realizacja inwestycji ma na
celu poprawg bezpieczenstwa mieszkancéw dzieki ograniczeniu liczby samochodéw przejezdzajacych
przez centrum miasta. Projektowane rozwiazanie bgdzie bezpieczne dla uzytkownikéw m, in. poprzez
rozdzielenie ruchu samochodowego i pieszego oraz rowerowego.

Projektowana obwodnica jest droga jedno jezdniowa, dwu pasowa, wraz z ciagami pieszo -

rowerowymi, chodnikami, skrzyzowaniami, obiektami inzynierskimi oraz drogami dojazdowymi,
umozliwiajacymi obstuge przyleglego terenu, na ktérym zlokalizowane sg pola uprawne.
Obiekt bedzie droga klasy ,,Z” — zbiorcza o szerokosci 7 m z jednostronnym ciagiem pieszo -
rowerowym, chodnikiem o szeroko$ci zmiennej, poboczami gruntowymi o szerokosci 1 m oraz pasem
zieleni, oddzielajacym jezdnie od ciggu pieszo - rowerowego. Obwodnica powiazana bedzie
z istniejacym uktadem komunikacyjnym w skrzyzowaniach zwyklych oraz typu rondo.

Przedmiotem analizy byty nastgpujace warianty planowanej obwodnicy:

» Wariant ,,1” - bez budowy nowego wiaduktu kolejowego, a z wykorzystaniem istniejacego
ciggu drogowego ul. Spacerowej, wraz z istniejacym wiaduktem kolejowym i wiaczeniem do ul.
Sobieskiego. Dalszy przebieg zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Jako
rozwigzanie przeciwhalasowe zastosowano ekrany akustyczne,

 Wariant ,,2” - wariant obwodnicy z nowym wiaduktem kolejowym i skrzyzowaniem obwodnicy
z ul. Sobieskiego i ul. Mlodziezy Polskiej w postaci matego ronda, ktéry przejmie ruch z istniejacego
odcinka obwodnicy — etap I oraz z drég wiaczanych do projektowanej obwodnicy. Dalszy przebieg jw.
Ponadto w ramach tego wariantu zaproponowano rozwigzanie przeciwhatasowe w postaci zastosowania
cichej nawierzchni oraz wymiany okien w budynkach,

e Wariant ,2a” - z przebiegiem drogi okre$lonym, jak dla wariantu 2 i rozwiazaniem
przeciwhatasowym w postaci zastosowania cichej nawierzchni oraz budowy ekranéw akustycznych,

* Wariant ,2b” - 2z przebiegiem drogi okreslonym, jak dla wariantu 2 i rozwiazaniem
przeciwhatasowym w postaci zastosowania cichej nawierzchni,

o Wariant ,4” — z przebiegiem drogi w rejonie Soty, z ominieciem zwartej zabudowy przy
ul. Mlodziezy Polskiej. Z rozwiazaniem przeciwhalasowym w postaci ekranéw akustycznych.

Ostateczny przebieg planowanej drogi przyjeto do realizacji zgodnie z Wariantem 2b.
Zakres inwestycji obejmuje:

Budowe jedno jezdniowej drogi klasy Z na odcinku o diugosci nie przekraczajacej 2,7 km,

*  Budowg nowego wiaduktu kolejowego,

»  Przebudowg skrzyzowan z drogami innej kategorii w miejscach, w ktérych obwodnica biegnie po
istniejacym $ladzie drég lokalnych,

» Budowg drég dojazdowych dla obstugi terenéw przylegtych do drogi obwodowej o facznej diugo-
sci nie przekraczajacej 1300 m i obcigzeniu ruchem KR1,

*  Budowe chodnikdw, ciagéw pieszo - rowerowych,

¢ Budowg paséw zieleni,



Budowe zatok autobusowych,

Budowa zjazdow do nieruchomosci, wraz z przepustami,

Budowe przepustéw drogowych,

Budowg podziemnego, retencyjnego zbiornika wéd podziemnych,

Budowe przepompowni wéd deszczowych P1 i P2,

Budowe ukiadu odwodnienia drog w postaci kanalizacji, rowéw otwartych i ukladéw podczyszcza-
nia,

Budowe oswietlenia drogowego,

Wykonanie oznakowania drogi i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Budowe, przebudowe lub zabezpieczenie urzadzen infrastruktury zewnetrznej,

Rozbidrke obiektow kolidujacych z projektowang inwestycija,

Inne prace o charakterze porzadkujacym lub wykonczeniowym, w tym nasadzenia zieleni.
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Zalozenia projektowe obwodnicy:

dtugos€ odcinka - 2646,18 m,

klasa drogi — Z (zbiorcza),

obciazenie ruchem — 100 kN/o$,

kategoria ruchu — KR3,

predkos¢ projektowa Vp — 50 km/h,

liczba jezdni -1,

liczba paséw ruchu jezdni - 2,

szeroko$é jezdni — 7 m (2 x 3,5m),

szerokosé zielefica— 1,5 m,

szeroko$¢ chodnika -2 - 2,5 m,

szeroko$¢ opaski bezpieczenstwa — 0,5 m,
szeroko$é §ciezki rowerowej — 2 m,

szeroko$¢ chodnika przy sciezce rowerowej - 1,7 m,
szeroko$é poboczy gruntowych — 1 m,

szeroko$¢ scieku przykraweznikowego — 0,21 m,
pochylenia skarp wykopow oraz nasypéw 1:1.5.

Szerokoéd jezdni zjazddw publicznych zostaly dostosowane do istniejacych szerokosci, pochylenie
podtuzne na diugosci nie mniejszej niz 7 m od korony drogi maksymalnie 5%, a na dalszym odcinku nie
wigeej niz 12%. Projektowane zjazdy publiczne zaprojektowano o nastgpujgcych parametrach: utwar-
dzona nawierzchnia zjazdu o szer. 5,0 m, obustronne pobocze o szer. 0,75 m. Szerokos¢ zjazdu w koro-
nie wynosi 6,5 m.

Szerokosé jezdni zjazddw indywidualnych zostaly dostosowane do istnigjacych szerokoéci, pochy-
lenie podiuzne na dlugosci nie mniejszej niz 5 m od korony drogi maksymalnie 5%, a na dalszym od-
cinku nie wigcej niz 15%. Projektowane zjazdy indywidualne zaprojektowano o nastepujacych parame-
trach: utwardzona nawierzchnia zjazdu o szer. 3,5 m lub 5 m obustronne pobocze o szer. 0,75 m. Szero-
kosé zjazdu w koronie wynosi 5 m lub 6,5 m.

Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym oraz na tukach poziomych o promieniu R>220 m
- daszkowe 2%. Pochylenie na tuku poziomym o promieniu R=150 m — jednostronne 2%.

Zatozenia projektowe malego ronda:

diugos¢ odcinka 106,8 Im (po obwodzie zewnetrznym),
klasa drogi — Z (zbiorcza),

obciazenie ruchem — 100 kN/o$,

kategoria ruchu — KR3,

predkosé projektowa na rondzie Vp - 30 km/h,
predkosé projektowa na wlotach ronda Vp — 30 km/h,
$rednica zewngtrzna ronda ~ 34 m,

$rednica wyspy srodkowej ronda — 18 m,

szerokosé pierscienia — 2 m,



s szerokos¢ jezdni ronda - 6 m (1 pas ruchu),
+  wloty na rondo jednopasowe - 3,5 m,
e wyloty z ronda jednopasowe — 4 m,
e pochylenie skarp wykopéw oraz nasypow 1:1.5.
Projektowana obwodnica krzyZuje si¢ z nastepujacymi drogami, wg tabeli:
Km Nazwa drogi Typ krzyzowania sig
krzyzujgcej sie z obwodnica
0+429,33 Droga powiatowa nr 1820K RondoDz=34m
(ul. J. 11l Sobieskiego)
0+644,30 Droga gminna nr 510217K Skrzyzowanie zwykle
(ul. Zielona) i ul, Miodziezy Polskiej
0+801,25 Droga powiatowa nr 1831K Skrzyzowanie zwykle
(ul. Swietokrzyska)
0+895,85 Droga powiatowa nr 1833K SkrzyZzowanie zwykle
(ul. Klasztorna)
1+417,00 Droga gminna nr 510017K Skrzyzowanie zwykle
(ul. J. Stowackiego)
1+533,30 Droga gminna nr 510017K Skrzyzowanie zwykle
(ul. J. Stowackiego)
1+892,50 Droga gminna nr 510017K Skrzyzowanie zwykle
(ul. J. Slowackiego)
2+174,60 Droga powiatowa nr 1834K Skrzyzowanie zwykle
(ul. Staszica)
2+405,20 Droga powiatowa nr 1835K Skrzyzowanie zwykle
(ul. Zacisze)
2+675,65 Droga wojewddzka nr 948 Istniejace rondo
(ul. A, Mickiewicza)

Z projektowanej obwodnicy zamierza si¢ wykonaé zjazdy indywidualne z czerwonej kostki
brukowej o szerokosci 3,5 - 5 m (w zaleznoéci od szerokoici istniejacego zjazdu). Wysokodé
kraweznika przy tych zjazdach wyniesie 2 — 4 cm. Z drég dojazdowych projektowane sg zjazdy do
sgsiednich pdl o szerokosci 5 m (3,5 m nawierzchni utwardzanej i 2 x 0,75 m pobocza) wykonane
z kruszywa. Pod zjazdami z drég dojazdowych zaprojektowano przepusty o $rednicy 50 cm.

W obregbie skrzyzowan i zatok autobusowych projektuje sig przejscia dla pieszych i przejazdy dla
rowerzystow, ktére od strony chodnika wykonane bgdg z dwu rzedéw plyt chodnikowych
o wymiarach 0,35 m x 0,35 m o nawierzchni ryftowanej, z obnizonym kraweznikiem wysokosci 2 cm.

W ciagu obwodnicy zaprojektowano jednostronny cigg pieszo — rowerowy, oddzielony od jezdni za
pomoca pasa zieleni o szerokosci 1,5 m lub opaska bezpieczeristwa o szerokoéci 0,5 m z kostki bruko-
wej betonowej koloru czerwonego w miejscach, gdzie wystgpowalo ograniczenie terenowe. Zaprojek-
towano chodnik o szerokosci 1,7 m oraz $ciezke rowerows o szerckosci 2 m o nawierzchni bitumiczne;j.
Sciezka rowerowa bedzie oddzielona od chodnika za pomocs oznakowania poziomego. W ciagu ul.
Miodziezy Polskiej zaprojektowano chodnik po stronie lewej, dostosowany do istniejacej szerokosci
mieszczagcej si¢ w przedziale od 1,2 do 2 m. Po stronie prawej zaprojektowano ciag pieszy z dopuszczo-
nym ruchem rowerdw o szerokosci 2,5 m.

Dostepnosé do drogi glownej z uwagi na jej funkcjg zostata na nieznacznym odcinku ograniczona
poprzez zaprojektowanie drég dojazdowych obstugujacych ruch rolniczy, zlokalizowanych po obu
stronach obwodnicy, na ktérych znajduja sa zjazdy na dziatki rolne. Drogi dojazdowe klasy D o tacznej
diugosci 1224,03 m beda posiadaly jeden pas jezdni o szerokoséci 3,50 m, z mijankami szerokoéei 5,5 m
oraz pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m. Drogi dojazdowe bedzie charakteryzowala predkosé



projektowa Vp =30 km/h.

W zwiazku z realizacjg planowanej inwestycji projektuje si¢ budowe wiaduktu kolejowego.
Szeroko$¢ catkowita ptyty pomostu planowanego wiaduktu bedzie wynosita 7,4 m, natomiast wysokosé
konstrukcyjna ptyty pomostu 72 - 76 cm. Rozpietos¢ teoretyczna wiaduktu bedzie wynosila 15,3 m,
$wiatto wiaduktu 13,84 m, kat skrzyzowania z przeszkoda 0=73,96". Wiaduktem beda przebiegaly dwa
chodniki o szerokosci 0,75 m kazdy, koryto balastowe o szerokosci 4,4 m i dwie opaski bezpieczenstwa
o szerokoéci 0,5 m kazda. Klasa obciazenia projektowanego wiaduktu to k+2 wg PN-85/S-10030.
Konstrukcje projektowanego pomostu bgda stanowity belki walcowane obetonowane, korpusy podpér
beda tworzy¢ zelbetowe masywne przyczotki. Posadowienie wiaduktu bedzie bezposrednie, za pomoca
fawy fundamentowe]. Skrzydla wiaduktu w formie konstrukcji oporowych maja tworzyé grodzice
stalowe zwiericzone zelbetonowym oczepem.

Wiadukt pozwoli na przeprowadzenie ruchu kolejowego linii L — 117 Kalwaria Zebrzydowska
Lanckorona — Bielsko — Biata nad projektowang droga.

Budowa obwodnicy jest $cifle zwiazana z budowa i przebudows infrastruktury technicznej
towarzyszacej.

Istniejace uklady odwodnienia zostang w calosci zlikwidowane. Wyloty wéd opadowych lub
wlaczenia do istniejacej kanalizacji deszczowej zostang zlokalizowane w nastepujacej lokalizacji:

Wylot WYL nr 1 — km 0+335,00 str. lewa ( DN 300),

Wylot WYL nr 2 ~ km 1+328,80 str. lewa (DN 600),

Wylot WYL nr 3 — km 14+360,00 str. lewa (DN 600),

Wylot RK 1 — km 2+4226,65 str. lewa (DN 1000),

Wilaczenie do istniejacej kanalizacji deszczowej - km 0+642,66 str. lewa (DN 1000).

Istniejace rowy beda odmulone i odpowiednio wyprofilowane. Na rowach zostana wykonane
umocnienia skarp i dna.

W zakresie sieci kanalizacji przemyslowej istniejaca sie¢ nalezaca do firmy Kentpol Zywiecki
Krysztal Sp. z 0.0. zostanie zastapiona kamionkows siecia DN 300. Zlikwidowany zostanie réwniez
istniejacy wodociag i wybudowany nowy.

W zakresie sieci kanalizacji sanitarnej istniejaca sie¢ nalezaca do MZWiK Sp. z o0.0. zostanie
zastgpiona siecia DN 200. Wodociag magistralny DN 500 bedzie przebudowywany w obrebie
projektowanego ronda. Przebudowane zostang sieci wodociagowe rozdzielcze i przylacza
wodociagowe.

Przedsigwzigcie przewiduje budowg dwéch przepompowni oraz rurowego zbiornika podziemnego,
regulujacego przeplyw wéd doptywajacych do przepompowni P1.

Roboty budowlane beds obejmowaly rowniez przebudowe i budowe nowych odcinkéw gazociagu
$redniego ci$nienia dn 50-63, a takze przebudowe przylaczy.

Na calej dtugosci droga bedzie wyposazona w oswietlenie uliczne.
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