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W odpowiedzi na pismo z dnia 09.10.2015 otrzymane drogg elektroniczng
informujemy:

Uzupetnienie raportu stanowi integraing catosé poprzednio przedstawionej
dokumentacji. Zgodnie z decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
nakazat on ponowne rozpatrzenie sprawy przez Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska w Krakowie nakazujac uzupetni¢ stwierdzone braki. Stad wynika forma
przedstawionego raportu uzupetniajgcego, ktéry nalezy rozumiec¢ jako suplement w
kwestiach przeanalizowanych pierwotnie w sposéb niewystarczajacy, a takze tych
ktére zdazyty sie zdezaktualizowac od czasu poprzedniego opracowania oraz errate
w kwestiach, ktore zgodnie z decyzje GDOS nalezato przeanalizowa¢ w sposob
odmienny niz pierwotnie przedstawiony. Konsekwencjg powyzszego jest potozenie
nacisku w raporcie uzupetniajacym na ustosunkowanie si¢ do uwag GDOS, gdyz to
te kwestie stanowity w opinii organu odwotawczego przyczyne przekazania sprawy
do ponownego  rozpatrzenia,  jednoczesnie uznajac, ze pozostata
niezakwestionowana cze$é opracowania jest poprawna. Z tego powodu elementy
uznane przez GDOS za poprawne nie zostaty zmienione, o ile nie nastagpita ich
dezaktualizacja np. z powodu uptywu czasu, skupiajgc si¢ w raporcie uzupetniajgcym
na kwestiach wskazanych do poprawy.

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym zamieszczone na koncu
pierwotnego raportu stanowi bardzo ogéine stwierdzenia (pozbawione elementéw
jezyka specjalistycznego oraz wiekszo$ci danych liczbowych), ktére wobec faktu iz
uzupetnienie raportu dotyczy gtéwnie elementéw specjalistycznych jak metodologia
inwentaryzacji przyrodniczej czy pomiaréw zanieczyszczen, pozostaja aktualne.
Jednoczesnie nie mozna zgodzi¢ sie z twierdzeniem, ze podane informacje




odnoszgce sie do zanieczyszczenia powietrza jak emisja pytow zawieszonych PM2,5
i NO2, sredniodobowe natezenia itp. stanowig jezyk specjalistyczny w sytuacji gdy od
diuzszego czasu informacje na ten temat stanowig element debaty publiczne;
(zwtaszcza w Krakowie). Informacje te szeroko opisywane sg w prasie codziennej
(bedacej prasg niespecjalistyczng), telewizji, radiu, ogdlnopolskich portalach
informacyjnych itp. w odniesieniu do zanieczyszczen w Krakowie; pojawiajg si¢ przy
okazji tematu wymiany piecow w miescie, afer zwigzanych z zanizaniem emisji tych
substancji w czasie testow spalin samochodowych, o wptywie tych substancji mowi
sie w kontekscie podpisu Prezydenta pod tzw. ustawg antysmogowsg, szerokg akcje
informacyjna prowadzg organizacje niepubliczne jak np. Krakowski Alarm
Antysmogowy, informacje na temat zanieczyszczen powietrza stanowig element
nauczania dzieci, itd.

Podane w pierwotnym raporcie zrodta informacji pozostaja aktualne. Dla
opracowania przyrodniczego, ktore ulegto gtbwnym zmianom merytorycznym podano
zrédta informaciji w pkt. 5 inwentaryzacji przyrodnicze;.

Budowana Pétnocna Obwodnica Krakowa z zatozenia ma by¢ obwodnicg, a
wiec zbiera¢ ruch tranzytowy z drog ktére przebiegajg przez miasto i prowadzenie go
po jego obrzezach wokét miasta bez wprowadzenia do centrum. Obwodnica jest
trasg diuzsza niz przejazd przez centrum, wiec musi jednoczesnie by¢ drogg
szybszg. W przeciwnym wypadku kierowcy zamiast korzystac z obwodnicy beda
skraca¢ sobie droge przez centrum. Aby obwodnica pozwalata na szybkie
przeprowadzenie ruchu niezbedne jest wykonanie drogi wysokiej klasy technicznej,
dlatego zaprojektowano droge klasy S (ekspresowg). Konsekwencjg klasy
technicznej drogi jest miedzy innymi minimalna odlegto$¢ pomiedzy weztami oraz
klasy drog, z ktérymi droga ekspresowa ma powigzania (Dz.U.1999.43.430 §9).
Podstawowsg funkcjg jakg ma petni¢ obwodnica to przejgcie ruchu tranzytowego, w
tym ciezkiego z obecnej sieci drogowej. Ponadto, obwodnica pozwoli na zebranie
ruchu na kierunku wschod-zachéd z drég lokalnych w gminach Wielka Wie$, Zielonki,
Michatowice, odcigzajac lokalng sie¢ drogowg tych gmin. POK nie stanowi¢ bedzie
natomiast lokalnego potgczenie w obrebie tych gmin a jedynie droge pozwalajgcy
wyjecha¢ z gminy. Nalezy zwréci¢ uwage tez na fakt, ze w ramach inwestycji
planowana jest budowa drog serwisowych przebiegajacych wzdiuz POK, ktore
przeznaczone sg dla ruchu lokalnego. Drogi serwisowe bedg wraz z istniejgcymi
drogami przebiegajacymi na kierunku wschéd-zachod stanowity nieprzerwany ciag
prowadzony po jednej lub obu (w zalezno$ci od miejsca) stronach obwodnicy,
majace potgczenie ze wszystkimi drogami lokalnymi. Pozwalajg one zaréwno na
dojazd do weztéw wjazdowych na obwodnicg z dowolnego miejsca potozonego przy
obwodnicy jak i stanowig ciag komunikacyjny dla potrzeb lokalnych. Przykiadowo: w




Zielonkach planowana jest droga serwisowa, ktéra potaczy ul. Diugopolska z ul.
Krakowskie przedmiescie, nastepnie z ul. Bankowa, dalej z ul. Do Cegielni i dalej na
wschod zapewniajac dojazd do kazdej z ulic, z ktérg droga serwisowa bedzie sig
krzyzowac. Jednoczesnie informujemy, ze pod pojeciem drogi serwisowej w zadnym
wypadku nie nalezy rozumie¢ zamknietej drogi dostepnej tylko dla pojazdow
serwisowych POK. Bedg to drogi ogélnodostepne dla wszystkich kierowcow (z
wyjatkiem wprowadzonych ewentualnych ograniczen ruchu pojazdow ciezkich przez
oznakowanie pionowe).

POK przebiegajaca dalej na pétnoc nie bedzie petni¢ swojej podstawowej funkcji jaka
jest przejecie ruchu tranzytowego. Zbyt dalekie obejscie miasta powoduje, ze kierowcy
wybieraja przejazd przez centrum, ktéry jest krétszy niz daleki objazd. Obwodnica nie bedzie
stanowita utrudnienia dla mieszkancéw w dojezdzie do Krakowa, gdyz ruch, ktory w stanie
istniejacym wjezdza do miasta takimi drogami jak DK 7, DK 94 czy DW 794 po dojechaniu do
obwodnicy wjedzie na nig. Jednoczeénie, wszystkie wazne potgczenia lokalne, ktére nie sg
podiaczone do obwodnicy posiadajg zachowang ciggtos¢ poprzez wykonanie wiaduktu nad
obwodnica, przejazd pod obwodnicg, ew. wjazd na drogi serwisowe w przypadku mniej
znaczacych drog. Tak jak opisano wczeséniej, drogi serwisowe bgdag ogdinodostepne i beda
stanowity element sieci, ktory pozwoli mieszkaricom na ruch lokalny na kierunku wschod-
zachdd wzdiuz obwodnicy. Kierowcy z gmin Zielonki, Wielka Wies, Michatowice, ktorzy
wybierajg sie w dalszg podréz do sasiedniej gminy lub dalej skorzystaja z obwodnicy,
natomiast odbywajgcy podroz w obrgbie gminy przejadg drogami serwisowymi.

Komunikacja piesza i rowerowa mozliwa bedzie poprzez wszystkie planowane
przekroczenia POK przez drogi istniejgce i planowane, a nie tylko gtownymi drogami.
Wszystkie znaczace drogi posiadajg zachowang ciggtos¢ przejazdu. Zachowano tez
historyczny przejazd z wykorzystaniem tzw. Czerwonego Mostu na ul. Pekowickie;.
Niemozliwe jest jednak zachowanie wszystkich drég, w tym drég gruntowych gdyz
oznaczatoby to wykonanie olbrzymiej liczby obiektéw mostowych co w sposéb znaczacy
podniostoby koszt inwestycji.

Piszac o braku istotnych drég pomigdzy kierunku wschéd-zachod pomigdzy
przebiegajaca przez Krakéw DW 773 a przebiegajacy przez Krakéw DK 7 wskazano na
brak drog petnigcych funkcje tranzytowe. Wszystkie istniejgce drogi na tym kierunku sg
gminnymi lub powiatowymi, ktorych funkcja jest obstuga lokalnych obszarow. Jednoczes$nie
w zaden sposob nie wyklucza to istnienia wzmozonego ruchu na tych drogach. Wrecz
przeciwnie, w ten sposéb wskazano na niezgodno$¢ przeznaczenia istniejacych drog
lokalnych z ich petniong faktycznie funkcja co jest wynikiem braku powigzania drogowego na
kierunku wschod-zachod wysokiej klasy, jaki ma stanowié POK.

W tabelach odnoénie emisji zanieczyszczen na rok 2020 popetniono oczywistg
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odnoszg sig¢ do ulic alternatywnych do planowanej trasy wolbromskiej tj. ul. tokietka i ul.
Krakowskie Przedmiescie, tak jak jest to podane w tabelach dotyczacych natezer ruchu. W
roku 2035 zaktadano, ze trasa wolbromska bedzie juz istnie¢ i przejmie ruch z ul. tokietka i
Krakowskie Przedmiescie.

Pochylenia niwelety wykonano zgodnie z opisanymi parametrami granicznymi. W
przytoczonej lokalizacji pochylenie podiuzne drogi bedzie warto$¢ 0,55% a droga ,zetnie”
wzgorze. Okoto km:4+400 (w tunelu) znajduje sig lokalne minimum niwelety, skad droga
wznosi¢ sig bedzie ze spadkiem 5,0% do ok. km:5+100 gdzie rozpocznie sie tuk pionowy
przed kolejnym odcinkiem o pochyleniu 0,55% w kierunku przeciwnym. W miejscu przeciecia
z ul. Dozynkowg jezdnia obwodnicy znajdowac¢ sie bedzie ponad 7 m ponizej poziomu
terenu. Odcinek ze spadkiem 0,55% wykonany zostanie do ok. km:6+350. Rozwiazanie
wysokosciowe jest wstepne, na tyle szczegétowe na ile jest to mozliwe na tym etapie.
Doktadne profile drogi zostang opracowane na etapie projektu budowlanego i przedstawione
w czasie powtornej decyzji Srodowiskowej, jednak ewentualne zmiany wysoko$ciowe w
stosunku do obecnie przedstawionego rozwigzania bedg niewielkie. Zaréwno na
przedmiotowym odcinku jak i na znacznej czesci przebiegu POK wykonana bedzie w
wykopie. Skarpy ziemne stanowig najskuteczniejszé zabezpieczenie akustyczne, bardziej
skuteczne niz ekrany akustyczne, dlatego droga na znacznych odcinkach przebiega ponizej
istniejgcego terenu. Jednoczesnie informujemy, ze nawierzchnia jezdni planowana jest jako
cicha. Informacje o tym znajdujg sie w opisie prognozy emisji hatasu komunikacyjnego (np.
na str. 64 raportu uzupetniajgcego). Cicha nawierzchnia pozwoli zredukowaé hatas na
drogach serwisowych, na ktorych predko$¢ dopuszczalna wynosi¢ bedzie maksymalnie
50(60) km/h.

Jak szczego6towo opisano raporcie ROS zastosowana metodyka obliczen propagacji
hatasu opiera si¢ o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z francuska krajowg
metodg obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktérej odnosi sie francuska norma "XPS 31-
133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach
cztonkowskich UE tymczasowg metodyka modelowania hatasu drogowego.

Prognozowanie immisji hatasu w sieci punktéw recepcyjnych odbywa sie na
podstawie znajomosci parametrow geometrycznych Zzrédet oraz ich mocy akustycznej
okreslonej w sposéb teoretyczny na podstawie danych charakteryzujacych odcinek drogi
zgodnie z cytowang metodg obliczeniowg "NMPB-Routes-96" i odpowiadajaca jej francuska
norma "XPS 31-133". Pozwala to okresli¢ rownowazny poziom dzwieku w wybranym punkcie
na podstawie znajomosci polozen Zroédet (odcinkéw drég) oraz ich parametréw
akustycznych, charakterystyki podfoza terenu, przy uwzglednieniu zjawisk ekranowania
przez ekrany naturalne i urbanistyczne. Teren, po ktérym rozchodzi sie fala akustyczna nie
jest zwykle terenem ptaskim. Oznacza to, ze linia tgczaca zrodto hatasu (fragment drogi) i

rzut punktu obserwacji na ptaszczyznge XY nie ma na ogdt jednakowego nachylenia




wzgledem ptaszczyzny XY. W modelu obliczeniowym uwzgledniono rzeczywiste
uksztattowanie terenu poprzez zdefiniowanie tzw. cyfrowego modelu terenu CMT. Cyfrowy
model terenu budowany byt automatycznie wraz z wprowadzaniem danych. W oparciu o
wprowadzone dane teren zostat zdefiniowany poprzez tzw. punkty triangulacyjne. Punkty
takie sg opisywane poprzez trzy wspoétrzedne (XY i Z) i ich sie¢ na danym obszarze
reprezentuje trjwymiarowe uksztattowanie terenu. Punkty te tworza tzw. sie¢ TIN, czyli sie¢
nieregularnych trojkatow. Kazdy wierzchotek trojkata wyznacza wysoko$é punktu
triangulacyjnego. W obrebie kazdego tréjkata teren jest ptaski. Oczywiscie w rzeczywistosci
moze on byC nieco inaczej uksztattowany w zaleznoéci od tego, z jakg dokitadnoscia
charakteryzujemy ow teren. Kazda metoda obliczeniowa jest jedynie przyblizeniem
rzeczywistego uksztattowania terenu tym wierniejszym im wigkszg liczbg danych program
dysponuje. Zdefiniowane trojkaty sg przeksztatcane na siatke czworokatng (GRID), ktéra
powstaje poprzez przecigcie sieci trojkatow réwnolegtymi liniami poziomymi i pionowymi

Sie¢ TIN (triangulated irregular network) powstaje automatycznie podczas
wprowadzania danych. Na wierzchotki trojkatow sktadajg sie wspoirzedne naroznikéw siatki
obliczeniowej oraz wprowadzanych odcinkéw (poprzez podanie rzeczywistych rzednych
okreslonych w metrach nad poziom terenu. Oznacza to, ze podajgc wspétrzedne odcinka
jednoczesnie (automatycznie) definiuje dwa wierzcholki tréjkata oraz jego krawedz. Jedynie
definicja odcinka sprawia, ze oproécz wierzchotkéw powstaje takze ‘sztywna' krawedz
trojkata, ktéra nie moze juz ulec zmianie (nie moze by¢ ztamana). W oparciu o tak
wprowadzone dane program sam, niejako automatycznie okresla wielko$¢ nachylenia
danego odcinka i czy droga wznosi lub opada, pod jakim katem. Sie¢ TIN w programie
obliczeniowym dla analizowanej Péinocnej Obwodnicy Krakowa zostata zbudowana w
nastepujacej kolejnosci :

1. odcinki drogi

2 zabudowa (budynki)

3. ekrany liniowe
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