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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.4201.6.2014.AK Krakéw, dnia 9.07.2015 .

DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104 oraz art. 107 § 1, art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2013 r. poz. 267 ze zm), art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust.
1 pkt 1 lit h w zwiazku z art. 75 ust.1 pkt 1 lit. a tiret drugie, art. 75 ust. 6 oraz art. 82 i art. 85 ust.
1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst
jednolity z 2013 r., poz. 1235 ze zm.), a takze § 3 ust. 2 pkt 1 w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2010, nr 213 poz. 1397
ze zm.),

po rozpatrzeniu

wniosku z dnia 13.05.2014 r. znak: IRO3P1-0815- POIiS 7.1-74-33/23/2014 PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., dzialajace przez pelnomocnika Pana Wiodzimierz Zmude, w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn.: ,,Modernizacja linii
kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Glowny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowa toréow
linii aglomeracyjnych na odcinku Krakéw Gléwny — Krakéw Plaszow — Krakow Biezanéw”,

po uzyskaniu opinii

e Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Krakowie z dnia 25 kwietnia 2015 r.
znak: NZ-PG-420-189/15, ZL/2015/04/66,

e Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Wieliczce z dnia 29 kwietnia 2015 r.
znak: PSEE.ZNS-420-11-20/15,

orzekam

I. Ustalam Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn.: ,,Modernizacja linii
kolejowej E 30 na odcinku Krakéow Gléwny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowg
torow linii aglomeracyjnych na odcinku Krakéow Glowny — Krakéw Plaszéow — Krakow
Biezanéw” dla Wariantu 1 i jednocze$nie:

Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Planowane przedsigwzigcie dotyczace modernizacji linii kolejowej E30 zlokalizowane jest na
terenie wojewodztwa matopolskiego, w miescie Krakowie oraz czgsciowo w powiecie wielickim.
Planowane przedsigwzigcie obejmuje dziatki kolejowe zamknigte i czg¢§ciowo dziatki niebedace
wlasnos$cia PKP.
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Planowane przedsigwzigcie jest elementem Europejskiego Korytarza Transportowego nr il
Drezno — Wroctaw — Katowice — Krakow — Medyka — Lwow — Kijow i wchodzi w sktad
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T objetej umowami AGC i AGTC.

Podstawowe cele i efekty przysziej modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Krakow
Glowny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowa torow linii aglomeracyjnej na odcinku Krakow
Glowny — Krakow Plaszow — Krakow Biezanow obejmuja m.in.:

— spehlnienie wymagan okreslonych w Dyrektywie 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 17 czerwca 2008 roku w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei we Wspolnocie, w tym:
przygotowanie infrastruktury technicznej linii do prognozowanych wielkosci przewozow
pasazerskich i towarowych tj. predkosci pociagow zestawionych z taboru klasycznego
w ruchu pasazerskim 100 — 160 km/h, a w ruchu towarowym 80 - 120 km/h
I maksymalnego nacisku 221 kN na 0§,

— dostosowanie do nacisku 25 ton (245 kN) na o$, modernizowanych i przebudowywanych
obiektow inzynieryjnych,

— zwigkszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem kolejowym (srk) na dlugosci catej
linii i wyposazenie obiektow W instalacje sygnalizacji pozaru i wlamania oraz systemy
gaszenia pozaru,

— przebudowe kolejowej energetyki nietrakcyjnej (o$wietlenie, ogrzewanie rozjazdow, system
zasilania w energig elektryczng),

— optymalizacje uktadéw torowych na stacjach,

— poprawg jakosci przewozow i1 wzrost efektywnosci wykorzystania linii kolejowej poprzez
umozliwienie po zakonczeniu zadania realizowania oferty przewozowej z uzyciem
nowoczesnego taboru nowej generacji dla wprowadzenia wyzszej predkosci operacyjnej
oraz skrdcenia czasu jazdy 1 zwigkszenia przepustowosci linii,

— zwigkszenie przepustowosci linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw Glowny Osobowy —
Krakow Plaszow — Krakow Biezandéw poprzez przejecie ruchu aglomeracyjnego przez
nowo wybudowane tory,

— zmniejszenie kosztow biezacego utrzymania infrastruktury z tytulu zastosowania
elementow o wysokiej niezawodnosci,

— uzyskanie poprawy oferty przewozowej, a w konsekwencji zwigkszenie ilosci klientow

przez:

zwigkszenie komfortu podrézy,

skrocenie czasu podrozy,

zwigkszenie konkurencyjnosci kolei (predkos¢ i punktualnos¢),

zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociagdéw na liniach aglomeracji krakowskie;j,

zwigkszenie bezpieczenstwa przewozu podrdéznych,

eliminacje barier architektonicznych dla 0séb o ograniczonej mozliwos$ci poruszania,

ochrong $rodowiska naturalnego na terenach potozonych wzdtuz linii kolejowe;.

O O O O O O O

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem Kkonieczno$ci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia
ucigzliwos$ci dla terenow sasiednich:

2.1. Zaplecze budowy oraz przebieg prac budowlanych nalezy zorganizowa¢ w sposob

minimalizujacy mozliwos¢ zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo — wodnego, w tym:
a. zaplecze budowy oraz bazy materialowe nalezy zlokalizowa¢ poza bezposrednim
sasiedztwem ciekéw wodnych oraz uje¢ wod podziemnych.
b. nalezy stosowaé nowoczesny i sprawny technicznie sprz¢t budowlany i transportowy.
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c. nalezy zabezpieczy¢ odpowiednie iloSci sorbentow przeznaczonych do zbierania
rozlewéw, w celu neutralizacji mozliwych wyciekow substancji niebezpiecznych,
w tym ropopochodnych,

d. w sytuacji wystapienia awarii, w skutek ktorej grunt zostanie zanieczyszczony, nalezy
niezwlocznie usunaé zanieczyszczone warstwy ziemi i przekaza¢ specjalistycznej
firmie posiadajacej stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi.

e. zaplecza budowy nalezy wyposazy¢ w urzadzenia sanitarne z zapewnieniem wywozu
sciekow socjalno — bytowych do oczyszczalni Sciekow.

Organizacja placu budowy powinna uwzglednia¢ ochrong powierzchni ziemi, polegajaca w
szczego6lnosci na ograniczeniu zajgtosci terenu i zmian uksztattowania:
a) nalezy przyja¢ minimalna szeroko$¢ pasa robot tak, aby zniszczeniu ulegla jak
najmniejsza powierzchnia ro§linnosci,
b) nalezy minimalizowac¢ powierzchnie pod zaplecze budowy oraz drogi technologiczne, a
po zakonczeniu budowy przywrocié te tereny do stanu wyjsciowego,
€) podczas prowadzenia prac budowlanych do transportu wykorzystywaé w pierwszej
kolejnosci istniejace drogi lokalne.
Nalezy zapewni¢ bezpieczna organizacj¢ ruchu na czas budowy, w szczego6lnosci przez
wyznaczenie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych, w razie koniecznos$ci poprzez
zabezpieczenie miejsca robdt barierami ochronnymi oraz ograniczenie predkosci ruchu
pojazdow, w tym:
a) maszyn budowlanych do 15 km/h w obszarze placu budowy.
b) samochodéw cigzarowych do 30 km/h w obszarze placu budowy.
W celu ograniczenia emisji hatasu, zobowiazuje si¢ Inwestora do stosowania nast¢pujacych
dziatan w rejonie terenow chronionych akustycznie:
a) prace budowlane nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. 6.00 — 22.00,
z zastrzezeniem: roboty budowlane wymagajace uzycia sprzg¢tu mechanicznego
o glosnosci ponad 85 dB realizowa¢ od godz. 7.00 do 19.00.

b) ogranicza¢ jednoczesna prace kilku maszyn budowlanych.

W celu zredukowania emisji zanieczyszczen pylowo — gazowych do powietrza na etapie

budowy nalezy:

a) na samochodach przewozacych materialy pylace lub emitujace gazy (np. goraca masa
bitumiczna) stosowac¢ zabezpieczenia (plandeki lub innego typu przykrycia),

b) przechowywa¢ cement w hermetycznych zbiornikach (jesli beton bedzie wytwarzany
na miejscu),

) ograniczy¢ do minimum czas pracy silnikoéw spalinowych maszyn i samochodow
budowy na biegu jalowym,

d) materiaty sypkie przetadowywac i magazynowaé w sposob, ktory eliminuje pylenie,

e) ograniczy¢ do minimum czas pracy silnikow spalinowych maszyn i samochodéw na
etapie budowy,

f) wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, ktory jest
eksploatowany i konserwowany w sposob prawidtowy,

g) plac budowy i drogi dojazdowe utrzymywac¢ w stanie ograniczajacym pylenie, w tym:
— podczas prowadzenia robdt ziemnych i montazowo — budowlanych, ktore
powoduja wzmozone pylenie, zwlaszcza w okresie bezdeszczowym nalezy
eliminowac to zjawisko poprzez zraszanie drég dojazdowych i technologicznych,
— dla zapobiezenia wtornemu pyleniu gruntem wywiezionym kotami pojazdéw
obstugujacych budowe jezdnia winna zosta¢ posprzatana z zalegajacego btota.

Nalezy gospodarowa¢ odpadami w czasie budowy i eksploatacji, w sposob

minimalizujacy ich ilo$¢ i prowadzi¢ selektywna zbiorke — w szczelnych pojemnikach,

w wydzielonych miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed dostgpem o0sob

postronnych, a nastepnie przekazywac je podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia
na odbior, transport, odzysk lub unieszkodliwianie odpadow.
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Materialy budowlane oraz odpady nalezy skladowa¢ na terenie wyposazonym

w zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo — wodnego.

W celu zminimalizowania oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko przyrodnicze:

a) prace na terenach przyrodniczo wrazliwych, np. tereny tak, podmokte, starorzecza,
rzeki winny by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym;

b) w trakcie realizacji mostow na rzece Wista nalezy montaz konstrukcji przeset
wykonywa¢ w formie nasuwania, ze scaleniem elementow przgsel na jednym z
brzegow;

C) prace zwigzane z modernizacja/przebudowa obiektow mostowych nalezy prowadzi¢
poza okresem tarta i inkubacji ryb wystepujacych w ciekach, tj. poza okresem marzec
— czerwiec, z wyjatkami: dopuszcza si¢ prowadzenie prac na rzece Wildze
w miesiacach lipiec — czerwiec, a na rzece Wista przez caty rok;

d) przepust dostosowany do migracji dla ptazow i malych zwierzat w km 12,000
(+/- 50 m) winien posiada¢ ptotki ochronno — naprowadzajace o dtugosci ok. 150 m
w kazda strong;

e) w km 11+600, 11+900, 12+000, 12+400, 12+500, 12+700, 13+00, 15+700, 15+900,
16+000 nalezy zastosowal szczeliny pomigdzy stopa szyny a gorna krawedzia
warstwy thucznia o wys. min. 10 cm wraz z zastosowaniem dodatkowo usypanych
sciezek z drobnoziarnistego kruszywa, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ matym
zwierzegtom;

f) nie dopuszcza¢ do tworzenia si¢ glgbokich zastoisk wodnych i zasypywac je na
biezaco;

g) zabezpieczy¢ miejsca stanowiace potencjalne putapki antropogeniczne dla zwierzat,
tj. czasowe rowy, betonowe konstrukcje, studzienki itp. w przypadku stwierdzenia
uwigzienia zwierzgcia, nalezy je bezzwlocznie odlowi¢ 1 przenies¢ poza teren
inwestycji;

h) nalezy zastosowa¢ wygrodzenia terenu niezbednego dla realizacji inwestycji
W miejscach o wysokim prawdopodobienstwie wystgpowania plazow (zbiorniki
wodne, tereny podmokte itp.). W oparciu o ogrodzenie z folii lub siatki o oczkach
0,5 x 0,5 cm lub agrotkaniny, rozpigtej na palikach, do wysoko$ci ok. 0,5 m n.p.t.,
z 10-15 cm daszkiem gérnym (nawisem), w dolnej czesci wkopanej w podtoze do
glebokosci min 15 cm, w celu uniemozliwienia przedostawania si¢ zwierzat na teren
budowy;

i) zaplecza budowy, w tym sklady materialtdow i odpadow, bazy techniczne nalezy
lokalizowa¢ poza terenami cennymi przyrodniczo (np. tereny podmokte, doliny rzek);

J)  wycinkg drzew i krzewoéw prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakow, tj. wycinka
moze by¢ prowadzona od 1 wrzesnia do 15 marca. Dopuszcza si¢ wycinke
pojedynczych drzew i krzewoéw w innym terminie, pod warunkiem stwierdzenia, ze
nie wystgpuja na nich lggi oraz pod $cistym nadzorem ornitologa;

k) drzewa i/lub krzewy znajdujace si¢ w bezposrednim otoczeniu planowanych prac
(ktorych nie przewiduje si¢ usunac) nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem np.:

—poprzez wydzielenie drzewa / krzewu polegajace na catkowitym ogrodzeniu
zwartym plotem powierzchni, na ktorych rosna drzewa wraz z powierzchniami
zajmowanymi przez korzenie, a nawet rzuty koron,

—poprzez zabezpieczenie pnia drzewa w celu ochrony kory przed otarciami czy
ubytkami - oszalowanie pnia lub owinigcie go matami np. ze stomy; przy
zastosowaniu oszalowania z desek nalezy zwrdci¢ uwage aby deski szczelnie
przylegaty na catej powierzchni pnia na wysokos$ci okoto 2 m (jesli jest to mozliwe),
dolna czgs$¢ deski powinna by¢ wkopana, a jesli jest to niemozliwe to obsypana
ziemia lub dodatkowo zabezpieczona drutem,

—poprzez zabezpieczenie systemu korzeniowego w wykopach. W obrebie korony
drzewa wykop wykonywany bedzie recznie,
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— poprzez zabezpieczenie konarow drzew przez np. podwiazanie najnizszych czy tez
nisko utozonych gatezi, konarow do nadlegtych lub podparcie podpora tak aby nie
uszkodzi¢ ich kory;

Z uwagi na potozenie czgéci terenu inwestycji w strefie nadzoru konserwatorskiego
konieczne jest uzgodnienie rozwiazan projektowych z wiasciwym konserwatorem
zabytkow.

W przypadku ujawnienia w wykopach budowlanych przedmiotow majacych cechy
historyczne nalezy:

a) wstrzymac roboty mogace je zniszczy¢ lub uszkodzié,

b) zabezpieczy¢ miejsce znaleziska,

) niezwlocznie zawiadomic¢ wlasciwego konserwatora zabytkow w Krakowie.

Il. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy

0

udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w

ochronie $Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko:

W dokumentacji stuzacej do wydania ww. decyzji nalezy uwzgledni¢ ponizsze rozwiazania
chronigce srodowisko:

1.

Jako podstawowy sposéb odwodnienia modernizowanej linii kolejowej nalezy
zaprojektowa¢ odwodnienie wglebne z wykorzystaniem drendow, drenokolektorow i
kolektorow.

Dopuszcza si¢ realizacje rowow bocznych, na krétkich odcinkach umocnionych korytkami
ptytkim.

Na odcinku 7 modernizowanej linii kolejowej dopuszcza sig¢ realizacj¢ odwodnienia jako
powierzchniowego ze skierowaniem wod do rowdw przytorowych, przy czym
odwodnienie wszystkich przystankéw osobowych winno zosta¢ zrealizowane za pomoca
drenow.

Nalezy wykona¢ szczelne systemy odwodnienia estakad, mostow kolejowych nad rzeka
Wisla, atakze pozostalych obiektow mostowych, wiaduktow oraz przepustow na
modernizowanym odcinku linii klejowej. Dopuszcza si¢ realizacje odwodnienia matych
przepustow zaglgbionych w nasypie, poprzez zebranie wody z podtorza systemem
odwodnienia liniowego (drenokolektory i rowy odwadniajace).

Wody z projektowanego odwodnienia odcinkéw 1, 2 i 4 winny by¢ odprowadzane do
miejskiej sieci kanalizacyjnej, dodatkowo w celu ograniczenia ilosci wod odprowadzanych
do kanalizacji z planowanych estakad, nalezy wykona¢ zbiorniki retencyjne umozliwiajace
ich czasowe przetrzymanie. W przypadku pozostalych odcinkéw modernizowanej linii
kolejowej, z ktorych wody opadowe odprowadzane begda gltownie do odbiornikow
naturalnych, w szczegdlnosci rzeki Serafy, na etapie rozwigzan projektowych nalezy
przeanalizowa¢ konieczno$¢ wykonania zbiornikow retencyjnych na wody opadowe przed
ich odprowadzeniem do koncowych odbiornikow.

Podczas prac remontowych oraz budowlanych na mostach nad rzeka Wista nalezy
stosowac zabezpieczenia zapobiegajace przedostawaniu si¢ zanieczyszczen do rzeki (m.in.
prowadzenie prac zwigzanych z wykonaniem nowych filarobw oraz remontem istniejacych
pod ostona $cianek szczelnych, wykonywanie prac remontowych istniejacej konstrukcji
nadwodnej z pomostow roboczych podwieszanych lub rusztowan ustawionych na barkach
zakotwiczonych w nurcie rzeki).

Nowy fragment przektadanego koryta Serafy winien posiada¢ parametry zblizone do
koryta istniejacego na przekladanym odcinku, a zasypanie dotychczasowego koryta moze
nastapi¢ po zrealizowaniu nowego fragmentu koryta i wprowadzeniu do niego wody.

Na etapie rob6t budowlanych wody z wykopow przed wprowadzeniem do odbiornikéw
winny zosta¢ oczyszczone w zakresie usuwania zawiesiny.



9. Okresli¢ sposob postgpowania z masami ziemnymi.

10. Na nastgpujacych obiektach inzynieryjnych nalezy zastosowa¢ maty wibroizolacyjne:
na linii 133 w km ok.: 67,350; 67,400; 67,800; 68,200; 69,100; 69,500
na linii 91 w km ok.: 0,100; 0,500; 0,600; 0,800; 1,100; 1,300; 1,900; 2,700; 3,000; 4,300;
6,000; 10,000; 12,200; 13,300; 14,000;. 14,400; 15,700 oraz na estakadzie na odcinku 4,
przejsciu pod torami na odcinku 5, 61 7.
na linii 100 w km ok. 10,000

11. Nalezy zastosowac szlifowanie szyn.

12. Nalezy dobra¢ odpowiednie zabezpieczenia eliminujace potencjalny wptyw inwestycji pod
wzgledem drgan na sasiadujace budynki.

. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych:

Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii przemystowych.

IV. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na Srodowisko:

V.

Vi

Nie stwierdzono transgranicznego oddziatlywania inwestycji na srodowisko.
Nakladam obowigzek kompensacji przyrodniczej

1 Nasadzenia nalezy wykona¢ w ciagu 1 roku po zakonczeniu budowy linii kolejowej,

w miejscach nie zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego i kolejowego w

stosunku 1:2 (nowe/usunigte) .

Nasadzenia z gatunkow rodzimych winny by¢ wprowadzone na terenie miasta Krakowa.

3 Z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Krakowie nalezy uzgodnié jakos¢
materialu nasadzeniowego, dobor gatunkowy w zaleznosci od lokalizacji, ustalenie
stosunku ilosciowego drzewa /krzewy.

N

. Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na

srodowisko w ramach post¢gpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art.
72 ust. 1 pkt 1 i 10 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko.

VIl.Przedsi¢gwzigcie wymaga nalozenia w decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1

i 10 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko,
obowigzku sporzadzenia analizy porealizacyjnej, w zakresie oceny skuteczno$ci
zastosowanych rozwiazan majacych na celu dotrzymanie poza terenem budowy standardéw
jakosci $rodowiska, w tym ochrony terenow zabudowy mieszkaniowej przed hatasem oraz
analizy wynikajacej z nalozonej kompensacji przyrodniczej, po uptywie jednego roku
od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania do organu ochrony srodowiska wilasciwego do utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania, a takze organu wlasciwego do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Analiz¢ nalezy wykona¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania
I przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

VIII. Przedsigwzigcie nalezy do rodzaju przedsigwzi¢é, dla ktorych moze by¢ utworzony

obszar ograniczonego uzytkowania.

Na obecnym etapie nie stwierdzono koniecznos$ci utworzenia takiego obszaru. Ewentualny
obszar ograniczonego uzytkowania moze by¢ wyznaczony w przypadku, gdy analiza
porealizacyjna wykaze taka koniecznosc.

Stwierdzenie zgodno$Sci z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.
Przedsigwzigcie dotyczy modernizacji linii kolejowej o znaczeniu panstwowym zatem



zgodnie z ustawq OOS nie ma koniecznosci stwierdzania zgodnosci jego realizacji z
obowiazujacymi mpzp.

X.  Charakterystyka planowanego przedsi¢wzigcia:
Charakterystyke przedsigwzigcia przedstawiono w zataczniku nr 1 do niniejszej decyz;ji.

UZASADNIENIE

Pan Wtodzimierz Zmuda, dziatajac w imieniu Inwestora tj. PKP Polskie Linie kolejowe S.A.,
wystapit z wnioskiem z dnia 13.05.2014 r. (skutecznie uzupetnionym w dniu 18.06.2014 r.)
0 wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pod nazwa:
»Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Krakow Glowny Towarowy — Rudzice wraz
z dobudow3 torow linii aglomeracyjnych na odcinku Krakow Glowny — Krakow Plaszow —
Krakow Biezanow”.

Do wniosku dotaczono karte informacyjna przedsiewzigcia, poswiadczona przez wiasciwy
organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane
przedsigwzigcie oraz obejmujacej obszar, na ktory bedzie oddzialywal przedsigwzigcie, wypis
z ewidencji gruntdow obejmujacy przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane
przedsigwzigcie oraz obejmujacy obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie,
petnomocnictwo dla Pana Andrzeja Kanii i Pana Wilodzimierza Zmudy do reprezentowania
Spotki wobec wtadz i urzedow.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne zaliczone jest do przedsigwzig¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na S$rodowisko, dla ktoérych przeprowadzenie oceny
oddzialywania na srodowisko moze by¢ wymagane, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2, w zwiazku z § 2
ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 ze zm.).

Przedmiotowa inwestycja dotyczy przebudowy linii kolejowej (przedsigwzigcia mogacego
zawsze znaczaco oddziatywaé na $rodowisko) oraz realizowana bgdzie w czg$ci na terenie
zamknigtym, stad zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit h oraz art. 75 ust. 6 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (tekst
jednolity z 2013 r., poz. 1235 ze zm.) organem wtasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie — dalej Regionalny
Dyrektor w Krakowie.

Regionalny Dyrektor w Krakowie, na podstawie art. 61 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego pismami znak: 00.4201.6.2014.AK z dnia 23.06.2014 r. i 9.07.2014 r.
zawiadomil wszystkie strony o wszczgciu postgpowania zmierzajacego do wydania niniejszej
decyzji. Ze wzgledu na fakt, iz liczba stron postgpowania przekraczata 20, co wynika
z przedtozonych do wniosku wypiséw z rejestru gruntéw, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefnstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, zastosowano
przepis art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego, mowiacy o zawiadamianiu stron
poprzez obwieszczenie. Wywieszenie zawiadomienia na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Krakowie — dalej RDOS w Krakowie miato miejsce w dniach
od 23 czerwca 2014 r. do 30 lipca 2014 r., natomiast na tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Krakowa
w terminie od 24 czerwca 2014 r. do 9 lipca 2014 r. i od 11 lipca 2014 r. do 26 lipca 2014 r.
oraz na tablicy ogloszen Urzgdu Miasta i Gminy Wieliczka w terminie od 11 lipca 2014 r.
do 11 sierpnia 2014 r. Informacja o wszczeciu postgpowania zamieszczona byla w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronach internetowych RDOS w Krakowie, a takze w publicznie
dostepnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Pismem z dnia 23.06.2014 r. znak: 00.4201.6.2014.AK Regionalny Dyrektor w Krakowie
wystapit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Krakowie o wydanie opinii
w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko



1 ustalenia zakresu raportu. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krakowie pismem
z dnia 8.07.2014 r. znak: NZ-PG-420-279/14 ZL/2013/06/1075 wydal opini¢ sanitarna
stwierdzajac, iz przedmiotowe przedsigwzigcie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko.

Pismem z dnia 9.07.2014 r. znak: 00.4201.6.2014.AK Regionalny Dyrektor w Krakowie
wystapil do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Wieliczce o wydanie opinii
w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko
i ustalenia zakresu raportu. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wieliczce pismem
z dnia 24.07.2014 r. znak: PSSE.ZNS-420-11-20/14 wydal opini¢ sanitarng stwierdzajac,
iz przedmiotowe przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko.

Po przeanalizowaniu Karty informacyjnej przedsigwzigcia, Regionalny Dyrektor w Krakowie
majac na uwadze zakres planowanych prac i lokalizacj¢ inwestycji wydal postanowienie
z dnia 8 sierpnia 2014 r. znak: 00.4201.6.2014.AK, w ktorym stwierdzil koniecznos¢
przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia,
okreslajac jednoczes$nie zakres raportu o oddzialywaniu na srodowisko. Obwieszczenie o wydaniu
przedmiotowego postanowienia zamieszczone bylo na tablicy ogloszen Urzgdu Miasta Krakowa
w terminie od 3 do 18 wrzesnia 2014 r, na tablicy ogloszen Urzgdu Miasta i Gminy Wieliczka
od 2 do 14 wrzeénia 2014 r , natomiast na tablicy ogloszeh RDOS w Krakowie W okresie
od 29 sierpnia do 18 wrzesnia 2014 r. Informacja o wydanym postanowieniu zamieszczona
zostata w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych RDOS w Krakowie, a takze
w publicznie dostegpnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie nastepnie zawiesit postepowanie
postanowieniem z dnia 29 wrzesnia 2014 r. znak: 00.4201.6.2014.AK. Obwieszczenie o wydaniu
postanowienia zamieszczone byto na tablicy ogloszen Urzedu Miasta Krakowa w terminie
od 7 do 22 pazdziernika 2014 r, na tablicy ogloszen Urzgdu Miasta i Gminy Wieliczka
od 6 do 20 pazdziernika 2014 r , natomiast na tablicy ogloszen RDOS w Krakowie W okresie
od 30 wrze$nia do 15 pazdziernika 2014 r.

Przy pismie z dnia 16 stycznia 2015 r. znak: IREPI3-0815- POIiS 7.1-74-33-02/15
Pelnomocnik Inwestora przedtozyt do tut. Dyrekcji raport o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsigwzigcia na S$rodowisko wykonany przez zespot autorski pod kierownictwem:
dr Jacka Kurzawa (Poznan, grudzien 2014 r).

W zwiazku z powyzszym Regionalny Dyrektor w Krakowie postanowieniem z dnia 10.02.2015
r. podjat zawieszone postgpowanie, informujac poprzez obwieszczenie z dnia 13.02.2015 r. strony
postgpowania.

Po szczegbtowej analizie rozwiazan przyjetych w raporcie, Regionalny Dyrektor w Krakowie
pismem z dnia 13 lutego 2015 r. wezwal Pelnomocnika Inwestora do merytorycznego
uzupetnienia raportu.

Petnomocnik Inwestora przy pi$mie z dnia 16 marca 2015 r. znak: IREPI3-0815- POIiS 7.1-
74-33.13/15 przedtozyt aneks do raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.

Regionalny Dyrektor w Krakowie pismem z dnia 31 marca 2015 r. znak: 00.4201.6.2014.AK
wystapit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Krakowie i w Wieliczce
o wydanie opinii przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowej inwestycji. Zarowno Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krakowie
pismem z dnia 25 kwietnia 2015 r. znak: NZ-PG-420-189/15, ZL/2015/04/66, jak i Panstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wieliczce pismem z dnia 29 kwietnia 2015 r. znak: PSEE.ZNS-
420-11-20/15 zaopiniowal pozytywnie przedmiotowa inwestycj¢ pod wzgledem wymagan
higienicznych i zdrowotnych. Warunki nie zostaty jednak przeniesione do sentencji niniejszej
decyzji wprost, bowiem zasadniczym celem uzyskania decyzji 0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest okreslenie takich warunkow realizacji przedsigwzigcia, aby zabezpieczy¢
w mozliwie szerokim zakresie interesy ochrony $rodowiska godzac je z interesami
przemawiajacymi za realizacja przedsigwzigcia. Warunki winny wskazywaé dziatania jakie
Inwestor powinien podja¢, aby realizacja i1 pdzniejsza eksploatacja inwestycji nie powodowala



przekroczenia uciazliwosci dla terendw zabudowy chronionej i obszaréw chronionych
przyrodniczo. Rola decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie jest natozenie na Inwestora
koniecznosci spetnienia wszystkich warunkow zamieszczonych w raporcie oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko, a tylko tych, ktére zdaniem organu, w granicach jego kompetencji
ustawowych, sa istotne dla realizacji inwestycji. Warunki winny wskazywac precyzyjnie sposob
w jaki Inwestor winien wykona¢ przedsigwzigcie w stopniu jak najmniejszym ingerujacym
w srodowisko przyrodnicze, z jednoczesnym wypetnieniem celu danego przedsigwzigcia. Mimo,
iz Regionalny Dyrektor nie zamiesScit w sentencji niniejszej decyzji w identycznym brzmieniu
tych warunkow, to warunki sformutowane przez organ wydajacy niniejsza decyzj¢ wypetiaja
wymog ograniczania uciazliwosci na terenach zabudowanych, wskazuja organizacjg¢ i terminy
prowadzenia  prac  budowlanych  oraz  szereg innych  warunkéw  zwiazanych
z prawidlowym funkcjonowaniem linii kolejowej.

Zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. 1 ustawy o udost¢pnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na s$rodowisko, w celu zapewnienia mozliwosci udzialu spoteczenstwa
w postegpowaniu, na tablicy ogloszen i na stronie internetowej RDOS w Krakowie, na stronach
Centrum Informacji o Srodowisku, a takze na tablicy ogloszen Urzedu Miasta Krakowa
wywieszono Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora w Krakowie z dnia 31 marca 2015 r.
znak: 00.4201.6.2014.AK, informujace o wszczeciu postgpowania W sprawie wydania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia, przystapieniu
do przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko,
o organie wlasciwym do wydania decyzji, o organie wlasciwym do wydania opinii w sprawie
realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy
oraz sktadania uwag i wnioskow w przedmiotowej sprawie w terminie 21 dni, (w dniach 02-
23.04.2015 r. ), a takze o miejscu i dniu przeprowadzenia rozprawy otwartej dla spoteczenstwa
w dniu 24.04.2015 r. Zamieszczenie Obwieszczenia na tablicy ogloszen RDOS w Krakowie miato
miejsce w dniach od 1 do 28 kwietnia 2015 r. oraz w BIP, na tablicy ogloszen Urzedu Miasta
Krakowa w terminie od 1 do 23 kwietnia 2015 r. oraz na tablicy ogloszen Urzgdu Miasta i Gminy
Wieliczka w terminie od 1 do 23 kwietnia 2015 r. Ponadto obwieszczenie to zostato zamieszczone
w prasie Gazeta Krakowska w dniu 1 kwietnia br.

Fragment linii kolejowej objety wnioskiem o wydanie niniejsze decyzji lezy w obrgbie
Krakowskiego Wgzta Kolejowego stanowiacego najbardziej obciazony element sieci kolejowej
w Matopolsce i bedacego przez to potencjalnym waskim gardlem mogacym ograniczy¢ wzrost
ruchu kolejowego na tym obszarze. Stan nawierzchni 1 podtorza kwalifikuje linig
do przeprowadzenia remontu - naprawy gltéwnej, a istniejaca geometria toroOw nie pozwala
na osiagnigcie predkosci konstrukcyjnych dla linii E 30. Istniejace odwodnienie jest niesprawne,
a miejscami brak jest systemu odwodnienia. W podtorzu wystepuja liczne, niekorzystne zjawiska
obnizajace jego nos$nos¢. Stan podtorza jest niezadowalajacy i1 nie spetnia podstawowych
wymagan zarowno w zakresie geometrii jak 1 nosnosci. Istniejace stalowe konstrukcje wsporcze
sieci trakcyjnej sa w réznym stopniu skorodowane, a glowice fundamentowe popekane,
co ulatwia wnikanie wody 1 przyspiesza korozjg. Wigkszo$¢ wystgpujacych na analizowanym
odcinku obiektow kubaturowych nie spetnia wymagan oraz warunkéw podstawowych 1 wymaga
wyburzenia, przebudowy lub rozbudowy. W zwiazku z obnizonymi, w stosunku do wymagan
interoperacyjno$ci oraz obowiazujacych standardow dla linii magistralnych w Polsce,
parametrami linii E 30 w zakresie dopuszczalnych obciazen i predkos$ci oraz znacznym zuzyciem
infrastruktury  kolejowej powodujacym liczne ograniczenia predkosci, konieczne jest
dostosowanie parametréow linii E 30 do obowiazujacych wymagan i1 przepisow zaréwno

krajowych jak i europejskich.

Przedmiotowa inwestycja realizowana bedzie na odcinku od km 67+200 do km 70+799 linii
nr 133 i od km 0+000 do km 16+000 linii nr 91, (z uwzglednieniem konieczno$ci wyj$¢ poza
powyzszy kilometraz w celu powiazania projektu z istniejacymi rozwiazaniami poszczego6lnych



branz) i podzielona zostala na siedem odcinkéw: od poczatku opracowania do wiaduktu nad ul.
Lubicz (odcinek 1), szlak Krakow Gtéwny do rzeki Wisty (odcinek 2), dwa obiekty mostowe nad
rzeka Wista dla torow dodatkowych oraz jeden remontowany (odcinek 3), od obiektow
mostowych nad rzeka Wista do stacji Krakéw Plaszow (odcinek 4), stacja Krakéw Plaszow
(odcinek 5), szlak Krakow Plaszow — Biezanow ze stacja Krakéw Biezandéw (odcinek 6),
Krakow Biezandow do granicy projektu (odcinek 7).

Przebieg planowanej modernizacji linii kolejowej rozpatrywany byt w kilku wariantach.
7Z uwagi na konieczno$¢ zachowania powiazan z istniejaca siecia kolejowa, warianty
przedsiewziecia maja wspolny poczatek i koniec, angazuja tez podobna przestrzen. Zaznaczy¢
nalezy, iz linia kolejowa jest inwestycja istniejaca i nie ma mozliwosci terenowych, aby
zlokalizowac ja po catkowicie nowym $ladzie.

Wariant bezinwestycyjny - zaktadal punktowe naprawy torow w celu likwidacji ograniczen
predkosci 1 przywrocenia predkosci rozktadowych. W wariancie 0 pod inwestycje nie beda zajete
nowe tereny. Linia kolejowa bedzie przebiegata po istniejacym $ladzie. Prognozowane
oddzialywanie na etapie budowy zwiazane bytoby gtownie z lokalizacja placow budowy,
natomiast nie wplyngtoby na mozliwos¢ wykorzystania linii kolejowej do zakladanych
parametrow. Wariant inwestycyjny ,,0” - zaktadat bowiem zniesienie ograniczen predkosci — tj.
przywrocenie predkosci konstrukcyjnych na liniach 133 1 91, z ograniczeniami predkosci
wynikajacymi gldwnie z istniejacej geometrii torowe;.

W ramach wariantu I inwestor zalozyl zniesienie ograniczen konstrukcyjnych oraz
zwigkszenie predkosci konstrukeyjnej do 160 km/h dla pociagéw pasazerskich (na poczatku i
koncu odcinka linii E30 bedacego przedmiotem niniejszej inwestycji) i do 120 km/h dla pociagdéw
towarowych. Oddziatywanie w wariancie 1 bedzie zwiazane z zajeciem nowych obszarow
w tym budowa torow Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na odcinkach Krakéw Gtowny Osobowy —
Krakéow Plaszow (2 tory) oraz Krakow Plaszow — Krakow Biezanow (1 tor). Ponadto
zlikwidowany zostanie nasyp oraz wybudowana estakada na odcinku 2. Na odcinku 2 planuje si¢
dodatkowo wybudowaé S$ciany oporowe, majace na celu poszerzenie dostgpnego miejsca na
budowg torow aglomeracyjnych.

W ramach wariantu 1, zaproponowany zostal odmienny uktad geometryczny torowiska na
odcinku 2, co skutkowato zmniejszeniem predkosci konstrukeyjnej na odcinku Krakow Glowny —
Krakow Plaszow w stosunku do wariantu 1 ze 100 km/h do 80 km/h. W przypadku wariantu Il
oddziatywanie bedzie intensywniejsze w stosunku do wariantu 0 w zwiazku z koniecznoscia
prowadzenia prac polegajacych na budowie nowych obiektow inzynieryjnych oraz rozbiorek,
z wylaczeniem obiektow 1 elementow zwigzanych z budowa dodatkowych torow
aglomeracyjnych, natomiast nie stwierdzono rdéznic w oddzialywaniu na $rodowisko
w poréwnaniu z wariantem .

Organ niniejsza decyzja zaakceptowal rozwiazanie zaproponowane przez inwestora
w wariancie |. Charakterystyka prac planowanych w celu zrealizowania warianty | jest
przedstawiona w zalaczniku do decyzji, natomiast ponizej przedstawiono oddzialywanie na
poszczegdlne komponenty §rodowiska.

Prace przygotowawcze zwiazane z przygotowaniem terenu pod budowg lub przebudowe
obejmuja przede wszystkim: organizacje zaplecza budowy, placow manewrowych, baz
materialowych, parkingdbw maszyn 1 wurzadzen specjalistycznych, zabezpieczenie drzew
1 krzewow, wycinke drzew i1 krzewow bedacych w kolizji z planowanym przedsigwzigciem.

W przypadku przebudowy uktadu torowego wraz z infrastruktura towarzyszaca roboty ziemne
obejma: wykonanie przekopow, nasypoéw, uksztattowanie korony torowiska (usunigcie thucznia i
wybranie podsypki, zerwanie toru), wzmocnienie warstwy podtorza warstwa ochronna,
wykonanie subwarstwy thucznia, utozenie nowego toru, zgrzewanie toru oraz zapinanie Sprezyn,
balastowanie toru wraz z podbiciem, wywieszanie sieci trakcyjnej, umocnienie i naprawa taw,
wykonanie rowow odwadniajacych oraz konserwacja juz istniejacych rowow.
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W przypadku uktadu drogowego prace obejma: rozbidrke nawierzchni jezdni, wykonanie
wykopow, nasypow oraz korytowania, wykonanie nowych warstw nawierzchni bitumicznej,
nawierzchni chodnikéw, podbudowe zasadnicza nawierzchni zjazdéw, nawierzchni drog
rowerowych.

Roboty ziemne w zakresie robot odwodnieniowych beda wykonywane mechanicznie lub
recznie w wykopie waskoprzestrzennym o Scianach pionowych - umocnionych szalowaniem. Po
zakonczeniu prac wykopy beda =zasypane warstwami filtracyjnymi z odpowiednim
zageszezeniem, a od gory zasypane gruntem rodzimym, bez domieszki gliny, oczyszczonym
Z kamieni, korzeni, odpadkow, itp.

W miejscach kolizji 1 zblizen z urzadzeniami podziemnymi i nadziemnymi prace ziemne
wykonywane bgda regcznie.

W celu podwyzszenia parametrow nosnosci podtorza zaplanowano przebudowg polegajaca
na wbudowaniu na catej dtugosci warstwy ochronnej podtorza z kwalifikowanego materiatu,
tak aby uzyska¢ na powierzchni torowiska modut odksztatcenia 120 MPa. Grubos¢ warstwy
ochronnej zostata obliczona do przewidzianych obciazen (nacisk osi 221 kN). Na catej dlugosci
torow wbudowana zostanie geowltdknina separacyjno-filtracyjna uloZzona na wyréwnanym
1 zaggszczonym podtorzu.

Po zakonczeniu robot budowlanych plac, zaplecza budowy, place manewrowe, bazy
materialowe zostana rozebrane, a teren uporzadkowany i przywrocony do stanu sprzed
rozpoczgceia robot budowlanych.

Na etapie prac budowlanych emitorami zanieczyszczen do powietrza bgda poruszajace si¢
pojazdy modernizujace linie kolejowa: koparki, fadowarki, spycharki, walce, koparko- tadowarki,
samochody — wywrotki, samochody dostawcze. Przeprowadzona analiza oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia na powietrze atmosferyczne, w tym zwigzana z emisja gazow
cieplarnianych, wykazata brak przekroczen dopuszczalnych poziomow zanieczyszczen powietrza.
Linia kolejowa bedzie obiektem zelektryfikowanym, zatem na etapie eksploatacji nie bedzie
emisji do powietrza.

Ze wzgledu na niewielka wrazliwosci linii kolejowej na warunki pogodowe ze wzgledu na
lokalizacje linii na terenie aglomeracji krakowskiej nie zachodzi potrzeba podejmowania
specjalnych srodkéw zaradczych ukierunkowanych na adaptacj¢ do zmian klimatu.

Biorac powyzsze pod uwage =zaréwno realizacja, jak 1 eksploatacja planowanego
przedsigwzigcia nie wplynie negatywnie na stan srodowiska atmosferycznego, a tym samym nie
spowoduje jego pogorszenia, a tym samym nie wplynie negatywnie na klimat. Wplyw
analizowanego przedsigwzigcia na klimat rozpatrywano pod katem emisji gazéw cieplarnianych.
Niekorzystne potencjalne oddziatywanie planowanego przedsigwzigcia na powietrze
atmosferyczne wystapi jedynie na etapie realizacji inwestycji 1 bgdzie ono krotkotrwate,
odwracalne, o zasiegu lokalnym. Ustapi w pelni po zakonczeniu prac budowlanych. Skrécenie
drogi przejazdu, czasu jazdy pociagu, udogodnienia w komunikacji dla miejscowej ludnosci,
poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego, poprawa oferty przewozowej poprzez zwigkszenie
komfortu podrézy, spowoduja wzrost konkurencyjnosci kolei. Zwigkszenie udziatu transportu
kolejowego, kosztem transportu samochodowego, przyczyni sig¢ do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego.

W okresie budowy linii kolejowej E30 na odcinku Krakow Gléwny Towarowy — Rudzice wraz
z dobudowa toréw linii aglomeracyjnych na odcinku Krakow Glowny — Krakow Plaszow —
Krakow Biezanéw wystapia okresowo oddziatywania akustyczne 1 wibracyjne zwiazane
z wykorzystaniem maszyn i $rodkéw transportu podczas prowadzonych prac. Sytuacja taka
bedzie miata charakter lokalny, tymczasowy i ustanie wraz z zakonczeniem robot. W niniejszej
decyzji wskazano jakie musza by¢ spelnione warunki przez inwestora, aby zminimalizowac
niekorzystne oddziatywanie.

W raporcie przedstawiono prognozy ruchu dla horyzontéw czasowych na lata 2021 1 2030.
W celu okreslenia klimatu akustycznego dla stanu aktualnego Inwestor przyjal dane natgzenia
ruchu pociagow z roku 2010. Nie uzyto natezenia ruchu z lat 2013 — 2014, poniewaz
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charakteryzowato si¢ ono znacznym zmniejszeniem liczby kursujacych sktadéw, spowodowanym
prowadzonymi pracami modernizacyjnymi. Wprowadzenie danych z roku 2010 organ uznat
za wlasciwe, gdyz pozwolito to na rzetelna oceng¢ i poréwnanie stanu klimatu akustycznego
w przypadku podjecia i niepodejmowania inwestycji.

W raporcie zdiagnozowano mozliwe przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu zaréwno
w przypadku stanu aktualnego jak i po zrealizowaniu inwestycji. W celu obnizenia poziomu
hatasu ponizej wartosci dopuszczalnych na niektorych obiektach mostowych, w kilometrazu
okreslonym z warunkach do decyzji zastosowane zostang maty wibroizolacyjne. W celu
ograniczenia wielko$ci emisji hatasu do srodowiska, przewiduje si¢ regularne szlifowanie szyn na
catej dlugosci modernizowanych i nowobudowanych odcinkow torow kolejowych, a takze
zastosowanie bezstykowych szyn. Powyzsze pozwoli na dotrzymanie poziomu hatasu od
analizowanej inwestycji, nieprzekraczajacego wartosci dopuszczalnych.

Organ dokonat weryfikacji srodkéw minimalizujacych ponadnormatywne oddzialywanie
akustyczne. Obliczenia oddzialywania hatasu sa zawsze obarczone pewnym biedem. Dlatego
W niniejszej decyzji wskazano, iz Inwestor jest zobowiazany do wykonania analizy
porealizacyjnej. Ze wzgledu bowiem, na niekorzystne usytuowanie budynkow wzgledem uktadu
kolejowego mozliwe jest niedochowanie normatywu hatasu w nocy, jednak dopiero wyniki
pomiarow wskaza, czy jest konieczno$¢ wprowadzenia dodatkowych s$rodkow ograniczenia
emisji, a w przypadku ich braku do zmiany dotychczasowej funkcji. W przypadkach, kiedy
mozliwosci techniczne i organizacyjne okaza si¢ niewystarczajace Inwestor w wykonywanej
analizie porealizacyjnej wskaze miejsca konieczne do ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W raporcie dokonano analizy oddzialywania skumulowanego od istniejacych i planowanych
tras drogowych oraz od istniejacych linii kolejowych. Oddzialywanie z planowanymi trasami
drogowymi zostato przedstawione tacznie i stwierdza sig¢, ze linia kolejowa nie jest zrodtem
majacym decydujacy wpltyw na stan akustyczny na omawianym terenie, jednak jej modernizacja
przyczyni si¢ do jego poprawy.

W ramach planowanego przedsigwzigCia przebudowany zostanie réwniez istniejacy system
odprowadzania wod opadowych z podtorza, obiektow inzynieryjnych, przejazdow oraz perondw.

Na odcinkach 1, 2 i 4 podstawowym sposobem odwodnienia bgdzie odwodnienie wglgbne
(dreny, drenokolektory i kolektory), zastosowanie rowow bocznych o nachyleniu skarp
zasadniczo 1:1,5 i umocnionych korytkami plytkimi przewiduje si¢ jedynie na krotkich odcinkach
w miejscach, gdzie beda techniczne mozliwosci zastosowania odwodnienia powierzchniowego.
System odwodnienia estakad wykonany bedzie jako szczelny — woda odprowadzana bedzie
z pomostu korytkami §ciekowymi i wpustami do kolektorow podwieszonych pod obiektem i dalej
kolektorami do miejsca odbioru poza obiektami. Odbiornikami wod opadowych
z projektowanego odwodnienia ww. odcinkoéw bedzie istniejaca miejska sie¢ kanalizacyjna.
Na odcinku estakady kolejowej od ul. Kopernika do wul. Grzegorzeckiej/Dietla
1 od ul. Grzegorzeckiej/Dietla do ul. Miodowej przewidziano, iz konieczne bedzie czasowe
retencjonowanie wod opadowych przed ich odprowadzeniem do odbiornikow — w ramach
projektu przewidziane sa dwa zbiorniki retencyjne dla wod opadowych odprowadzanych z:
odcinka estakady kolejowej pomigdzy ul. Kopernika a ul. Grzegorzecka i z odcinka estakady
kolejowej pomigdzy ul. Grzegorzecka a ul. Miodowa.

Odwodnienie odcinka 3 tj. obiektow mostowych nad rzeka Wista wykonane bedzie tak jak
odwodnienie planowanych do realizacji estakad kolejowych. Odbiornikiem wéd opadowych
pochodzacych z obiektéw mostowych nad rzeka Wista bedzie miejska sie¢ kanalizacyjna
lub bezposrednio rzeka Wista.

Na odcinku 5 (stacja Krakow Plaszow) odwodnienie realizowane bgdzie jako odwodnienie
wglebne za pomoca drendéw  idrenokolektorow. Odbiornikami wo6d — drenarskich
z przedmiotowego odcinka beda m.in.: kanalizacja miejska, zaglgbienia terenu, istniejaca
kanalizacja na terenie kolejowym, roéw otwarty.
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Podstawowym sposobem odwodnienia odcinka 6 bgdzie odwodnienie wglebne za pomoca
drenow i drenokolektorow. Tor wyciagowy odwadniany begdzie powierzchniowo po skarpie,
tor nr 2 na odcinku od km ok. 6+150 do km ok. 7+700 rowniez odwadniany bedzie po skarpie do
rowu kolejowego. Gtownym odbiornikiem wod opadowych z przedmiotowego odcinka bedzie
Drwinka (doptyw Drwini Dhugiej).

Odcinek 7 odwadniany bedzie za pomoca drenazu wglebnego, a takze powierzchniowo do
rowow bocznych. Przy czym na wszystkich przystankach osobowych odwodnienie realizowane
bedzie za pomoca drenow i drenokolektorow. Zasadniczymi odbiornikami wod drenarskich beda
rzeka Serafa i istniejace oraz planowane rowy, istniejace zaglebienia. Wody opadowe
z przedmiotowego odcinka odprowadzane beda réwniez do istniejacych rowdéw oraz potoku
Zabawka.

System odwodnienia mniejszych obiektow mostowych, wiaduktow oraz przepustow rowniez
wykonany bedzie jako szczelny. Wody opadowe odprowadzane beda powierzchniowo korytem
balastowym lub korytkami $cieckowymi poza obiekt, gdzie przejmowane beda przez
drenokoloektory i dalej do miejsca odbioru poza obiektem. Mate przepusty zaglebione w nasypie
odwadniane beda poprzez zebranie wody z podtorza przez system odwodnienia liniowego
(drenokolektory i rowy odwadniajace).

Wody opadowe z drég (ulic) modernizowanych w ramach przedmiotowej inwestycji
w wigkszosci przypadkéw odprowadzane bgda do istniejacej kanalizacji miejskiej w ramach
poszczegolnych ulic, natomiast przewidziano rowniez mozliwo$¢ ich odprowadzenia do rowow,
ciekow, a takze do projektowanego odwodnienia torowego.

Zgodnie z zapisami uzupeinienia raportu oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko,
og6lny bilans wod opadowych zwiazany z obecnie funkcjonujaca linia kolejowa nie ulegnie
zmianie, natomiast w wyniku realizacji przedsigwzigcia i1 zaproponowanych rozwigzan
odprowadzanie wod opadowych zostanie uporzadkowane. Doktadne ilosci odprowadzanych wod
opadowych oraz mozliwo$¢ ich odprowadzenia do poszczegélnych odbiornikoéw znana bedzie
dopiero na koncowym etapie prac projektowych, gdy znane bgde warunki na jakich mozliwe
bedzie ich odprowadzanie do poszczeg6lnych odbiornikow (warunki nalozone przez gestoréw
sieci 1 zarzadcow ciekow). Organ w niniejszej decyzji nalozyl na Inwestora obowiazek
weryfikacji powyzszych rozwigzan na etapie wykonywania projektu budowlanego

Zakres prac zwiazany z obiektami mostowymi nad rzeka Wisla obejmowal bgdzie remont
istniejacego oraz budowg dwoch nowych mostow dla torow aglomeracyjnych (powyzej i pOnizej
istniejacego obiektu). Obiekty mostowe dla torow aglomeracyjnych wykonane begda jako
pigcioprzgstowe. Podpory mostow w obregbie migdzywala, w celu ograniczenia do minimum
ingerencji w koryto rzeki iwarunki przeptywu wielkiej wody, zostana zlokalizowane
z zachowaniem wspotosiowosci z podporami istniejacego mostu. Podpory mostu dodatkowego
w torze nr 4 (od dolnej wody) usytuowane poza obszarem migdzywala (przyczotek poinocny
i oba skrajne filary) ze wzgledu na kolizjg z istniejacym uzbrojeniem podziemnym niemozliwym
do przebudowy zostang nieznacznie przesunigte w stosunku do ptaszczyzny podpor istniejacego
mostu, natomiast odpowiadajace im podpory mostu w torze nr 3 (od gornej wody) zachowaja
wspotosiowos¢ z podporami istniejacymi. W wybranym wariancie realizacji nowych mostow,
dzigki zwigkszone] rozpigtosci przesta nurtowego nie bgdzie koniecznosci budowy podpory
odpowiadajacej srodkowej podporze mostu istniejacego.

Podczas prowadzenia prac obiekty mostowe beda zabezpieczone przed przedostaniem sig¢
zanieczyszczen do rzeki.

Zakres prac zwiazanych z budowa nowych obiektoéw mostowych obejmowat bedzie:

— wykonanie posadowienia obiektu na palach wierconych wielkosrednicowych pod ostonag
$cianek szczelnych. Prace przy filarach posadowionych w korycie rzeki prowadzone beda
z barek zakotwiczonych w nurcie, natomiast prace przy pozostatych podporach realizowane
beda z poziomu terenu,

— w czesci podwodnej podpory wykonywane beda pod ostona $cianek szczelnych, docelowo
scianki szczelne zostang obcigte na poziomie gory oczepu palowego,
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— ewentualne wykonanie ubezpieczenia dna w rejonie podpér mostowych i w najblizszym
sasiedztwie mostu narzutem kamiennym wraz ze zgrubnym wyrdéwnaniem koryta,

— montaz konstrukcji przgset prowadzony bedzie w formie nasuwania, ze scaleniem elementow
przeset na jednym z brzegow.

Zakres prac remontowych na istniejacym obiekcie mostowym obejmowat bedzie:

— wykonanie $cianek szczelnych ostaniajacych istniejacy fundament i wypetnienie betonem
przestrzeni migdzy nimi oraz zabezpieczenie gory fundamentu czapa betonowa,

— naprawe¢ korpusow filarow w cze$ci podwodnej pod ostonag Scianek szczelnych, w czgsci
nadwodnej prace wykonywane beda z rusztowan i pomostow roboczych, ewentualnie z barek
zakotwiczonych w nurcie rzeki,

— docelowo $cianki szczelne zostana obcigte na poziomie gory oczepu palowego,

— 0Czyszczenie strumieniowo — S$cierne, naprawe i wzmocnienie istniejacych konstrukcji
przgsel, wykonanie powltok antykorozyjnych — prace wykonywane bgda z pomostow
roboczych podwieszonych lub z rusztowan ustawionych na barkach zakotwiczonych
w nurcie rzeki.

W zwiazku z prowadzonymi pracami modernizacyjnymi linii kolejowej przewidziano
odcinkowa przebudowe koryta rzeki Serafy (od km ok. 4+900 do km ok. 4+700 cieku). Ze
wzgledu na konieczno$¢ poszerzenia nasypu kolejowego (w zwiazku ze zmiana geometrii uktadu
torowego w planie) koryto Serafy zostanie odsunigte od podstawy istniejacego nasypu
kolejowego i na odcinku od km ok. 4+900 do km ok. 4+700 cieku zostanie przeniesione o ok. 4 m
w kierunku péinocnym. Pozostate fragmenty Serafy objgte przebudowa to odcinki przej$ciowe, na
Ktorych wykonane zostana prace umozliwiajace powiazanie przeniesionego fragmentu rzeki
z korytem istniejacym.

Prace na pozostatych ciekach prowadzone bgda lokalnie i obejmowac¢ bgda wyrdéwnanie
I ubezpieczenie skarp i dna w rejonie obiektow mostowych i przepustow. W przypadku rowoéw
melioracyjnych prace polega¢ bgda na wykonaniu umocnien wylotdéw oraz pracach
konserwacyjnych i porzadkowych (czyszczenie rowow).

W  celu ograniczenia ewentualnego negatywnego wplywu realizowanej inwestycji
na $rodowisko gruntowo — wodne planuje sig, iz: glgbokie posadowienia wykonane beda
w komorach ze $cianek szczelnych, w wigkszosci technologicznych (zaglebienie ich w grunty
spoiste lub wykonanie korka betonowego), tak aby nie zakloca¢ stosunkéw wodnych lejem
depresji  w okolicy wykonywanych obiektow inzynierskich; w miejscach wylotow
do odbiornikéw wdd odpompowywanych z wykopow, w celu zmniejszenia predkosci wyptywu
oraz umozliwienia sedymentacji zawiesin przed wylotami, wykonane zostana rzapia; sprzgt
wykorzystywany do prac utrzymywany bedzie w dobrym stanie technicznym — w przypadku
koniecznos$ci serwisowania maszyn 1 sprzg¢tu specjalistycznego na miejscu wszelkie prace
prowadzone begda na uszczelnionym podtozu; na wypadek pojawienia si¢ sytuacji awaryjnej teren
budowy wyposazony bedzie w sorbenty dajace mozliwo$¢ natychmiastowej neutralizacji
I bezpiecznego usunigcia powstalego zanieczyszczenia; zaplecza techniczne 1 socjalne
lokalizowane beda na terenach juz zagospodarowanych lub na powierzchniach utwardzonych,
poza terenami zieleni; zaplecza wyposazone bgda w przeno$ne urzadzenia sanitarne.

Przewidziany do modernizacji fragment linii kolejowej E30 na odcinku Krakow Glowny
Towarowy — Rudzice (od km 67+200 do km 70+800 linii nr 133 i od km 0+000 do 16+000
linii 91, z uwzglednieniem koniecznos$ci wyj$¢ poza powyzszy kilometraz w celu powiazania
projektu z istniejacymi rozwiazaniami poszczegdlnych branz) przebiega przez zlewnie dwoch
jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) — Wista od Skawinki do Podlezanki 0
europejskim  kodzie  PLRW2000192137759 oraz  Serafa  oeuropejskim  kodzie
PLRW2000262137749. Obie ww. JCWP posiadaja status silnie zmienionych czgsci wod. Celem
srodowiskowym dla silnie zmienionych jednolitych czgsci wod powierzchniowych jest ochrona
tych wod oraz poprawa ich potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiagnac
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dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny wod powierzchniowych, a takze
zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego. Zgodnie z
Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly ryzyko nieosiagnigcia celu
srodowiskowego przez JCWP Wista od Skawinki do Podlezanki oceniono jako zagrozone,
jednoczes$nie zastosowano derogacj¢ (4(4)-3 derogacja czasowa ze wzgledu na warunki
naturalne), uzasadniajac jej wprowadzenie zasoleniem oraz wpltywem wod pokopalnianych.
Rowniez w przypadku JCWP Serafa ryzyko osiagniecia celow $rodowiskowych oceniono jako
zagrozone oraz zastosowano derogacje polegajaca na obnizeniu celu srodowiskowego (4(5)-1 cel
mniej rygorystyczny ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych) i uzasadniajac jej
wprowadzenie faktem, iz JCWP Serafa jest bezposrednim odbiornikiem $ciekow oczyszczonych
dla miasta Krakowa, a oczyszczalnia spelnia parametry PUB 2. Obie ww. JCWP obj¢te sa
programem  monitoringu  realizowanym  przez ~WIOS w  Krakowie.  Zgodnie
z ,,Ocena stanu jednolitych cz¢s¢ wdd powierzchniowych monitorowanych w roku 2013
W wojewoddztwie matopolskim zuwzglednieniem wynikdow ocen z lat 2010 — 2012~
przygotowana przez WIOS w Krakowie stan chemiczny JCWP Wista od Skawinki do Podlezanki
i JCWP Serafa oceniono jako dobry, natomiast potencjat ekologiczny i potencjal w obszarze
chronionym ocenione zostaty jako zte, w konsekwencji czego stan wod rdwniez oceniono jak zty.
Modernizowana linia kolejowa przebiega réwniez przez obszar dwoch jednolitych czgsci wod
podziemnych (JCWPd) Nr 139 o europejskim kodzie PLGW?2200139 i Nr 150 o europejskim
kodzie PLGW2200150. Celem $rodowiskowym dla jednolitych czgsci wod podziemnych jest
zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen, zapobieganie pogorszeniu
oraz poprawa ich stanu, ochrona i podejmowanie dzialan naprawczych, a takze zapewnienie
rownowagi migdzy poborem a zasilaniem tych wod, tak aby osiagna¢ ich dobry stan.
W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty stan iloSciowy oraz stan
chemiczny obu ww. JCWPd ocenione zostaly jako dobry, a ryzyko nieosiagnigcia celu
srodowiskowego oceniono jako niezagrozone.

Ewentualne negatywne oddzialywanie uzgadnianego przedsigwzigcia na JCWP Wista od
Skawinki do Podlezanki i JCWP Serafa mozna bgdzie zaobserwowac na etapie prowadzenia prac
zwiazanych z budowa nowych obiektow mostowych oraz przetozeniem niewielkiego fragmentu
koryta rzeki Serafy (przewidziany do przetozenia odcinek Serafy nie przekroczy 200 m,
przy dlugosci JCWP Serafa wynoszacej 34,42 km). W zakresie elementéw biologicznych
(makrofity/fitobentos, makrozoobentos, ichtiofauna) prowadzone prace moga spowodowaé
krotkotrwate pogorszenie ich jakosci na odcinkach budowy 1 modernizacji obiektow
inzynieryjnych, co zwiazane bgdzie z mechanicznym zniszczeniem roslinnosci koryta, a takze
zniszczeniem wystepujacych siedlisk. Podczas prowadzenia prac moze zosta¢ zaobserwowane
rowniez okresowe pogorszenie jakosci wody wynikajace gtéwnie ze zwigkszonej ilosci zawiesin
mineralnych, powodujacych mgtnienie oraz pogorszeniem cech organoleptycznych i ewentualnie
warunkéw tlenowych. Réwniez wynikajace z zaplanowanego zakresu prac, zmiana struktury
nadbrzeznej na odcinkach umacniania brzegéw oraz odcinkowe przetozenie koryta rzeki Serafy
stanowi¢ beda czynniki, mogace potencjalnie wptywac na stan elementoéw hydromorfologicznych.
Wymienione wyzej negatywne oddzialywania pojawia si¢ na etapie realizacji przedsigwzigcia
i ze wzgledu na swodj czasowy charakter, (ktory ustapi niedlugo po zakonczeniu prac),
nie spowoduja pogorszenia potencjalu ekologicznego zarowno JCWP Wista od Skawinki do
Podtezanki i JCWP Serafa. Réwniez przetozenie niewielkiego odcinka rzeki Serafy nie wptynie
na pogorszenie potencjatu ekologicznego catej JCWP Serafa. Dlatego tez nalezy stwierdzié,
iz realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia nie wplynie negatywnie na mozliwos¢
osiagniecia celéw Srodowiskowych wyznaczonych dla JCWP Wista od Skawinki do
Podlezanki | JCWP Serafa jak réwniez nie pogorszy ich aktualnego stanu.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia nie spowoduje rowniez zagrozenia nieosiagnigcia
celow srodowiskowych wyznaczonych dla JCWPd Nr 139 i JCWPd Nr 150. Realizacja
przedsiewziecia nie bedzie wigzala si¢ z poborem wod podziemnych. Odcinki objete robotami
budowlanymi beda krotkie, a przewidziane do zastosowania zabezpieczenia podioza gruntowego
stanowi¢ bg¢da zabezpieczenie na wypadek pojawienia si¢ sytuacji awaryjnych.
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Modernizowana linia kolejowa przebiega przez obszary dwoéch glownych zbiornikow
wod podziemnych — GZWP Nr 450 Dolina rzeki Wisty (na odcinku od poczatku opracowania
tj. od km ok. 67+200 do ok. km ok. 70+800) oraz GZWP Nr 451 Subzbiornik Bogucice (na
odcinku od km ok. 5+000 do konca opracowania tj. km ok. 16+000). Na catym odcinku
przebiegajacym przez obszar GZWP Nr 450 wody z odwodnienia linii kolejowej odprowadzane
beda w sposob zorganizowany do kanalizacji miejskiej. Na odcinku przebiegajacym przez obszar
GZWP Nr 451 odwodnienie linii kolejowej realizowane bgdzie poprzez ciagi drenarskie 1 system
kanalizacji (odcinek 6) z odprowadzeniem wod do rzeki Drwinki oraz ciagi drenarskie i rowy
przytorowe (odcinek 7) z odprowadzeniem wod do odbiornikéw naturalnych tj. rzeki Serafy,
rowow bez nazwy, potoku Zabawka. Zasilanie poziomu wodonosnego GZWP Nr 451 pochodzi
niemal wytacznie z infiltracji odpadéw na obszarze jego odkrytych i podczwartorzedowych
wychodni, usytuowanych w potudniowej czg$ci subzbiornika. Modernizowana linia kolejowa
przebiega przez $rodkowa czg$¢ subzbiornika, a cieki powierzchniowe oraz rowy bedace
odbiornikami wod opadowych znajduja si¢ w zlewni rzeki Wisly ptynacej rownoleznikowo na
péinoc od subzbiornika.

Zrealizowanie przedsigwzigcia wplynie na poprawg ochrony wod podziemnych, w porownaniu
do stanu obecnego.

Prace realizacyjne w poblizu zabudowy beda prowadzone w sposob zorganizowany, wylacznie
w okresie pory dziennej. Przeksztalcenia powierzchni terenu poza obrebem przedsigwzigcia beda
mialy charakter okresowy, a po zakoficzeniu prac teren zostanie uporzadkowany
i zagospodarowany. W niniejszej decyzji wskazano szereg warunkow koniecznych do
uwzglednienia przez Inwestora podczas prowadzenia prac budowlanych majacych na celu
zminimalizowanie niekorzystnych oddziatywan.

W ramach przebudowy przejazdow kolejowych mozliwe bedzie zamknigcie ulic na czas
przebudowy, jednak Inwestor zapewni odpowiedni objazd, a po zakonczeniu robot budowlanych
wprowadzona zostanie stata organizacja ruchu.

Gospodarka odpadami zorganizowana begdzie w sposob umozliwiajacy ich selektywne
gromadzenie na terenie planowanego przedsigwzigcia na etapie jego realizacji 1 likwidacji
zaplecza budowy, co umozliwia nastgpnie ich odzysk, jako surowcow wtornych w catosci lub
w czgsci, bezposrednio lub przez przetworzenie. Pozostata, niewielka czg$¢ odpadow nie
nadajacych si¢ do odzysku zostanie unieszkodliwiona np. poprzez sktadowanie na sktadowisku
odpadow. Usuwanie odpaddéw niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne powstajacych podczas
prac budowlanych powierzone zostanie wyspecjalizowanej firmie posiadajacej stosowne
zezwolenia.

Na obszarze objetym wnioskiem jak i w jego otoczeniu znajduja si¢ obiekty i budynki objgte
ochrong konserwatorska. Prace budowlane w ich sasiedztwie nalezy wykonywaé z nalezyta
ostroznoscia.

Teren inwestycji znajduje si¢ w strefie nadzoru archeologicznego. Jednakze zakres prac na
obszarze wpisanym do rejestru zabytkéw zgodnie ze stanowiskiem Miejskiego Konserwatora
Zabytkow (pismo z dnia 24 grudnia 2013 r., znak: KZ-03.4120.6.694.2013) nie wymaga nadzoru
archeologicznego. Prace archeologiczne wymagaja pozwolenia wlasciwego konserwatora
zabytkow.

Masy ziemne spelniajace kryteria geotechniczne zostana wykorzystane na miejscu w celu
niwelacji terenu, pozostate winny by¢ wykazane w dokumentacji projektowe;.

Planowana inwestycja nalezy do grupy przedsigwzig¢ o charakterze liniowym, ktérych
eksploatacja ma wpltyw na migracjg zwierzat. Z uwagi jednak na polozenie inwestycji w miejscu
juz zainwestowanym przez cztowieka, z uwagi na uwarunkowania lokalne, nie stwierdza si¢
koniecznosci realizacji $rednich i duzych przejs¢ dla zwierzat.

W niniejszej decyzji nie natozono obowiazku przeprowadzenia postgpowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na $§rodowisko, poniewaz planowane przedsigwzigcie nie bedzie
wiazato si¢ z ryzykiem oddziatywania poza granice Rzeczypospolitej Polskiej.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie
rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych istnienie w zaktadzie decyduje o zaliczeniu
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go do zaktadu o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej (Dz. U. Nr 58, poz. 535 ze zm.) stwierdzono, iz planowane przedsigwzigcie nie
nalezy do kategorii zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia pOwaznych awarii.
W zwiazku z powyzszym, nie zachodzil obowiazek okreslenia wymogéw w zakresie
przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych.

Dla przedmiotowego przedsiewzigcia konieczne jest wykonanie analizy porealizacyjnej,
w wyniku ktorej mozna bedzie stwierdzi¢, czy zastosowane rozwiazania majace na celu ochrong
srodowiska i zdrowia ludzi sa wystarczajace oraz zweryfikowaé zatozenia przyjete w raporcie, dla
ktorych wykonywane byty symulacje komputerowe. Analiza porealizacyjna obejmowaé bgdzie
pomiary hatasu i kwestie zwigzane z kompensacja przyrodnicza.

Planowana modernizacja linii kolejowej E30 realizowana begdzie poza formami
ochrony przyrody, oddalone od obszarow o znaczeniu dla Wspdlnoty: Laki Nowohuckie
PLH120069 — ok. 4,5 km oraz D¢bnicko — Tynieckiego obszaru takowego PLH 120065 — 4,7 km.

Na Lakach Nowohuckich przedmiotami ochrony sa: siedlisko nizowych i gorskich §wiezych
tak uzytkowanych ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) oraz cztery gatunki motyli:
modraszek telejus (Phengaris teleius), modraszek nausitous (Phengaris nausithous), czerwonczyk
nieparek (Lycaena dispar) i czerwonczyk fioletek (Lycaena helle). W przypadku czewonczyka
fioletka jest to najprawdopodobniej najwigksza tak zwarta populacja w Europie.
Wynika to z matej fragmentacji siedlisk tego motyla (fak z rdestem wegzownikiem) na tym
obszarze. Obszar pelni wazna funkcj¢ w zapewnieniu ciagltosci siedlisk wymienionych motyli
w skali Polski Potudniowej. Do gtownych zagrozen dla ochrony obszaru naleza: niewtasciwe
uzytkowanie taki, szuwarow trzcinowych, mtak — zbyt wczesny termin koszenia. Zty termin
koszenia utrudnia motylom przej$cie cyklu rozrodczego, ponadto réwnomierne i coroczne
koszenie tak wplywa na pozbawienie obszaru charakteru mozaiki siedlisk w r6znych stadiach
sukcesji, roznej wysokosci, ktory jest najbardziej korzystny ze wzgledu na bogactwo gatunkowe,
nie tylko motyli dziennych.

W  Debnicko — Tynieckim obszarze takowym przedmiotami ochrony sa siedliska:
zmiennowilgotne 1taki trzgslicowe (Molinion), nizowe i gorskie $wieze laki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) i murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea) -
priorytetowe sa tylko murawy z istotnymi stanowiskami storczykéw. W obszarze tym ochronie
podlegaja rowniez cztery gatunki motyli, tj. modraszkéw Phengaris teleius i Phengaris
nausithous, czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar), czerwonczyk fioletek (Lycaena Helle),
a takze roslin: starodub takowy (Angelica palustris), lipiennik Loesela (Liparis loeselii). Celem
ochrony przedmiotowego obszaru jest utrzymanie we wiasciwym stanie ochrony wystepujacych
tu siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow.

Glownymi zagrozeniami dla obszaru sa osuszanie podmoktych tak, zabudowywanie, zar6wno
W obrebie cennych siedlisk przyrodniczych i stanowisk cennych gatunkéw roslin i zwierzat jak
1 w sasiedztwie tych obszaréw, ze wzgledu na wystgpowanie zbiorowisk podmoktych. Dla
poéaturalnych zbiorowisk takowych zagrozenie stanowi rowniez sukcesja (zarastanie)
spowodowana zaniechaniem ekstensywnego sposobu uzytkowania.

Ze wzgledu na odleglos¢ oraz charakter planowanych prac polegajacych na modernizacji
istniejacych i dobudowie nowych toréow kolejowych, nie powodujacych znacznych zmian
w stosunkach wodnych, nie przewiduje si¢ mozliwosci znaczacego negatywnego
oddzialywania przedmiotowego przedsi¢gwzigcia na przedmioty ochrony obszaréw Laki
Nowohuckie PLH120069 oraz D¢bnicko — Tynieckiego obszaru lakowego PLH120065.

Zniszczeniu ulegnie roslinno$¢ wystepujaca w miejscach poszerzanego torowiska, czy terenu
pod wykonanie tacznic kolejowych oraz dobudowg linii aglomeracyjnej na wytyczonych
odcinkach, a takze przy budowie i modernizacji nowych obiektéw inzynieryjnych (estakad, Scian
oporowych, przepustow, wiaduktow). Wigkszos¢ nowych obiektéw inzynieryjnych mogacych
mie¢ potencjalnie najistotniejsze oddzialywanie na szat¢ roslinna, zaplanowane jest na obszarze
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miasta na terenach, na ktérych nie wystgpuja cenne elementy szaty roslinnej. Ponadto w zwiazku
z przebudowa linii kolejowej przewiduje si¢ wycinke drzew i krzewow znajdujacych si¢ w pasie
ok. 22,5 m z obu stron od skrajnej osi toru. Drzewa nie przeznaczone do wycinki bgda
odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem.

Bezposrednia ingerencja w siedliska ptakéw ograniczy si¢ w gtownej mierze do wycinki
drzew, co stwarza zagrozenie niszczenia gniazd obecnych bezposrednio na tych drzewach.
Wycinka wykonana zostanie poza okresem lggowym ptakéw (na podstawie wykonanych
badan, sezon lggowy okreslono jako okres pomigdzy 15 marca a 31 sierpnia). Jest to efekt,
ktéremu nalezy zapobiec poprzez dostosowanie terminu wycinki drzew do fenologii legowych
gatunkoéw ptakow tj. wycinka moze by¢ prowadzona od 1 wrzesnia do 15 marca. Dopuszcza si¢
wycinke pojedynczych drzew i krzewoéw w innym terminie, pod warunkiem stwierdzenia, ze nie
wystepuja na nich lggi oraz pod $cistym nadzorem ornitologa. Z uwagi na fakt, iz wigkszos¢
gatunkow ptakéw to gatunki synantropijne, radzace sobie m.in. z wysokim poziomem hatasu
generowanym przez transport kolejowy i1 drogowy, nalezy przypuszczaé, iz przy speinieniu
powyzszych warunkow przedsigwzigcie nie spowoduje znaczacych zmian w liczebnos$ci populacji
gatunkow wystepujacych w tym obszarze.

Z analizy sytuacji wystgpujacej aktualnie na terenie planowanego przedsigwzigcia wynika, ze
w przypadku plazéw, gldéwnymi miejscami wystgpowania i rozrodu tych zwierzat jest Staw
Plaszowski, Zalew Bagry, staw przy ul. Agatowej oraz ciagnace si¢ podmokltosci, niewielkie
stawy 1 oczka wodne zaczynajace si¢ od miejscowosci Kokotow (tuz przy stacji i przejezdzie
kolejowym) 1 ciagnace si¢ do miejscowosci Wegrzce Wielkie, zatem nie mozna wykluczy¢
mozliwo$ci pojawienia si¢ ptazéow i gadow w obregbie inwestycji podczas prowadzenia
modernizacji, szczegdlnie podczas ich migracji. W zwiazku z powyzszym, na czas prowadzonych
prac budowlanych teren prowadzonych prac, w ww. rejonie, winien by¢ zabezpieczony w celu
uniemozliwienia lub zdecydowanego ograniczenia mozliwos$ci dostania si¢ zwierzat na teren
planowanego przedsigwzigcia, a takze winna by¢ prowadzona kontrola glebokich wykopow
(takze zalewanych woda). W przypadku stwierdzenia obecno$ci ptazéw i gadéw na terenie
prowadzonych robdt, winny by¢ one odtowione i wyniesione, poza teren realizacji inwestycji.
Prace modernizacyjne mozna rozpocza¢ po przeniesieniu osobnikow dorostych iich form
rozwojowych. Wowczas Inwestor powinien wystapi¢ do Regionalnego Dyrektora w Krakowie
z wnioskiem o wydanie zezwolenia na przeniesienie gatunku chronionego i zniszczenie jego
siedliska zgodnie z art. 56 ust. 2 pkt. 2 ustawy o0 ochronie przyrody.

W celu ograniczenia $miertelnosci zwierzat i umozliwienia im przemieszczania si¢ pomigdzy
ich siedliskami z jednej strony linii kolejowej na druga, zostanie wykonane przejscie dla ptazow
i malych zwierzat w formie przepustu w km 12,000 (+/- 50 m) wraz z systemem plotkéw
naprowadzajacych na to przejScie o dlugosci ok. 150 m z obu stron. Jako rozwiazanie
wspomagajace dla tego przepustu w km 11+600, 11+900, 12+000, 12+400, 12+500, 12+700,
13+00, 15+700, 15+900, 16+000 zostana zastosowane szczeliny pomigdzy stopa szyny a gorna
krawedzia warstwy tlucznia o wys. min. 10 cm wraz z zastosowaniem dodatkowo usypanych
sciezek z drobnoziarnistego kruszywa, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ malym zwierzgtom.

Na rzece Wista realizowana bgdzie budowa dwoch nowych mostow, ktora bedzie wigzala sig
z bezposrednia ingerencja w dno koryta rzeki. Istotny wplyw na wlasciwosci fizyko-chemiczne
wody oraz poszczegoélne komponenty biocenotyczne moga by¢ odczuwalne zwlaszcza w czasie
realizacji prac budowlanych. Gtownym czynnikiem oddziatywujacym na stan Srodowiska rzeki
Wisly bedzie montowanie podpodr Zzelbetonowych posadowionych na palach wielkosrednicowych
wierconych, betonowanych w gruncie — czyli w dnie koryta rzeki. Prace przy filarach
posadowionych w korycie rz. Wisly wykonywane beda z barek zakotwiczonych w nurcie,
natomiast prace przy pozostalych podporach z poziomu terenu. Wykonanie podpor w czegsci
podwodnej pod ostong $cianek szczelnych. Docelowo nastapi obcigcie $cianek na poziomie gory
oczepu palowego. Montaz konstrukcji przgset beda realizowane w formie nasuwania, ze
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scaleniem elementow przgset na jednym z brzegow. Ewentualne ubezpieczenia dna w rejonie
podpor mostowych i w najblizszym sasiedztwie mostu wykonane beda narzutem kamiennym
wraz ze zgrubnym wyrownaniem koryta. Wszystkie obiekty mostowe oraz inne budowle
w korycie rzek realizowane beda poza okresem tarta i inkubacji ryb wystepujacych w ciekach,
z wylaczeniem wskazanych w warunkach.

Podczas calej procedury w trakcie do niniejszego postepowania Pelnomocnik Inwestora
kazdorazowo informowany byt o sktadanych uwagach, a takze proszony byt o ustosunkowanie si¢
do nich.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie, po zakonczeniu udzialu
spoteczenstwa w postgpowaniu, pismem z dnia 4 maja 2015 r. przekazat zgloszone uwagi
Pelnomocnikowi Inwestora z prosba o odniesienie si¢ do nich. Odpowiedz przez pelnomocnika
zostata udzielona przy pisSmie z dnia 27.05.2015 r.

Organ wydajacy przedmiotowa decyzj¢ zweryfikowal, czy planowane przedsigwzigcie nie
wptywa negatywnie na $Srodowisko i zdrowie ludzi. Pod tym katem dokonal rowniez analizy
uwag, wnioskow stron i spoleczenstwa zlozonych w trakcie postgpowania. Nie wszystkie byly
one jednak zbiezne z wyzej wymienionymi aspektami. Ponizej przedstawione sa wszystkie
zarzuty, ktore zostaty ztozone wraz z odpowiedzia organu w jaki sposob zostaty uwzglednione w
niniejszej decyzji, oraz te ktore nie byly zasadne i dlaczego.

W dniu 24.04.2015 r. odbyla si¢ rozprawa administracyjna otwarta dla spoteczenstwa.
Na wstgpie pelnomocnik wraz z autorami raportu przedstawili zarys calego przedsigwzigcia,
a nastepnie udzielali odpowiedzi na zadawane pytania przez osoby zgromadzone na Sali. W
aktach sprawy znajduje si¢ elektroniczny zapis z rozprawy, a w BIP Regionalnej Dyrekcji w
Krakowie zamieszczono protokot z rozprawy.

Na rozprawie poruszane byly kwestie dotyczace:

1. koniecznosci likwidacji linii kolejowej w centrum Krakowa, gdyz linia ta dzieli miasto
Krakow na dwie czesci,

2. przeniesienia przystanku osobowego Krakow Giowny na Olsze, zmiany przejazdu pociqgow
Inter City z Plaszowa zamiast przez trase przy ul. Blich, na trase przez Olsze,

3. potrzeby ochrony zabytkowego kosciola Sw. Mikolaja, ktéry znajduje sie w zasiegu

oddzialtywania inwestycji,

przeprowadzenia przez Inwestora badan wplywu linii kolejowej na zdrowie cztowieka,

braku logicznego uzasadnienia budowy parkingu przy linii kolejowej w centrum miasta,

zamiast poza jego granicami,

6. stwierdzenia, Ze bardzo czesto dostrzegane sq przejezdzajqce pociqgi z pustymi wagonami.

7. kosztow podrozy wskazujqc, iz w chwili obecnej cena podrozy kolejq nie jest w zaden
sposob konkurencyjna w porownaniu z cenq podrozy autobusem,

8. wyrazano swoje negatywne zdanie na temat dotychczasowego zaniedbywania linii
kolejowej przez jej wiasciciela,

9. statusu muru przy ul. Blich,

10. zobrazowania sytuacji w rejonie muru oporowego przy ul. Kopernika,

11. posadowienia filarow pod estakadq przy ul. Blich, tj. czy lokalizacyjnie bedq znajdowacé sie
poza obecnq liniq nasypu,

12. lokalizacji lodowiska i cmentarza zydowskiego ,

13. czasookresu prowadzenia prac budowlanych,

14. zakresu prac w rejonie Zablocia,

15. sposobu rozwiqzania rownoczesnych czterech wjazdow na dworzec Gtowny,

16. propozycji zmiany przyjetych rozwiqzan, aby cztery tory zostaly dobudowane tylko na
wysokosci Grzegorzek, natomiast na wysokosci ul. Blich zmniejszaly sie do dwoch,

17. wymiany okien dla mieszkancow przy ul. Blich,

18. wusuniecia autokarow z centrum po zrealizowaniu inwestycji,

o s
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19.
20.
21.
22.

23.
24.
25.
26.
217.

28.

max przepustowosci istniejqcych torow,

ilosci 0sob podrozujqcych na tej trasie,

sposobu odprowadzenia wody z nasypu i przepustowosci istniejqcego kolektora

lokalizacji przystanku i parkingu Grzegorzki 1 ich wpdywu na stan powietrza i klimat
akustyczny,

zagospodarowania terenu pod estakadq,

planowanej odlegtosci budynkow przy ul. Blich od linii kolejowej,

ekspertyzy stanu technicznego budynkow mieszkalnych

analizy hatasu przy ul. Blich

przyblizenia torowiska do budynkow i pozniejszego zwickszenia ruchu na tym odcinku linii
- pod kqtem trwatosci konstrukcji budynkow przy ul. Blich i mozliwosci zadoscuczynienia

finansowego w zwiqzku z realizacjq inwestycji w Scistej zabudowie miejskiej

zmian predkosci pociqgow w Scistej zabudowie miejskiej.

Ponizej zamieszcza si¢ odpowiedzi udzielone przez Inwestora i autordw raportu na rozprawie
administracyjnej z odniesieniem RDOS do warunkow wskazanych niniejsza decyzja.

Ad. 1

Ad. 2

Ad. 3

Ad 4

Ad. 5,

Linia kolejowa przebiegajqca przez Krakow dzieli na mapie miasto na dwie czesci, jednak
istniejq wiadukty, przejazdy, ktore umozliwiajq bezkolizyjne przemieszczenie sie przez
tory. Jest obiektem infrastruktury, ktora stuzy mieszkancom, turystom, przedsiebiorcom in.
Trasa linii kolejowej prowadzona przez Olsze juz jest dociqzona poprzez koniecznosé
potaczen do Balic i nie moze by¢ zastosowane rozwiqzanie polegajqce na przetozeniu w
tamtq lokalizacje dodatkowego ruchu. Oddzialywanie niniejszego przedsiewziecia nie
wykazuje ponadnormatywnych wartosci emisji hatasu, przy zastosowaniu zaproponowanej
technologii wykonania inwestycji i wprowadzanych dzialan minimalizujqcych jej
oddziabywanie.

Jazda od st. Krakow Ptaszow do st. Krakow Glowny Osobowy przez st. Krakow Olsza
spowodowataby koniecznos¢ zmiany czola pociqgow na st. Krakow Glowny Osobowy co
pociqga za sobq ograniczenie przepustowosci linii i funkcjonalnosci stacji.

W kwestii oddzialywania linii kolejowej na kosciél Sw. Mikotaja Inwestor poinformowal,
ze w roku 2009 wykonana zostala ekspertyza budowlana, ktora nie wykazata, iz
bezposredniq przyczynq uszkodzen konstrukcji jest linia kolejowa. Niemniej w ramach
przedmiotowego przedsiewziecia wlasciwie zostanie dobrany materiat konstrukcyjny, jak i
sposob wykonania prac zwiqzanych z budowq estakady, tak aby mozliwe wystepujqce
drgania nie wphywaly niekorzystnie na obiekt zabytkowy. W projekcie budowlanym winny
by¢ zastosowane dzialania minimalizujqce emisje drgan.

Niniejszq decyzjq nalozono na inwestora koniecznos¢ przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej w zakresie oceny skutecznosci zastosowanych rozwiqzan majqcych na celu
dotrzymanie poza terenem budowy standardow jakosci srodowiska, w tym ochrony
terenow zabudowy mieszkaniowej przed hatasem
18, 22-23 Na rozprawie wyjasniono, iz kwestia budowy parkingow zewnetrznych,
lokalizowanych na obrzezach miasta, tak aby uzytkownik mogt skorzystaé¢ z kolei
aglomeracyjnej, jest jak najbardziej zasadna i przez kolej jest juz realizowana w innych
projektach.

Na spotkaniu przedstawiona zostata wizualizacja obiektu i mozliwe sposoby
zagospodarowania terenu pod estakadq. Obszar zlokalizowany w okolicach ul. Blich (pod
planowang estakadq kolejowq) i przy przystanku Grzegorzki, gdzie wskazano wstepng
propozycje budowy parkingu jest tematem otwartym i wymaga dialogu spotecznego
W kwestii ostatecznego zagospodarowania z wladzami miasta Krakowa.

Koniecznosciq jest zatem rozdzielenie planowanej inwestycji od mozliwosci
zagospodarowania terenu, ktore powstanq w wyniku jej realizacji. Przedsiewziecie na
Grzegorzkach dotyczy tylko budowy przystanku.

Inwestycja polegajqca na budowie parkingu bedzie oceniana w innej procedurze i jej
ocena winna uwzglednia¢ skumulowane oddzialywanie ze zmodernizowanq liniq
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Ad. 6 —

Ad. 8
Ad.9

Ad. 10
Ad. 11
Ad. 12

kolejowq. Inwestorem bedzie Miasta Krakow, lub inwestor zastepCzy i z nim zaistnieje
koniecznos¢ prowadzenia uzgodnien, co do faktycznego zagospodarowania terenu.

7,20 Projektowane przedsiewziecie ma zapewni¢ wilasciwy standard nie tylko na dzien
dzisiejszy ale i na lata nastepne. Petnomocnik poinformowal, iz z miesiqca na miesiqc
coraz wiecej uzytkownikow korzysta z linii kolejowych i jest przekonany, ze z chwilq
mozliwosci wykorzystania jednego biletu aglomeracyjnego ta sytuacja bedzie ksztattowaé
sie wzrastajqco.

Tq kwestie pozostawiono bez odpowiedzi, gdyz nie dotyczy ona obecnego przedsiewziecia.
Mur przy ul. Blich sam w sobie ten obiekt nie jest zabytkiem, ale z uwagi, iz znajduje sie w
zabytkowej czesci miasta caly obszar objety zostal przedstawionq wizualizacjq i z
dostosowaniem do terenu sqsiedniego.

Ta kwestia zostafa przedstawiona na mapach zagospodarowania.

Filary pod estakadq przy ul. Blich bedq miescily sie¢ w obszarze kolejowym.

Kwestia przebudowy lodowiska jest konsultowana z jego wlascicielem, W kontekscie
planow PKP PLK S.A., natomiast obecna lokalizacja cmentarza nie ulegnie zmianie.

Ad. 13 Planowany jest trzyletni okres budowy catego przedsiewziecia. Odcinek przy ul. Blich jest

Ad 14

Ad. 15

Ad. 16

Ad. 17

tlko jego fragmentem. W niniejszej decyzji wskazano warunki konieczne do spetnienia
przez inwestora w zakresie wlasciwej organizacji prac budowlanych.

Na planie zagospodarowania przedstawiony zostat zakres prac w rejonie Zablocia.
Poinformowano, iz przystanek Zablocie wraz z liniq do Krzemionek zostanie
przebudowany w ramach innej inwestycji. £qcznica ta zostanie wybudowana na poczqtku
2017 roku. Miejsce obstugi pasazerow zostanie zadaszone i dostosowane do potrzeb osob
niepetnosprawnych.

W raporcie wskazano, iz przebudowa dworca kolejowego Krakow-Glowny byla
przedmiotem innego podstepowania, a niniejszy projekt jest kontynuacjq wczesniej
zalozonych rozwiqzan. Zostala dokonana przez inwestora analiza ruchu pociqgow, zatem
wjazd na cztery tory na dworzec bedzie mozliwy
Zmiana rozwiqzan projektowych spowodowatby bezcelowos¢ prowadzenia ruchu kolei
aglomeracyjnej. Ponadto, wprowadzitoby to koniecznos¢ budowy rozjazdow na ul. Blich,
co i tak skutkowatoby analogicznym jak w chwili obecnej zajeciem terenu.

Wymiana okien moglaby byc¢ elementem postepowania w sprawie ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Przedmiotowy projekt z uwagi na zastosowanie dziatan
minimalizujqcych m.in. szyn bezstykowych, mat wibroizolacyjnych, na wiadukcie przy ul.
Blich nie przewiduje sie budowy ekranow akustycznych. W niniejszym postepowaniu
wskazano, ze zaréwno zastosowana technologia wykonania inwestycji, jak
zaproponowane Srodki minimalizujqce jej niekorzystne oddziatywanie nie bedq
powodowatly  ponadnormatywnych  uciqzliwosci. ~Niemniej ten aspekt zostanie
zweryfikowany przez przeprowadzenie pomiarow po oddaniu inwestycji do uzytkowania,
w zakresie i w terminie wskazanym w niniejszej decyzji.

Ad. 19 Zgodnie z informacjq inwestora dane dotyczqce przepustowosci linii kolejowej sq dostepne

w studium wykonalnosci na stronach internetowych Urzedu Marszatkowskiego w
Krakowie. Natomiast w raporcie wyniki zostaly przedstawione na podstawie wykonanych
wczesniejszych pomiarow stanu istniejqcego i prognoz. Po realizacji inwestycji istnieje
koniecznos¢ wykonania pomiarow kontrolnych, ktore winny by¢ odniesione do tych
samych danych wstepnych. Jest to istotne celem wlasciwej oceny rzeczywistego
oddziatywania przedsiewziecia. Kazda sqsiadujqca z nim inwestycja winna rowniez mie¢
odniesienie do tych samych wartosci, tak aby ocena koncowa byla wlasciwa.

Ad. 21 W kwestii odwodnienia wskazano, ze bedq wybudowane min. dwa zbiorniki retencyjne,

ktorych zadaniem bedzie spowolnienie sptywu wod opadowych, zatem system odwodnienia
calego terenu zostanie uporzqdkowany W ramach realizacji przedmiotowej inwestycji.
Ponadto w niniejszej decyzji opisano elementy zwiqzane z gospodarkq wodnq i sciekowq
oraz wskazano szereg warunkow koniecznych do wykonania przez Inwestora.
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Ad. 24 Doktadna odlegtos¢ w chwili obecnej jest niemozliwa do precyzyjnego okresSlenia, wynosi
ona ok. 20 m. Analiza akustyczna przeprowadzona w raporcie nie jest zwiqzana z
odleglosciq konstrukcji kolejowej od budynku tylko z lokalizacjq | wielkoSciq Zrodta
hatasu oraz emisjq z tym zwiqzang, a takze z zalozemiami prognozowanego natezenia
ruchu pociqgow. Na etapie szczegolowych rozwiqzan projektowych bedzie mozZliwe
zweryfikowanie tej odleglosci. Wskazana zostata rowniez minimalna odlegtos¢ budynkow
od torow okreslona w przepisach (odlegtos¢ w przepisach dotyczy posadowienia nowych
budynkow przy linii kolejowej i wynosi ok. 2,5 m).

Ad. 25 W odniesieniu do prosby o weryfikacje ekspertyzy stanu technicznego budynkow
mieszkalnych przy ul. Blich stwierdza sie, ze ocena wplywu drgan na budynki nie znajduje
sie w kompetencji organu RDOS. Inwestor natomiast moze wykona¢ niezaleznq ekspertyze
stanu budynkow przed wykonaniem prac, ktora bedzie punktem odniesienia do
ewentualnych roszczen.

Ad. 26 Na rozprawie wyjasnione zostaly zaistniate rozbieznosci i sposoby graficznego
przedstawienia izofon zgodnie z przyjetq metodykq. Badania zaréwno liniowe jak i
punktowe nie wykazaty przekroczen halasu na elewacji budynkow przy ul. Blich.

Ad. 28 Wczesniej po przedmiotowej trasie jezdzil ciezki tabor kolejowy, a teraz bedq to pociqgi
osobowe. Obecna linia kolejowa byla wybudowana przed budynkami, wiec niestosowne
jest wskazywanie kolei za ewentualny zly stan konstrukcji budynkow. Natomiast wszelkie
odszkodowania bedq przewidziane w granicach obowiqzujqcego prawa.

Ad. 29 W kwestii dotyczqcej zmian predkosci pociqgow w Scistej zabudowie miejskiej, nalezy
zauwazy¢, ze w modelu akustycznym uwzgledniono zarowno momenty hamowania jak i
przyspieszania pociqgow, co bezposrednio przektada sie na rozkiad izofon. Inwestor
wskazal, ze inne bedq predkosci na odcinkach pozamiejskich, a inne w centrum miasta. Na
przystanku Grzegorzki bedzie zatrzymywat sie tylko tabor lekki, ktory ma krotkq droge
hamowania i osiqga mniejsze predkosci.

Na rozprawie pojawiaty si¢ tez glosy popierajace przedsigwzigcie. Jedna z oséb podkreslita, iz
., ktos kto nie godzi sie na cztery tory godzi sie na hatas samochodowy”. Jedna z mieszkanek ul.
Blich, zlokalizowanej bezposrednio przy linii kolejowej powiedziata, ze ,,nie odbiera hatasu
kolejowego jako uciqzliwy w przeciwienstwie do hatasu drogowego”. \WWskazano rowniez, ze
wszystkie cztery linie musza przechodzi¢ przez Krakéw Gléwny, natomiast wezltem
podstawowym komunikacji w Krakowie jest Krakow — Grzegorzki, ktory umozliwi mieszkancom
Krakowa sprawna komunikacj¢. Podkreslano na konieczno$¢ i techniczng mozliwos¢ wykonania
inwestycji.

W ramach niniejszego postgpowania wptyngty rowniez uwagi ztozone na pismie, ktore

dotyczyly zastrzezen do ztoZonej dokumentacji przez PKP PLK S.A.:

1.1 stwierdzenia, zZe jest wybrakowana i niepetna poprzez sformutowania takie jak: prognozuje
sie, by¢ moze lub mogaq;,

- wskazan, ze PKP PLK S.A. nie przeprowadzita stosownych badan w tym wymaganych
przepisami prawa (np. dotyczqcych drgan),

co skutkuje brakiem okreslenia przez PKP PLK S.A. skutkow jakie wywola inwestycja, w
wielu obszarach, w tym oddziatywania na srodowisko,

1.2 braku posiadania stosownej wiedzy przez Wnioskodawce, ktora pozwolitaby mu w sposob
kategoryczny oswiadczy¢ jaki wplyw wywrze planowana przez niego inwestycja na
srodowisko.

1.3 wykorzystaniu badan sie z roku 2010 w najlepszym razie z 2012 (jednostkowy przypadek)
majqc na uwadze fakt, ze sq to badania sprzed pieciu lat zadnq miarq nie mozna ich uznac
za aktualne, a co za tym idzie nie mogq zostac¢ uznane za podstawe do procedowania w
niniejszej sprawie. Dla przyrody z uwzglednieniem migracji gatunkow, rozrostu szaty
roslinnej jak rowniez dla natezen hatasu okres pieciu lat to czas w ktorym uzyskane wyniki
ulegajq catkowitej zmianie,
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1.4 stwierdzenia, zZe raport zawiera sprzeczne informacje np. w jednej czesci stwierdza, iz
inwestycja spowoduje przekroczenie norm halasu a W innej Czesci twierdzi, ze do takich
przekroczen nie dojdzie,

1.5 braku informacji jak zostanq zabezpieczone budynki zabytkowe oraz szpitalne.

1.6  braku informacji na temat ruchow ziemi spowodowanych usunieciem ziemi z walow i
zastgpienia ich betonowq konstrukcjq estakady.

1.7 braku informacji w jaki sposob zostanie odtworzona zniszczona zielen i na jakich zasadach,

1.8 braku informacji wpbywu na srodowisko, na etapie wykonania Inwestycji, na siedliska
gatunkow chronionych jak jeze, krety, biate szczury hodowlane, ktore migrowaty z plant
krakowskich, wiewiorki, zaby, ropuchy, slimaki oraz roznorodne ptactwo i owady.

1.9  braku informacji o wplywie na naswietlenie terenow sqsiadujqcych na roznych poziomach
w tym na ,, poziomie parteru gruntu”,

1.10 wskazania docelowego zagospodarowania parkingow, zieleni, handlu, symbiozy kolej -
mieszkancy ul. Blich.

W odpowiedzi na powyzsze stwierdza sig, ze:

Adl11-14

Whiosek o wydanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsigwzigcia wraz z zatacznikami ztozony do RDOS w Krakowie, jest w petni kompletnym
materiatem dowodowym w sprawie — w zakresie zgodnym z obowiazujacymi aktami prawnymi
jak rowniez z wydanym postanowieniem Regionalnego Dyrektora z dnia 8 sierpnia 2014 r.
okreslajacym zakres raportu. Zdaniem tut. organu ztozona dokumentacja zar6wno pod wzgledem
formalnym jak i merytorycznym, po stosownym uzupetnieniu raportu w dniu 16 marca 2015 r.,
spelnia powyzsze wymagania.

Majac na uwadze zapisy ustawowe, nalezy zauwazy¢, ze kazdy raport W procedurze oceny
oddziatywania na $rodowiska przedsigwzigcia jest sporzadzony w oparciu o wiasciwe metody
prognozowania. Nie jest bowiem mozliwe odgorne wskazanie czy przyjete zatozenia projektowe
beda w identyczny sposob spehiaty swoja funkcje. Ustawa OOS przewiduje w swoich zapisach
taka sytuacjg, 1 dlatego majac na uwadze przezornos$¢ i fakt, ze kazde obliczenia prognozy sa
obarczane pewnym bledem w niniejszej decyzji wskazano na konieczno$¢ wykonania przez
Inwestora analizy porealizacyjnej.

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt 8 ustawy OOS metody zastosowanej prognozy powinny zostaé
uwzglednione w raporcie wraz z opisem przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego
przedsigwzigcia na $rodowisko, obejmujacych bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane,
krotko-, $rednio- i dtugoterminowe, stale i chwilowe oddziatywania na $rodowisko, wynikajace z
istnienia przedsigwzigcia, wykorzystywania zasobéw srodowiska, czy emisji.

Wszystkie komponenty srodowiska, na ktore wystapi oddziatywanie w zwiazku z budowa 1
eksploatacja inwestycji zostaly scharakteryzowane 1iocenione przez autoréw raportu.
Zidentyfikowano zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego 1 odpowiednio zaproponowano
dziatania minimalizujace negatywne skutki realizacji inwestycji.

Jedyna cze$cia analizy akustycznej, w ktorej wykorzystano dane charakteryzujace stan linii
kolejowej z roku 2010 jest opracowanie dotyczace stanu aktualnego (stan na rok 2014).
Postanowiono przyja¢ w modelu natgzenie ruchu witasciwe dla roku 2010 - zamiast roku 2014 -
z racji aktualnego okresowego zmniejszenia natg¢zenia ruchu na liniach kolejowych, zwiazanego z
duza iloscia przeprowadzonych napraw imodernizacji torowiska. Podej$cie to pozwala na
prowadzenie obiektywnych pordwnan pomigdzy prognozowanym stanem klimatu akustycznego
w odlegltych horyzontach czasowych, a ,.hipotetycznym” stanem aktualnym, dla ktorego natgzenie
ruchu nie uwzglednia okresowego spadku ilosci kursujacych pociagoéw. Takie podejscie zostato
zaakceptowane przez Regionalnego Dyrektora, gdyz wskazatlo sytuacj¢ wprowadzenia
zabezpieczen minimalizujacych oddziatywanie akustyczne w bardziej niekorzystnych warunkach.

Ponadto nalezy zauwazy¢, iz w celu sporzadzenia prawidtowego modelu akustycznego i jego
p6zniejszej kalibracji (przede wszystkim w zakresie stanu aktualnego), tj. uwzglednienia m.in.
stanu torowiska, struktury ruchu z podzialem na porg¢ dnia i nocy oraz predkoSci pociagow,

23



wykonane zostaty w 2014 roku badania hatasu w obrgbie analizowanej linii kolejowej (pomiary
przeprowadzone w dniach 27-29.01.2014 r.).

Na podstawie wynikoéw uzyskanych w oparciu o sporzadzony obliczeniowy model akustyczny,
dla stanu aktualnego wyznaczono przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwicku jedynie w
dwoch miejscach — w ciagu ul. Ractawickiej (obszar 0/1-MU/MW w km 67+650 — 67+800), oraz
w obrebie ul. Radziwittowskiej (obszar 21-SS w km 0+210 — 0+450). W pozostaltych miejscach
zdiagnozowano ,,mozliwe przekroczenia”, okreslajace jedynie mozliwo$¢ wystgpowania wartosci
poziomu dzwigku powyzej wartosci dopuszczalnych na granicy obszaru chronionego (nie przy
elewacjach budynku). Miejsca te zdiagnozowano nie w oparciu 0 obliczenia w punktach imisji
przy budynkach, lecz o oceng izofon wykreslonych na mapach akustycznych (bedacych
interpolacja wynikéw w siatce punktow 10 x 10 m).

Nalezy zauwazy¢, iz w przypadku obszaru 0/1-MU/MW, przyjete natezenie ruchu (z roku
2010) jest znaczaco wigksze od rzeczywistego aktualnego nat¢zenia ruchu. Przyrost ten wynosi
47% w stosunku do najnowszych (w chwili sporzadzenia raportu) danych natgzenia ruchu
OBLIKO z 2013 .

W przypadku drugiego obszaru przekroczen, przyczyna ich zdiagnozowania jest fakt analizy
ochrony catego obszaru zabudowy (przekroczenia na granicy dziatek), a takze uwzglednienie w
modelu obliczeniowym fal akustycznych odbijajacych si¢ od pierwszej linii zabudowy
mieszkaniowej, zwigkszajacych poziom dzwigku w otoczeniu ich elewacji od strony zrdodia
hatasu. W przypadku rzeczywistych pomiarow hatasu prowadzonych przy elewacji budynkow,
neguje si¢ wpltyw fal odbitych poprzez zastosowanie poprawki rownej -3 dB. Z przedstawionych
powyzej réoznic w metodyce wyznaczania przekroczen wynika¢ moga rozbieznosci w diagnozie
miejsc charakteryzujacych si¢ ponadnormatywnymi wartosciami hatasu.

Przeprowadzone przez wykonawcg pomiary hatasu komunikacyjnego w 2014 roku, nie
wykazatly przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu.

W kwestii inwentaryzacji przyrodniczych dla siedlisk, roslin i zwierzat zauwazy¢ nalezy, ze
zostaty one wykonane w roku 2014. W zwiazku z czym wykonane badania terenowe sa aktualne
a w raporcie stanowily podstawe do dalszych analiz. Na wnioskach opartych na zbadanym stanie
istniejacym wykonano oceng¢ wplywu inwestycji na $rodowisko zaréwno na etapie budowy,
eksploatacji jak i ewentualnej likwidacji przedsigwzigcia.

Zdaniem Regionalnego Dyrektora sprzecznosci w raporcie zostaly wyjasnione przy jego
uzupetnieniu, a watpliwosci i brak zrozumienia niektorych jego zapisow zostaty przedstawione na
rozprawie administracyjnej. Jedyna czgscia raportu, w ktérej widnieje tekst mogacy sugerowac
wystgpowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwigku w przypadku wariantow
inwestycyjnych, jest zdanie zawarte w punkcie 7.2.10.: ,,Przekroczenia i/lub mozliwe
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku (wyznaczonych na granicach obszaréw
chronionych na wysokosci 4 m) obserwuje si¢ zaréwno dla stanu aktualnego jak i dla wszystkich
wariantow”. Cze$¢ zdania ,,(...) jak 1 dla wszystkich wariantow” odnosi si¢ wylacznie do
mozliwych przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku. W zakresie przedstawionej oceny
oddzialywania inwestycji na Srodowisko raport wskazuje na potencjalne wystapienia
negatywnych oddziatywan zwiazanych z etapem budowy i eksploatacji linii kolejowej. W
wigkszosci obszaréw dotyczacych srodowiska autorzy raportu jednoznacznie wskazuja, ze po
zastosowaniu proponowanych dziatan minimalizujacych zagrozenia te wraz z prognozowanymi
negatywnymi oddziatywaniami wynikajacymi z planowanego przedsigwzigcia zostana skutecznie
ograniczone.

Ad. 15

Budynki szpitali znajdujace si¢ w analizowanym obszarze oddziatywan akustycznych,
umiejscowione sa w obrebie terenow strefy Srodmiejskiej. W analizie wzigto pod uwage oceng
wptywu hatasu na przytoczone tereny.

Na etapie projektu budowlanego 1 wykonawczego zostana dobrane odpowiednie zabezpieczenia
eliminujace potencjalny wptyw drgan na sasiadujace budynki.
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Dotychczasowe analizy nie potwierdzity wptywu eksploatacji linii kolejowej na sasiadujace
budynki w odréznieniu do istotnego wptywy komunikacji drogowe;.

Uktad przestrzenny, w ktorym znajdowac si¢ bgdzie planowana estakada nie zostanie zmieniony,
a przy pracach ziemnych na obszarze wpisanym do rejestru zabytkéw bedzie zapewniony nadzor
archeologiczny.

Na etapie projektu budowlanego i wykonawczego zostana dobrane odpowiednie zabezpieczenia
eliminujace potencjalny wptyw inwestycji na sasiadujace budynki.

Ad. 1.6

Raport wraz z zalacznikami i uzupelnieniem do raportu odnosi si¢ do ruchow masowych
ziemi. W celu pozyskania wiarygodnych danych wystapiono z wnioskami do wlasciwych
organdéw administracyjnych zajmujacych si¢ udzieleniem informacji m. in. o terenach
zagrozonych ruchami masowymi ziemi oraz terenach, na ktorych wystepuja te ruchy z rejestru
danych w publicznie dostgpnym wykazie a takze informacji na temat zagrozen zwiazanych z
osuwiskami i erozjami terenu wraz ze wskazaniem najbardziej wrazliwych miejsc. Ich
rozmieszczenie wskazano na mapach stanowiacych zatacznik do uzupelniania raportu oos.
Ponadto w raporcie wskazano, réwniez informacje na temat lokalizacji osuwiska
zidentyfikowanego w ramach wykonanej przez autorow raportu wizji lokalnej, o czym roéwniez
wspomniano w raporcie. Na podstawie dostgpnych danych oceniono planowane przedsigwzigcia i
stwierdzono, ze nie bedzie mialo ono wptywu na ruchy masowe ziemi i odwrotnie.

Prace budowlane zwiazane z usuni¢ciem ziemi z walow nie spowoduja ruchow ziemi i beda
odpowiednio zabezpieczone. W decyzji wskazano, na konieczno$¢ uwzglednienia tego aspektu w
projekcie budowlanym.

Ad. 1.7

Odnoszac si¢ do tego stwierdzenia, nalezy wskaza¢ iz w dokumentacji przedstawione zostaty
rozwiazania zwiazane z zielenia i mata architektura jednak Inwestor nie zaproponowat wprost
jaki sposob zniszczona zielen zostanie odtworzona. Nie oznacza to jednak, ze organ wydajacy
decyzj¢ nie moze nalozy¢ na Inwestora warunkow w powyzszym zakresie. Zgodnie z
obowiazujacym rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie
odleglosci i warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow, elementow ochrony
akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. 2014,
poz. 1227) roslinno$¢ wysoka znajdujaca si¢ w pasie do 15 m od skrajnej osi toru ze wzgledow
bezpieczenstwa i widocznosci musi by¢ usunigta. Majac to na uwadze Regionalny Dyrektor
w ramach kompensacji przyrodniczej natlozyl na Inwestora obowiazek wskazania terendw
na obszarze miasta Krakowa mozliwych nasadzen zastgpczych, konieczno$ci uzgodnienia
m.in. rodzaju sadzonek oraz przedstawienia cato$ci w analizie porealizacyjne;j.

Ad. 1.8

Na potrzeby raportu zostata wykonana w 2014 r. szczegétowa inwentaryzacja gatunkow
siedlisk, roslin i zwierzat. Wyniki tych badan zostaty przedstawione w raporcie. Oceniono wptyw
przedsigwzigcia na zardwno gatunki chronione jak i1 na ich siedliska. Teren inwestycji
w zdecydowane] wigkszoSci jest silnie zurbanizowany 1 nie stanowi atrakcyjnego miejsca
wymienionych gatunkoéw. Niemniej w warunkach decyzji zostat wprowadzony konieczny nadzor
przyrodniczy przy prowadzeniu niektorych prac, zostaly okreslone terminy ich wykonania
1 wskazane rozwiazania techniczne, ktéorych celem jest minimalizacja niekorzystnego
oddziatywania.

Ad. 1.9

Prace nie beda prowadzone w nocy. Teren w zwiazku z tym nie begdzie naswietlany.
Ewentualne naswietlania moga mie¢ miejsce jedynie na zapleczach budowy itp. jednak ich
lokalizacja bedzie znana dopiero na etapie wykonawczym przedsigwzigcia. W decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach wskazano jakie warunki musza by¢ Spelnione przy
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wyznaczaniu zapleczy budowy. Powyzsze wplynie na zminimalizowanie niekorzystnego
oddziatywania.

Ad. 1.10
Niniejsze przedsiewzigcie w swoim zakresie nie przewiduje zagospodarowania docelowego
miejsc pod estakada.

Ponadto ztozona zostata uwaga dotyczqca koniecznosci stosowania zarowno przez PKP PLK
S.A. jak i RDOS zapiséw programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa i
wskazania, ze wszelkie wydawane decyzje majq zapadaé w oparciu o aktualne badania i dane.

Wyrazono brak zgody ze stanowiskiem PKP PLK S.A., iz natezenie hatasu nie zmieni sie i nie
wywota zadnych skutkow, gdyz i tak sq juz przekroczone normy. Osoba sktadajqca uwage uwaza,
Ze
— Jest to catkowite zaprzeczenie myslenia o srodowisku, zdrowiu i Zyciu ludzi. Jesli normy sq

przekroczone nie oznacza to ze mozna je pogarszac¢ lub utrzymywaé na tym samym poziomie,

ale nalezy podjac¢ dziatania zmierzajqce do usuniecia naruszen. Skoro wiec PKP PLK S.A.

przyznaje w przygotowanej dokumentacji, ze normy sq przekraczane to nalezy je zobowiqzac

do przeprowadzenia inwestycji, ktora ten stan zmieni, a nie utrzyma lub posunie dalej,

— ,,nie mozna si¢ zgodzi¢ z faktem, Ze normy hatasu sq przekroczone permanentnie; gdyby PKP
PLK S.A. dysponowato aktualnymi badaniami, (ktorych nie wykonato) wiedziatoby, ze w
godzinach nocnych do tej pory normy hatasu nie sq przekraczane a badania hatasu powinny
obejmowac catosciowo okres dobowy a nie wybrane wycinki. Stan ten zmieni sie jednak po
dobudowaniu dodatkowych torow co spowoduje zblizenie torowiska do budynkow oraz
zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociqgow a tym samym za skutkuje zwiekszeniem
hatasu zarowno na zewnqtrz jak i wewnqtrz budynku. Normy w godzinach nocnych zostanq
zatem bezsprzecznie przekroczone czego do tej pory zgodnie z niezaleznymi opracowaniami nie
byly przekraczane,”

— w obszarze oddziatywania przez inwestycje znajdujq sie liczne budynki stuzby zdrowia w tym
szpitale i specjalistyczne kliniki w tym obszarze natezenia hatasu powinny by¢ znaczqco nizsze.

Dane na ktorych oparto analizy w raporcie sa aktualne, wiarygodne oraz spetniaja wszystkie
przepisy prawne i zasady jakie obowiazuja podczas sporzadzania tego typu dokumentacji.

Raport jednoznacznie wskazuje obszary wystapienia negatywnych i pozytywnych oddziatywan
zwigzanych z etapem budowy i eksploatacji linii kolejowej oraz wskazuje konkretne dziatania
minimalizujace negatywne skutki przedsigwzigcia.

Inwestor zostal zobowiazany niniejsza decyzja do przestrzegania zasad zorganizowanej emisji
halasu, zastosowania mat wibroizolacyjnych na obiektach inzynieryjnych. Natomiast badania
oddzialywania akustycznego po oddaniu inwestycji do uzytkowania zostana przeprowadzone
w ramach analizy porealizacyjnej, natozonej na wnioskodawce niniejsza decyzja. Dokument
analizy porealizacyjnej stanowi opracowanie poroéwnujace ustalenia i wnioski zawarte w raporcie
o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $Srodowisko 1 w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, ze stanem rzeczywistym. Analiza porealizacyjna, oparta na wynikach badan
wykonanych po realizacji oraz oddaniu do uzytku przedsigwzigcia ma na celu okreslenie
rzeczywistego wpltywu eksploatowanej infrastruktury na lokalne $rodowisko. W przypadku
stwierdzenia w ramach analizy porealizacyjnej zagrozen, wynikajacych z uzytkowania
zrealizowanego przedsigwzigcia, zostang przedstawione propozycje dziatan majacych na celu
ograniczenie negatywnego oddziatywania na otoczenie.

Zostat ztozony wniosek o uzupetnienie dokumentacji raportu, dla stanu zarowno w czasie jej
wykonania jak i po zakonczeniu inwestycji, w zakresie:
a) sporzqdzenia badan natezenia halasu, w takiej odlegtosci, jak po zakonczeniu inwestycji
mogq znalez¢ sie tory, czyli 10 m od budynkow,
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b) analizy hatasu dla ruchu pociqgow maksymalnego w jednostce czasu nie sSredniego, analize
hatasu dla ul. Blich >estakady< ikamienicy budynku, budowy czterech toréow na odc.
Krakow Gt. Osobowy , a szczegolnie na odc. Ul. Kopernika — Grzegorzecka,

C) wykonania badanie natezenia, hatasu, na roznych poziomach inny poziom hatasu jest przy
gruncie inny na 5 kondygnacji w bezposrednim sqsiedztwie torow.

d) przeprowadzenia badan hatasu, takze wewnqtrz budynkow i w wiekszej odleglosci od
torowiska jak rowniez sporzqdzenie prognoz wskazujqcych na faktyczne natezenie hatasu po
zakonczeniu inwestycyi,

e) analizy wplywu zwiekszonego przystankiem (nowym) ruchu samochodowego odnosnie hatasu
| zanieczyszczenia powietrza, poszerzenie analizy o hatas hamowania i ruszania pociqgow,
weryfikacje odlegtosci torow od budynkow (zwtaszcza ul. Blich 5-3) z uwzglednieniem bryty
budynkow i pietra.

f) wykonania badan o badanie natezenia hatasu z uwzglednieniem interpolacji z ruchem
samochodowym i innymi Zrodlami hatasu,

g) drgan,

h) podania danych, w oparciu o ktére sporzqdzono raport poprzez ich zaktualizowanie zgodnie
ze stanem na rok kiedy bedzie wydawana decyzja a wiec rok 2015.

i) zebranie dokumentacji oraz sporzqdzenie raportu w sposob wykluczajqcy wszelkie
alternatywne sformutowania i zastqpienie ich informacjami jednoznacznie wskazujqcymi
Jjakie bedq skutki inwestycji,

j) podania danych dotyczqcych ruchow ziemi po usunieciu watow jak i informacji jaki bedzie
to miato wptyw na ruchy wody w szczegolnosci wod gruntowych,

K) okreslenia diugoterminowych skutkéw wpltywu inwestycji na srodowisko, zdrowie ludzi.

Ad. a-b)

W analizie akustycznej przedstawionej w raporcie wykorzystane zostaly pomiary hatasu
komunikacyjnego na ulicy Radziwillowskiej, ktore zostalty wykonane w odlegtosci rzgdu 10 m
od istniejacej linii kolejowej. Wyniki z pomiarow hatasu wykorzystano w procesie kalibracji
i weryfikacji modelu akustycznego.

W ramach analizy akustycznej wykonano obliczenia hatasu na poszczego6lnych kondygnacjach
pierwszej linii zabudowy.

Wybrane wyniki, reprezentujace poziomy dzwigku przy elewacji na wysoko$ci najwyzszej
kondygnacji zamieszczone zostaly w uzupehianiu raportu OOS. Ponizej zamieszczono tabelg
nr 16 z powyzszego dokumentu dla wariantu inwestycyjnego (W1) horyzont czasowy 2030 r.

Lokalizacja Wysokos¢ Uwarunkowania
punktu punktu Obliczony Obliczony Rodzaj zabudowy dotvezace Klimatu
pomiarowego pomiarowego Laeq D Laeg N mieszkaniowej a}I;ussi cznedo
(odbiornika) (odbiornika) Y g
Blich 5 62,8 57,1 Wartosci
Tereny w strefie dopuszczalnego
. srédmiejskiej miast poziomu dzwigku
Blich 6 196 m.n.pt 62,6 57,0 powyzej 100 tys. na terenie
mieszkancow 68 dB Lae D,
Blich 8 62,0 56,6 60 dB Lagg N

Budowa 4 toréw od ul. Grzegorzeckiej do Plaszowa (z budowa przystanku Krakow Grzegorzki)
spowoduje konieczno$¢ budowy rozjazdow wlaczajacych tory aglomeracyjne w tory 1 i 2 na
wysokosci ul. Blich. Takie rozwigzanie nie spowoduje zwgzenia planowanej estakady. Wykonana
analiza akustyczna uwzglednila zwigkszona emisj¢ hatasu w trakcie przejazdu pociagéw przez
odcinki z rozjazdami. Wyniki symulacji nie wskazuja jednak na wystgpowanie przekroczen
poziomu dzwigku.
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Ad. c)

Obliczenia akustyczne zostaly wykonane dla obszaru w promieniu 300 m od osi istniejacego
torowiska. Szczegodlna uwaga w raporcie poswigcona zostata pierwszej linii zabudowy poniewaz
jest ona najbardziej narazona na oddzialywanie hatasu.

Faktyczne oddzialtywanie hatasu po oddaniu inwestycji do eksploatacji przedstawiono w
Raporcie OOS — Tabela 7-20 Ocena akustyczna stanu aktualnego oraz poszczegodlnych wariantow
w horyzoncie czasowym 2030 r.

Natomiast przeprowadzenie badan hatasu wewnatrz budynkéw jest w kompetencjach inspekcji
sanitarnej. Badania takie bylyby na pewno zasadne, gdyby zaistniala sytuacja
ponadnormatywnego oddziatywania, ktéra nie ma miejsca W niniejszym postgpowaniu.
Przedmiotowe przedsigwzigcie bylo analizowane przez Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Krakowie i Wieliczce, ktore w swoich opiniach nie wskazaty takiej potrzeby.

Ad. d)

Regionalny Dyrektor nie posiada ustawowych kompetencji do oceny wptywu drgan na ludzi i
srodowisko. Zagadnienia wptywu drgan na obiekty winny zosta¢ przeanalizowane przez organ
architektoniczno - budowlany. W niniejszej decyzji wskazano, aby dokumentacja projektowa
odnosita si¢ do powyzszego zagadnienia. Niemniej wskaza¢ nalezy, ze wedlug autoréw raportu
dotychczasowe analizy nie potwierdzity wptywu eksploatacji linii kolejowej na sasiadujace
budynki w odroznieniu 0d zdiagnozowanego istotnego wptywu na budynki od ruchu drogowego.
Ponadto przedstawione sa prognozy, iz poziom odczuwalnych drgan po wykonaniu przebudowy
nie powinien ulec istotnym zmianom. Jest to zwiazane z faktem, iz w chwili obecnej drgania
Z nawierzchni rozchodza si¢ przez nasyp, natomiast po przebudowie, w wyniku zastosowania
glebokiego posadowienia estakady (pale) zmieni si¢ miejsce przekazywania drgan na podstawe
filarow. Dhugos¢ drogi rozchodzenia si¢ drgan w osrodku gruntowym ulegnie zwigkszeniu dzigki
czemu begdzie bardziej wyttumiane. Ulegna one wigkszemu niz obecnie rozproszeniu.

Na estakadzie zostang zastosowane elementy ograniczajace przekazywanie drgan -
eliminatory drgan (np. maty wibroizolacyjne). Beda to dodatkowe elementy tlumiace ktorych
aktualnie eksploatowana linia kolejowa nie posiada.

W okresie realizacji prac budowlanych poziom drgan bedzie krétkookresowo wigkszy (praca
maszyn i sprzgtu budowlanego, ruch cigzkich pojazdow zwiazanych z obsluga budowy,
zatadunek i wytadunek materiatéw). Powyzszych dzialan nie mozna uniknaé, natomiast bgda one
na pewno zminimalizowane poprzez wypetnienia warunkow wskazanych w niniejszej decyzji w
zakresie technologii i harmonogramu prowadzenia prac np. prace wykonywane w odpowiednich
porach dnia, wlasciwy dobor sprzgtu, staranne utrzymanie drég technologicznych itp.

Ad. e-f)

We wcezesniejszej czgsei uzasadnienia niniejszej decyzji Regionalny Dyrektor odnidst sig¢ do
oddzialywania skumulowanego.
Analiza akustyczna zostata wykonana zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 Nr 120, poz. 826
Z pozn zm.). Wykorzystany w przeprowadzonej analizie akustycznej model obliczeniowy RMR
2002 zawiera w sobie szacowanie emisji hatasu w trakcie hamowania i ruszania sktadow
kolejowych. W trakcie wykonywania pomiarow hatasu dokonano rejestracji przebiegu predkosci
1 drogi pociagdéw. Uzyskane wyniki wprowadzono do modelu w celu adaptacji do rzeczywistych
warunkow na linii E30. Przyjgte operacje hamowania i przyspieszania pociagdw przedstawione
zostaly w raporcie OOS w rozdziale ,,Przebiegi zmian predkosci pociagow”.
Analizy akustyczne zgodnie z metodyka wykonuje si¢ w oparciu o wartosci $rednie ruchu
poniewaz w prognozach natgzenia nie stosuje si¢ wartosci maksymalnych.
Wykorzystany w przeprowadzonej analizie akustycznej model obliczeniowy uwzglednia
odlegltos¢ torowiska wszystkich obiektow kubaturowych (réwniez budynkéw) znajdujacych si¢ w
zasiegu oddzialywania zrodta hatasu. Przebieg torowiska zostat zaimplementowany bezposrednio
z danych inzynieryjnych projektu, za$ graficzna prezentacja na mapach akustycznych (torowiska)
obrazuje $rodek osi torow.
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Wyniki analiz akustycznych w postaci graficznej przedstawiaja imisj¢ hatasu w przyblizeniu
wiasnie dla 1 pigtra. tj. 4 m n. p. t., przy czym w uzywanych programach obliczeniowych nie ma
mozliwosci réznicowania bryt budynkéw w obrebie poszczegolnych pigter.

Ad. k)

Forma ,,dlugofalowego raportu”, opisujacego lokalne oddzialywanie akustyczne planowanej
inwestycji na najblizszych mieszkancow bedzie Mapa Akustyczna Miasta Krakowa. Opracowanie
to odnosi si¢ do wskaznikéw dhugoterminowych, a jego wyniki decyduja o tzw. dziataniach
naprawczych w ramach Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem.

Odpowiedzi na pozostale zagadnienia zostaly juz przedstawione powyzej. Regionalny
Dyrektor nie podzielit zdania os6b wnoszacych o uzupehienie dokumentacji w tym zakresie.
Zarowno raport jak i wyjasnienia przedstawione w uzasadnieniu niniejszej decyzji wskazuja, iz
mozliwa jest realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia.

Ponadto zostaly zlozone prosby co do zobowiqzania PKP PLK S.A. przez RDOS do:

— odtworzenia, terenow zielonych odpowiadajqcych obszarowi usunietej zieleni pod
planowanymi estakadami np. poprzez utworzenie ogrodow tzw. miejskich (np. w betonowych
donicach, rynnach na. scianach estakady na calej wysokosci i calej diugosci) i nasadzenia,

— ochrony budynkow zabytkowych i szpitalnych przed hatasem, drganiami oraz peknieciami na
skutek przesunie¢ zwiqzanych z ruchem gruntu oraz zmiang tras przemieszczania wod
podziemnych, zarowno na etapie wykonania inwestycji jak i po jej zakonczeniu,

— ochrony i przeniesienia gatunkow zwierzqt zamieszkujqcych obszar inwestycji, zarowno na
etapie wykonania inwestycji jak i po jej zakonczeniu,

— wykonania zieleni, ponizej estakady.

— ograniczenia inwestycji do dwoch toréw.

— zabezpieczenia budynku przy ul. Blich na etapie wykonawstwa i eksploatacji, odniesienie sie
do analizy technicznej ztozonej do RDOS.

— zachowania istniejqcej odlegtosci od torow.

— opracowania dlugofalowego raportu, wptywu na srodowisko i zdrowie ludzi.

— skierowania ruchu intercity - Olsza tory do Grzegorzek.

— okreslenia zagospodarowania pod estakadq

— okreslenia jego wplywu na hatas i drgania.

Wigkszo$¢ z powyzszych postulatow znalazta odzwierciedlenie w warunkach niniejszej
decyzji, a pozostale zagadnienia zostaty szeroko wyjasnione w jej uzasadnieniu, dlaczego nie
mogly zosta¢ uwzglednione.

W dniu 23.04.2015 r. udzial w postgpowaniu zglosita Fundacja Centrum Zréwnowazonego
Transportu. W oparciu o0 dane zamieszczone na stronach internetowych organ zweryfikowat statut
oraz KRS Fundacji. Zapisy statutu jednoznacznie wskazuja iz celem Fundacji jest dziatanie m.in.
na rzecz ochrony $rodowiska w transporcie na calym obszarze Rzeczypospolitej Polskiej,
natomiast z KRS Fundacji wynika, iz rejestracja podmiotu nastapita 21.11.2013 r. co nie wypetnia
w catosci brzmienia art. 44 ustawy OOS dot. wystepowania organizacji ekologicznej na prawach
strony.

W/w organizacja ztozyta wniosek o uzupelienie dokumentacji w nastgpujacym zakresie:
2.1 dotaczenie schematu lub mapy planowanego w poszczeg6lnych wariantach uktadu torowego
(o ile nie zostanie przekazany w ramach jednego z dokumentéw wskazanych ponizej),
2.2 podanie lokalizacji planowanych przystankéw z podaniem kilometrazu poczatku i konca
peronow,
2.3 przedtozenie czytelnych wersji schematow zamieszczonych na str. 66-73 Raportu
Oddziatywania na Srodowisko,
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2.4 dolaczenie Studium Wykonalno$ci w ramach ,,Opracowania Dokumentacji Przedprojektowe;j
dla Projektu ,,Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakow Gtowny Towarowy - Rudzice
wraz z dobudowa torow linii aglomeracyjnej" (dokument wzmiankowany na str. 77 Raportu),

2.5 dotaczenie Koncepcji Programowo-Przestrzennej dokumentacji projektowej na modernizacj¢
linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw Gtowny Towarowy - Rudzice wraz z dobudowa
torow linii aglomeracyjnej na odcinku Krakow Gtowny - Krakéw Plaszow - Krakow
Biezanoéw w ramach projektu POIS 7.1-74 (dokument wzmiankowany na str. 225 Raportu),

W odpowiedzi na powyzsze stwierdza si¢, ze zgromadzona do wniosku dokumentacja nie
wymaga uzupetnienia.

W odpowiedzi na punkty 2.1, 2.2 i 2.3 przedstawia si¢ ponizsze stanowisko.

Planowany zakres przedsigwzigcia zostal przedstawiony na zatacznikach graficznych do
raportu. Uwzglednia on informacjg o przebiegu linii kolejowej nr 133 i 91, lokalizacje¢ obiektow
inzynieryjnych, drég, nowych peronéw bgdacych przedmiotem wniosku.

Lokalizacja planowanych nowych przystankow osobowych réowniez zostala przedstawiona
w zataczniku graficznym do raportu.

W ramach planowanego przedsigwzigcia Inwestor planuje przesunigcie posterunku
odgateznego Gaj w kierunku stacji Kokotow o ok. 700 m, atakze lokalizacj¢ nowych
przystankow osobowych p.o. Krakéw Ztocien i Krakow Grzegorzki (za wiaduktem nad ul.
Grzegorzecka) oraz modernizacje peronow na p.o. Kokotow i p.o. Wegrzce Wielkie a takze
modernizacje peronéw na istniejacych przystankach i stacjach:

p.o. z p.odg. Krakow L.obzow:

Po przebudowie perony 1 i 2 begda posiadaty po dwie krawedzie czynne o dtugosci ok. 200 m

kazda.

Planuje si¢ budowe peronu nr 1 od ok. km 67+400 do ok. km 67+600 oraz peronu nr 2 od

ok. km 67+400 do ok. km 67+600.

Przewiduje si¢ rozbiorke istniejacego peronu nr 2, a takze zmiang numeru peronu nr 3 na

peron nr 2. Dojscie do perondéw nie ulegnie zmianie.

Perony stacji Krakéw Gtowny Osobowy nie sa objgte opracowaniem.

p.o. Krakéw Grzegorzki:
Planuje si¢ budowg dwoch peronéw jednokrawedziowych w ukladzie naprzeciwleglym na
zewnatrz toré6w aglomeracyjnych nr 3 i 4, o wysokosci ok. 76 cm, szerokosci ok. 4,5 m i
dhugosci ok. 200 m. Poczatek peronu 1 i 2 to ok. km 0+800 linii 91, koniec ok. km 1+100.
Obydwa perony beda potozone na estakadzie kolejowej. Przewiduje si¢ doj$cie do perondéw
od strony ul. Grzegorzeckiej wyposazone w zadaszone klatki schodowe i urzadzenia
dzwigowe w celu umozliwienia korzystania z nich przez osoby niepelnosprawne oraz osoby
na wozkach.

p.o. z p.odg. Krakéw Zabtocie:
Planuje si¢ budowg peronu nr 1: wyspowy pomigdzy torem nr 1 linii 91 1torem
aglomeracyjnym nr 3 z krawedziami czynnymi przy obu torach o dtugosci ok. 200 m. Peron
o wysokosci ok. 76 cm i szerokosci od ok. 9,2 m do ok. 9,3 m. Poczatek peronu ok. km
2+100, koniec ok. km 2+200, oraz budowg peronu nr 2: wyspowy pomigdzy torem nr 2 linii
91 itorem aglomeracyjnym nr 4 z krawgdziami czynnymi przy obu torach o dlugosci
ok. 200 m. Peron o wysokosci 0k. 76 c¢cm 1 szerokosci od ok. 8,1 m do ok. 9,3 m. Poczatek
peronu ok. km 2+100, koniec ok. km 2+200. Przewiduje si¢ rozbudowe peronéw od strony
toréw aglomeracyjnych nr 3 1 4.

st. Krakow Plaszow:
Planuje si¢ budowg: peronu nr 1: wyspowy migdzy torami nr 1 i 3, z krawgdziami czynnymi
przy obu torach o dtugosci ok. 400 m. Peron o wysokosci ok. 76 cm, szerokosci ok. 10 m.
Poczatek peronu ok. km 3-+900, koniec ok. km 4+300, peronu nr 2: wyspowy migdzy torami
nr 2 i 4, z krawegdziami czynnymi przy obu torach o dlugosci ok. 400 m. Peron o wysokoSci
ok. 76 cm, szerokosci ok. 10 m. Poczatek peronu ok. km 3+900, koniec ok. km 4+300
oraz peronu nr 4: wyspowy migdzy torami nr 4 i 10, z krawedzia czynna przy torze nr 10
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o dhugosci 400 m. Peron o wysokosci 76 cm, szerokosci ok. 6 m. Poczatek peronu
ok. km 3+900, koniec ok. km 4+300.
Istniejacy peron nr 3 otrzyma oznaczenie jako numer 4 by zachowac kolejnos¢ numeracji.
Nie przewiduje si¢ na nim prac projektowych.
Dojscie do perondéw odbywac si¢ bedzie z przejscia podziemnego. Mozliwe bedzie takze
z dojscia stuzbowego w poziomie szyn.

p.o. Krakéw Prokocim:
Planuje si¢ budowe peronu nr 1: jednokrawedziowy przy torze aglomeracyjnym, dtugosé
ok. 200 m. Peron o wysokosci ok. 76 cm, szerokosci ok. 4,00 m oraz peronu nr 2:
jednokrawedziowy przy torze nr 2, dtugos¢ ok. 200 m. Peron o wysokos$ci 76 c¢cm, szerokosci
ok. 4,00 m. Przyjeto lokalizacj¢ obu peronéw na odcinku od ok. km 6+000 do ok. km 6+200.
Dojscie do perondéw na p.o. Krakow Prokocim odbywac si¢ bedzie z obu koncéw: z wiaduktu
w proj. km ok. 6+000 oraz z planowanego przejscia podziemnego w proj. km ok. 6+200.

st. Krakow Biezanow
Planuje si¢ budowg peronu nr 1: jednokrawedziowy przy torze aglomeracyjnym, dtugos¢ ok.
200 m. Peron o wysokosci 0k. 76 cm, szerokosci ok. 4,00 m. Poczatek peronu ok. km 8+300
koniec ok. km 8+500 oraz peronu nr 2: dwukrawedziowy pomiedzy torami nr 1 i 2, dlugo$é¢
ok. 200 m. Peron o wysokosci 0k. 76 cm, szerokosci ok. 10 m. Poczatek peronu ok. km 8+300
koniec ok. km 8+500.
Doj$cie do perondw na stacji Krakow Biezanow odbywac sig bgdzie z planowanego przejscia
pod torami w proj. Km ok. 8+500.

p.o. Ziocien:
Planuje si¢ budoweg dwoch perondéw jednokrawegdziowych w uktadzie naprzeciwlegtym
na zewnatrz toré6w nr 1 i 2 linii kolejowej nr 91, o wysoko$ci ok. 76 ¢cm, szerokosci ok. 6,0 m
i dlugosci ok. 200 m. Przyjeto lokalizacj¢ perondéw na odcinku ok. km 9+800
do ok. km 10+000.

p.o. Kokotow
Planuje si¢ budowg dwoch perondéw jednokrawegdziowych w uktadzie naprzemianleglym
na zewnatrz torow nr 1 i 2 linii kolejowej nr 91, o wysokosci 76 cm, szerokosci ok. 5 m
i dlugos$ci ok. 200 m. Poczatek peronu nr 1 to ok. km 11+200 —koniec ok. km 11+400, peronu
nr 2 to ok. km 11+400 do ok. km 11+600.

p.o. Wegrzce Wielkie
Dwa perony jednokrawgdziowe w uktadzie naprzemianleglym na zewnatrz torow nr 1 i 2 linii
kolejowej nr 91, o wysokosci 0k. 76 cm, szeroko$ci ok. 4,5 m i dlugosci ok. 200 m. Poczatek
peronu nr 1 to ok. km 13+800 koniec ok. km 14+000 peronu nr 2 to ok. km 14+000 koniec
ok. km 14+200.
Na peronach wyznaczony bedzie pas bezpieczenstwa.
Schematy zamieszczonych na str. 66-73 Raportu sa mato czytelne, gdyz na potrzeby

wydrukéw dokumentacji zmniejszona zostata ich rozdzielczos¢. W wersji elektronicznej
natomiast wszystkie schematy sa czytelne.

W odpowiedzi na pkt 2.4-2.5 nalezy zauwazy¢, ze ustawa OOS jasno precyzuje jaki dokument
winien by¢ zalacznikiem do wniosku. Jest nim raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko. Zarowno studium wykonalnosci jak i Koncepcja Programowo-Przestrzenna zawiera
wiele informacji stanowiacych tajemnice przedsigbiorstwa. W ramach procedury oceny
oddziatywania na S$rodowisko przedmiotem konsultacji spotecznych jest wigc tylko raport
0 oddziatywaniu przedsigwzigcia na S$rodowisko, w ktorym wykorzystano istotne z punktu
widzenia oceny wptywu na $rodowisko zapisy wzmiankowanego studium. W niniejszej decyzji
wskazano jednak na konieczno$¢ wykonania analizy porealizacyjnej, ktora przedstawi zarowno
rzeczywiste natg¢zenie ruchu kolejowego jak i oddziatywanie na srodowisko w zakresie emisji
hatasu. Niemniej zgodnie =z informacja przedstawiona przez Inwestora na rozprawie
administracyjnej na stronach internetowych Urzedu Marszatkowskiego w Krakowie mozna
odszuka¢ studium wykonalnosci.
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Ponadto strona zazadata nakazania w decyzji

3.1 obowiazku wykonania w ramach przedsi¢gwzigcia nasadzen w wielkosci 2 nowe drzewa za
kazde 1 drzewo wycinane. Nasadzenia powinny mie¢ miejsce na terenie w granicach
administracyjnych miasta Krakowa.

3.2 obowiazku stosowania wysokosci peronow 0,76 m nad gltowke szyny przy realizacji
wszystkich peronow planowanych w ramach przedsigwzigcia.

3.3 zakazu stosowania do budowy linii kolejowej polichlorku winylu (PVC, PCW) i poliuretanu
(PU), w tym w kanalizacji odwodnieniowej i innej, w obiektach kubaturowych (np.
nastawnie, dworce) - okna, wyktadziny, rynny itp. Powinny one by¢ zastapione innymi
materiatami, cho¢by mniej obciazajacymi $rodowisko tworzywami sztucznymi np.
polietylenem, polipropylenem.

3.4 nakazu wyposazenia kazdej stacji / przystanku osobowego objetego zakresem modernizacji
w zadaszone parkingi dla roweréw ze stojakami w ksztatcie odwrdcone;j litery U.

3.5 nakazu prowadzenia robot w sposdb minimalizujacy ograniczenia w ruchu pociagow.
W szczeg6lnoscei na odcinku Krakéw Gtowny - Krakow Plaszow - Krakow Biezanow stale
powinny by¢ udostgpnione do normalnego ruchu co najmniej 2 tory, z wyjatkiem
jednorazowych zamknig¢ trwajacych nie dtuzej niz 56 godzin w tygodniu (weekendowych).
Nowy przystanek Krakéw Grzegorzki powinien by¢ zlokalizowany pomigdzy ulicami
Grzegobrzecka (z zejSciami na obie strony ul. Grzegorzeckiej) i ul. Zyblikiewicza lub ul.
Kopernika.

3.6 zachowania istniejacego wiaduktu kolejowego nad ul. Dietla, a wiadukty dla nowych torow
zbudowac¢ po zewngtrznych bokach istniejacego, w konstrukcji maksymalnie azurowej (np.
stalowej), jak najmniej zastaniajacej widok na oryginalny wiadukt.

3.7 odlegtos¢ krawedzi od osi toru dla wszystkich peronéw planowanych w ramach zakresu
modernizacji powinna wynosi¢ 1650 mm (obecnie PKP PLK S.A. dla wielu inwestycji
proponuje 1725 mm).

3.8 planowana dlugo$¢ peronow powinna by¢ dostosowana do taboru jakim planuje si¢ obstuge
linii.

3.9 na stacjach i przystankach, gdzie planowana jest roznica pozioméw w ruchu pieszym
powinno si¢ jak najszerszej stosowac pochylnie, a tylko tam gdzie, nie jest to mozliwe windy.
Nalezy stosowa¢ windy (z pelna kabing wewngtrzna), a nie podnosniki dla
niepetnosprawnych, ktorych zastosowanie nalezy wykluczy¢.

Ad.3.1 Regionalny Dyrektor informuje, iz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w
sprawie wymagan w zakresie odleglosci 1 warunkéw dopuszczajacych usytuowanie
drzew ikrzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w
sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz. U. 2014, poz. 1227), ze wzgledu na
koniecznos$¢ zachowania bezpieczenstwa i widoczno$ci drzewa i krzewy znajdujace si¢ w
pasie 15 m od osi skrajnego toru kolejowego winny zosta¢ usunigte. Inwestor
w przedlozonych wyjasnieniach wskazuje, ze zaproponowany przelicznik 2:1 (dwa nowe
za jedno usunigte) jest niewykonalny.

Wiele rosnacych drzew wzdluz linii kolejowej to samosiejki, drzewa i1 krzewy
zniszczone 1 zaniedbane. Jest to gldownie spowodowane wynikiem zaniedban spotek PKP
w zakresie wlasciwego utrzymywania terenu przy linii kolejowej. Majac na uwadze
jednak fakt, iz planowane przedsigwzigcie wymaga wycinki znacznej ilosci drzewostanu,
Regionalny Dyrektor wskazal w niniejszej decyzji konieczno$¢ wprowadzenia
dodatkowych nasadzen w ramach kompensacji przyrodniczej. Ze wzgledu na znaczne
zanieczyszczenie w Krakowie, uwaza si¢ za stuszne wprowadzenia nasadzen
zastgpczych. Biorac powyzsze pod uwage w warunkach decyzji wskazano, aby
nasadzenia byly wykonane w stosunku 1:2. Nasadzenia gatunkéw rodzimych winny by¢
wprowadzone na terenie miasta Krakowa. Z RDOS w Krakowie nalezy uzgodni¢ jako$é
materialu nasadzeniowego, dobdr gatunkowy w zaleznos$ci od lokalizacji czy tez ustalenie
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stosunku ilosciowego drzewa /krzewy. Nie sama ilo$¢ drzew ma znaczenie a ich jako$¢ i
sposob nasadzen oraz pielegnacja drzewostanu. Zbyt duze nasadzenie drzew wptywa na
ich kondycje zdrowotna, ksztaltowanie korony a przez to wizualizacjg i bezpieczenstwo.

Ad.3.2 Zgodnie z informacja przekazang przez Inwestora wszystkie nowe jak i modernizowane
perony przewidziane do realizacji w ramach planowanego przedsi¢gwzigcia bgda miaty
wysoko$¢ rowna 76 cm.

Ad.3.3 Materialy, ktore zostana wykorzystane do budowy w ramach przedmiotowego projektu
beda materiatami ogoélnodostegpnymi i powszechnie stosowanymi w tego typu pracach.
Kazdy rodzaj uzytego materiatu bedzie zgodny z obecnie funkcjonujacymi normami oraz
bedzie miat stosowne dopuszczenia.

Ad.3.4 Parkingi rowerowe stanowia wazny element polityki transportowej i powinny by¢
lokalizowane w wielu miejscach, jednak nie sa objete zakresem wniosku o niniejsza
decyzje.

Ad.3.5 Etap budowy wiaze si¢ z obnizeniem komfortu ruchu podroézujacych pociagami. Istotne
jest wprowadzenie ograniczen majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa zaré6wno
pasazerdw pociagdw jak 1 osOb pracujacych przy modernizacji planowanej linii
kolejowej. Wykonanie przebudowy na przedmiotowym odcinku z utrzymaniem ruchu w
obu torach jest niewykonalne, szczegdlnie na odcinku od ul. Lubicz do rzeki Wisty.
Inwestor nie przewiduje zmiany lokalizacji nowego przestanku Krakéw Grzegorzki.

Ad.3.6 W zalaczniku do niniejszej decyzji okreslono zakres przedsigwzigcia, w jej uzasadnieniu

wykazano brak oddzialywania ponadnormatywnego dla przyjetych zatozen i przy
wypehieniu warunkéw. Inna lokalizacja przystanku od bedacego przedmiotem oceny
spowoduje znaczne przyblizenie (o ok 2,5 — 3 m) skraju estakady do istniejacych w tym
rejonie budynkow w stosunku do obecnej konstrukcji estakady na tym odcinku oraz
koniecznos¢ budowy podpor estakady w jezdni ul. Blich.
Natomiast obustronne zejscia na ul. Grzegorzecka nie sa mozliwe ze wzglgdu na ochrong
konserwatorska wiaduktu nad ul. Grzegorzecka (proj. km ok.0+780, km 0+770).
Dodatkowo poszerzenie estakady dla potrzeb wybudowania przejscia dla pieszych
spowoduje  konieczno$¢ znaczacej ingerencji w uklad skrzyzowania ulic
Blich/Grzegoérzecka. W ramach niniejszego zadania przewiduje si¢ przesunigcie
poinocnej czgsci obiektu dla umozliwienia zabudowy dodatkowych dwoch torow i jej
odtworzenie w nowej lokalizacji przy uwzglednieniu zalecen konserwatorskich.

Ad.3.7 Wszystkie parametry projektowanych uktadéw torowych i obiektow obstugi podroznych
beda zgodne z obowiazujacym prawem (obecnie nominalna odleglo$¢ od osi toru do
krawedzi peronu wynosi 1670 mm z koniecznymi dodatkami przestrzennymi).
Planowane dlugosci perondw bgda zgodne z obowiazujacym prawem oraz wymaganiami
eksploatacyjnymi. Ten aspekt nie jest elementem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Ad.3.9 Planowana inwestycja przewiduje budowe podnosnikéw/ wind przyporgczowych w celu
umozliwienia 1 zapewnienia bezpiecznego korzystania podrézujacych z komunikacji
pociagdw. Ten aspekt nie jest elementem decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

W dniu 23.06.2015 r. przedstawiciel Fundacji Centrum Zréwnowazonego Transportu
telefonicznie poprosit o elektroniczne udostgpnienie informacji o $rodowisku w zakresie
odpowiedzi przedstawionych przez Inwestora na sktadane przez nich uwagi. Zgodnie z notatka
stuzbowa znajdujaca si¢ w aktach sprawy pracownik RDOS w Krakowie poinformowat,
iz w dniu przeprowadzania rozmowy nie bedzie modgt dokonal takiego zestawienia,
oraz ze trwaja prace nad przygotowaniem decyzji i wszystkie aspekty majace miejsce

W niniejszym postgpowaniu zostana w niej opisane. Osoba ta zostala rdwniez poinformowana,

iz zgodnie z ustawa OOS organ wydajacy decyzje ma obowiazek odniesienia si¢ do wszystkich

uwag zgloszonych w czasie trwajacego postgpowania, ze decyzja bgdzie zamieszczona na

stronach internetowych tut. Dyrekcji oraz przystugujacym prawie stronom postgpowania W

kwestii odwotania si¢ od decyzji.

W dniu 24.06.2015 r. przedstawiciel Fundacji Centrum Zréwnowazonego Transportu
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osobiscie zapoznal sig z trescia pisma Inwestora w zakresie odpowiedzi na zagadnienia wczesnie
wskazane przez organizacj¢. Pani Aneta Luszcz otrzymata kserokopig fragmentu pisma Inwestora
dotyczacego odpowiedzi na zarzuty Fundacji oraz zostata poinformowana o konieczno$ci
dostarczenia pelnomocnictwa i wniesienia stosownej optaty za pelnomocnictwo, na konto
Prezydenta Miasta Krakowa. Powyzsze zostato dopelnione pismem z dnia 24.06.2015 .

W dniu 29.06.2105 r. do tut. Dyrekcji wplyngto pismo Pani Karoliny Chrustowieckiej —
reprezentujacej Centrum Zrownowazonego Transportu w Warszawie. Do pisma zataczone zostato
pelnomocnictwo bez optaty skarbowej. W piSmie tym ponownie podnoszono wyzej wskazane
aspekty i ztlozono wniosek o przedluzenie postepowania i wyznaczenie nowego terminu, celem
zapoznania si¢ z raportem oraz z odpowiedziami na ich wnioski i uwagi. Ztozono rowniez
wniosek o wszczgcie przez organ dziatan zmierzajacych do zawarcia ugody pomigdzy stronami
w kwestiach bedacych przedmiotem wnioskéw fundacji w trybie art. 114 ustawy kodeks
postgpowania administracyjnego. Majac jednak na uwadze fakt, iz Fundacja nie jest strona
W niniejszym postgpowaniu, a ugoda zgodnie z powyzszym artykulem moze by¢ zawierana tylko
pomigdzy stronami Regionalny Dyrektor w Krakowie nie moze przychyli¢ si¢ do powyzszego
wniosku. Ponadto stwierdzi¢ nalezy, iz Fundacja w dniu 23.04.2015 r. miata wiedz¢ na temat
toczacego si¢ postgpowania dla przedmiotowego przedsigwzigcia gdyz nadata na poczcie uwagi
do postgpowania. Organ wydajacy decyzj¢ wyznaczyl termin 21 dniowy, w ktorym mozna bylo
zapoznawac si¢ z dokumentacja, zamiescil link do raportu na stronach internetowych, w dniu
24.04.2015 r. przeprowadzit rozprawe otwarta dla spoteczenstwa, na ktorej wszelkie watpliwosci
zwigzane z inwestycja mozna byto wyjasni¢. Fundacja nie skorzystala z przystugujacego jej
prawa, gdyz jej przedstawiciela nie bylo na rozprawie. Organ nie znajduje uzasadnienia
wyznaczania dodatkowego terminu na zapoznanie si¢ z dokumentacja.

W czasie prowadzenia postgpowania ztozonych zostalo réwniez szereg wnioskéw od
mieszkancow Krakowa z wnioskiem o uznanie danej osoby strona w niniejszej sprawie. Organ
przeanalizowat powyzsze wnioski, wystapit do poszczegolnych osoéb z pismem o dopehienie
swoich zadan zgodnie z brzmieniem art. 28 Kodeksu postgpowania administracyjnego — dalej
KPA. Zauwazy¢ nalezy jednak, ze sam fakt zamieszkiwania na dzialce sasiadujacej z inwestycja,
nie stanowi przymiotu strony postgpowania. Ponadto dziatka ta winna znajdowac sie réwniez w
strefie negatywnego (ponadnormatywnego) oddziatywania. Przymiot strony w postgpowaniu
administracyjnym ma bowiem osoba, ktorej dotyczy bezposrednio to postgpowanie lub w ktorym
moze by¢ wydane orzeczenie godzace w jej prawem chronione interesy poprzez ograniczenie lub
uniemozliwienie korzystania z przystugujacych jej praw. Jezeli natomiast dana osoba nie jest
wilascicielem  lub  uzytkownikiem  wieczystym  zadnej nieruchomo$ci  sasiadujacej
z nieruchomoscia objgta przedmiotowa inwestycja, a jedynie na takiej nieruchomosci
zamieszKuje to jej interes w rozstrzygnigciu sprawy nie jest interesem chronionym prawem.
W takiej sytuacji mozna moéwié jedynie o interesie faktycznym, z ktorego jednak nie wynikaja
zadne uprawnienia ani obowiazki $wiadczace o przymiocie strony w mysl art. 28 kpa. Zadna
z osob sktadajacych wniosek o uznanie za stron¢ zdaniem organu nie wypelnia powyzszego
zapisu. Zdaniem Regionalnego Dyrektora w Krakowie podmioty, ktore ztozyty wnioski o ktorych
mowa powyzej, nie sa stronami w niniejszym postgpowaniu, gdyz ponadnormatywne zasigg
oddzialywania nie obejmuje terenow dziatek/obiektow z, ktorych korzystaja lub sa wlascicielami.

Regionalny Dyrektor w Krakowie, zgodnie z art. 10 § 1 KPA, zawiadomit strony o zakonczeniu
postegpowania dowodowego w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsigwzigcia oraz o mozliwosci zapoznania si¢ 1 wypowiedzenia
co do zebranych dowodoéw i materiatow. Zawiadomienie z dnia 1 czerwca 2015 r. znak:
00.4201.6.2014.AK zamieszczone bylo na tablicy ogloszen w Urzedzie Miasta Krakowa
w terminie od 3 do 18 czerwca 2015 r., natomiast w RDOS w Krakowie W terminie
od 1 do 15 czerwca 2015 r. oraz na tablicy Urzedu Miasta i Gminy Wieliczka w terminie
od 3 do 15 czerwca 2015 r. Ponadto ww. zawiadomienie byto umieszczone w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Krakowie.
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Rodzaj planowanych przez Inwestora —prac wskazuje na konieczno$¢ wykonania
przedsigwzigcia etapami. Niniejsza decyzjg. bedzie zatem mogh wykorzysta¢ w szescioletnim
okresie od jej ostatecznosci, przy skladaniu wniosku o pozwolenie na budowg. jezeli nie zmienia
si¢ warunki wykorzystania terenu.

Analiza przedtozonego wniosku oraz raportu 0 oddziatywaniu  przedmiotowego
przedsigwzigcia na srodowisko wskazuje, ze przy spetnieniu warunkow zawartych w niniejszej
decyzji zamierzone do realizacji przedsigwzigcie nie bedzie powodowaé ponadnormatywnych
uciagzliwosci dla srodowiska.

Budowa nowego oraz modernizacja istniejacego uktadu torowego oraz obicktow infrastruktury
kolejowej, inzynieryjnej i drogowej spowoduje wzrost bezpieczenstwa przejazdu. Przedmiotowa
inwestycja usprawni dostgp do infrastruktury kolejowej oraz zwigkszy komfort jazdy podréznych.

W zwigzku z powyzszym, 0rzeczono jak w sentencji

go Dyrektora Ochrony Srodowiska
wd), za posrednictwem Regionalnego
tawach 3. 30-107 Krakow). w terminie

Od niniejszej decyzji stuzy od
w Warszawic (ul. Wawelska 52/54 009
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kr Jkowie
14 dni od daty jej dorgczenia. o

Otrzymujg:

1. Pan Wlodzimierz Zmuda — petnomocnik Inwestora,
2. Pozostale strony postepowania zawiadamiane w trybie art. 49 Kpa,
3. 00.AK. a/a.
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ZALACZNIK nr 1 do DECYZCIJI
znak: 00.4201.6.2014.AK
z dnia 9.07.2015r.

Charakterystyka Przedsi¢wzigcia

Przedsigwzigcie dotyczy modernizacji linii kolejowej E 30 na odcinku Krakow Glowny
Towarowy — Rudzice wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnych na odcinku Krakow Gtowny
— Krakéw Plaszow — Krakow Biezanow. Zakres przedsigwzigcia obejmuje:

Uklad torowy

— przebudowa dwoch torow zasadniczych linii nr 133;

— przebudowa toréw zasadniczych linii 91 oraz czgsciowo torow linii 8, 94, 100,109, 118 1 605.

— przebudowa toré6w na stacjach Krakow Glowny Towarowy, Krakow Gltowny Osobowy,
Krakow Plaszow, Krakow Biezanow;

— przebudowa toréw do Balic w zakresie wlaczen w istniejacy uklad torowy;

— przebudowa gltowic rozjazdowych na stacjach;

— likwidacja istniejacego ukladu geometrycznego posterunku odgateznego Gaj wraz
Z przesunigciem irozbudowa glowicy rozjazdowej w kierunku przystanku osobowego
Kokotow;

— budowa nowych przystankow osobowych Krakéw Grzegorzki i Krakow Ziocien;

— likwidacja toru linii 606;

— budowa dwoch torow aglomeracyjnych na zewnatrz istniejacych toréow linii 91 od stacji
Krakow Gléwny Osobowy do stacji Krakow Plaszoéw oraz jednego toru aglomeracyjnego na
odcinku Krakéw Plaszow — Krakow Biezanows;

— dobudowa nasypow pod dodatkowe tory aglomeracyjne;

— wykonanie wzmocnienia podtorza;

— odtworzenie i budowa systemu odwodnienia (rowy boczne, drenaze).

Odwodnienie
W ramach planowanego przedsigwzigcia przewidziane bedzie wykonanie:

— odwodnienia wglgbnego podtorza toréw linii nr 133, 91 oraz odcinkowo podtorza torow linii
nr 100, 109 i 605 a takze wszystkich rozjazdow na odcinku przebudowy za pomoca drenazu
(drenéw, drenokolektorow, kolektorow),

— odwodnienia peronéw linii 91 za pomoca korytek odwodnienia liniowego, drenéow pod
$ciankami peronowymi oraz kolektoréw,

— urzadzen do rozsaczania wody w gruncie,

— odbiornikami wod deszczowych beda kanaty deszczowe i ogdlnosptawne miejskie, istniejace
zaglebienia terenu, istniejaca kanalizacja na terenie kolejowym, rowy otwarte, odbiorniki
naturalne, zbiorniki retencyjne oraz urzadzenia rozsaczajace.

— likwidacji istniejacej kanalizacji odwodnieniowej bedacej w kolizji Z planowanymi ciagami
odwodnieniowymi,

— przepompowni - przed wylotami do odbiornikoéw, o ile bedzie zachodzita taka koniecznosc,

— zabezpieczenia przed cofaniem si¢ wody z rzeki lub zbiornika do kolektoréw w postaci
zamontowania w studniach klap zwrotnych.

— przejs¢ kolektorem pod istniejacymi torami za pomoca przewiertu sterowanego.




Uklad drogowy, przejazdy kolejowe
Ze wzgledu na przebudowywane i budowane kolejowe obiekty inzynierskie przewiduje sig

zakres prac polegajacych na:

przebudowie istniejacych drég: ul. Ractawickiej - ciag pieszo-rowerowy, ul. Lokietka, ul.
Pradnickiej, ul. Kopernika, ul. Blich - rownolegta do linii kolejowej (migdzy ul. Kopernika
a Grzegorzecka), ul. Grzegorzeckiej, ul. Powstancow Wielkopolskich, ul. Dekerta, ul.
Morawianskiego, ul. Ztocieniowa, DP 2039K, DG 560904K, DG 560935K, DP 2012K, DG
560939K.

zmianie funkcji wiaduktu nad ul. Miodowa, oraz budowa chodnika i $ciezki rowerowe;j,
przebudowie ciagu pieszo-jezdnego i jezdni na wysokos$ci przystanku osobowego Krakow
Zablocie,

budowie przejazdu stuzbowego na wysokosci planowanych peronow st. Krakow Plaszow,
przebudowie przejazdu kolejowego — ul. Pottanki bez zmiany kategorii przejazdu,

likwidacji przejazdow kolejowych: w km ok. 4+000 — przejazd stuzbowy (dojazd do peronow),
przewiduje si¢ jego przeniesienie na poczatek planowanych peronow, przejazd kat. ,,C” — ul.
Feliksa Jasienskiego — droga gminna, przejazd kat. ,,D” - dr. nr 560901K relacji Biezanow —
Zalesie — droga gminna.

W celu zapewnienia odpowiedniej komunikacji przyleglych terenéw po likwidacji przejazdow

kolejowych zachodzi potrzeba:

budowy dwoch odcinkow drég: odcinek drogi taczacy ul. Jasinskiego z ul. Ztocieniowa,
odcinek drogi taczacy droge gminna nr 560901K z droga P2093K relacji Wieliczka — Brzegi,
przebudowywane drogi zostang odwodnione do systemu odwodnienia.

Obiekty inzynieryjne

W zakresie obiektow inzynieryjnych beda wykonane nast¢pujace elementy:

wiadukty w tym: prace konserwacyjne, remontowe, przebudowa, rozbudowa, budowa nowych
obiektoéw, rozbiorki istniejacych obiektow w tym likwidacje obiektow,

przejscia pod torami: remont, rozbudowa, przebudowa, budowa,

$ciany oporowe: budowa nowych obiektow, remont istniejacych, rewitalizacja istniejace]
sciany oporowej wzdtuz ul. Kopernika, rozbiorki istniejacych obiektow,

estakady kolejowe: budowa nowych obiektow,

estakada (ktadka) peronowa: budowa nowego obiektu,

mosty kolejowe:

= przez rz. Wislg:

o remont istniejacego obiektu dwutorowego,

o budowa dwoch niezaleznych mostow wieloprzgstowych, zlokalizowanych po obu
stronach obiektu istniejacego, w celu przeprowadzenia dodatkowej pary torow
aglomeracyjnych,

» przez rz. Serafg:

o rozbidrka istniejacych mostow w liniach nr 91 i 100 i budowa nowego, wspdlnego
obiektu, umocnienie skarp i dna cieku w rejonie obiektu,

= przez ciek Zabawke,

o rozbidrka istniejacego i budowa nowego obiektu z uwzglednieniem perspektywicznej
dobudowy dodatkowego toru do Rudzic, umocnienie skarp i dna cieku w rejonie
obiektu,

most drogowy: budowa nowego obiektu przez rzeke Serafg zlokalizowanego po pdinocnej
stronie torow, w ciagu tacznika drogowego ul. Ztocieniowej z ul. Jasienskiego,



— przepusty: przebudowa, rozbudowa, budowa nowego obiektu w miejscu istniejacego,
likwidacja pozostalo$ci dawnego przepustu pod torami linii nr 91,w obrgbie stacji Krakoéw
Plaszow, rozbiorka,

— kiladka dla pieszych w rejonie st. Krakow Biezanow: przebudowa ktadki obejmujaca rozbiorke
czesci nad torami linii nr 91 i budowg nowych schodéw, rownoleglych do toru nr 2,

— przebudowa koryta rzeki Serafy obejmujaca zmiang przebiegu koryta, profilacj¢ i umocnienie
skarp idna na przebudowywanym odcinku oraz wykonanie lewostronnego ubezpieczenia
brzegu w rejonie mostu kolejowego w postaci konstrukcji oporowych.

Obiekty kubaturowe

Rozbiorka zbgdnych obiektéw kubaturowych w ramach planowanego przedsigwzigcia
obejmowala bedzie obiekty takie jak: budynek + ruina (linia 133), nastawnia wykonawcza
Krakow Glowny Towarowy, budynek przekaznikowni Krakéw Gltowny Towarowy, obiekty
handlowe, skrzynka techniczna, stacja kontenerowa, budynki mieszkalne (strona prawa) (linia
91), budynek magazynowy, budynki gospodarcze i inne (linia 91), nastawnia KPA na st. Krakow
Ptaszow (linia 91), posterunek zwrotniczy Krakow Plaszow, budynek druzyn manewrowych
Krakéw Plaszow, budynek dyzurnego ruchu peronowego Krakow Plaszow, nastawnia
wykonawcza Krakow Plaszow, budynek nastawni dysponujacej BN Kr, Biezanow, nastawnia
wykonawcza Krakoéw Biezandow, nastawnia (posterunek odgatezny) Gaj, budynek przystanku
osobowego Kokotow.

Przebudowa, remont istniejacych obiektéw, budowa nowych obiektow kubaturowych w tym:

— Nastawnia dysponujaca Krakéow Gt Towarowy — remont, przebudowa, rozbudowa i
nadbudowa budynku nastawni i przekaznikowni;

— Kabina sekcyjna Krakéw Gtéwny — remont dwdch kontenerow;

— Nastawnia dysponujaca Krakow Gtéwny Osobowy KG — przebudowa, nadbudowa i remont
nastawni;

— Zadaszenie planowanego przystanku Grzegorzki, zlokalizowanego na estakadzie, w postaci
wiat na catej dlugosci. Na obu koncach kazdego peronu obudowane begda spoczniki i klatki
schodowe. Od strony ul. Grzegorzeckiej beda zlokalizowane réwniez dzwigi prowadzace na
kazdy peron;

— Zlokalizowanie nowych toréw w miejscach $cian zewngtrznych przystanku osobowego
Krakéw Zabtocie powoduje koniecznos¢ przeprojektowania obiektu we wszystkich branzach.
Konieczna bedzie rozbidrka bocznych naw obiektu oraz wzmocnienie konstrukcji nawy
srodkowej. Planuje si¢ réwniez rozbudowg hali przystanku o dodatkowe zadaszenie,
dostosowane do obstugi toréw aglomeracyjnych;

— Nastawnia dysponujaca Krakoéw Praszow KP linia 91 - rozbudowa i remont budynku;

— Budowa nastawni bezobslugowej oraz nastawni wykonawczej Krakow Biezanow BN1 (nowa
straznica przejazdowa).

— ,,Budynek rewidentow i manewrowych Krakow Plaszow”.

Konstrukcje inzynierskie — perony
W ramach planowanego przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie prac polegajacych na:

— rozbudowie peronow linii nr 133 na przystanku osobowym Krakéw Lobzow;

— budowie dwoch nowych perondow przy torach aglomeracyjnych nr 3 i nr 4 linii na
przystanku osobowym Krakow Grzegorzki, obydwa perony beda potozone na planowane;j
estakadzie kolejowej;

— rozbudowie dwdch perondw w mig¢dzytorzach toréw nr 1 i nr 3 oraz toré6w nr 2 i 4 linii nr
91 o krawedzie peronowe przy torach aglomeracyjnych nr 3 i nr 4 linii nr 91 na
przystanku osobowym Krakow Zablocie;



— budowie trzech nowych perondéw na stacji Krakéw Plaszow;
operon nr 1: dwukrawedziowy migdzy torami nr 1 i 3;
operon nr 2: dwukrawedziowy migdzy torami nr 2 i 4;
operon nr 4: wyspowy mig¢dzy torami nr 4 i1 10, z jedna krawedzia czynna przy torze nr 10;
— budowie dwoch perondow na przystanku osobowym Krakow Prokocim;
— budowie dwoch perondw na stacji Krakéw Biezandw;
— budowie dwoch perondéw na przystanku osobowym Krakéw Ztocien;
— budowie dwoch perondéw na przystanku osobowym Kokotow;
— budowie dwoch perondéw na przystanku osobowym Wegrzce Wielkie;
— wykonaniu odwodnienia liniowego na peronach.

Matla architektura i informacja podréznych
W ramach modernizacji linii kolejowej E30 planuje si¢ catkowita wymiang 1 modernizacjg

elementoéw matej architektury i techniki informacyjnej w obrebie przebudowywanych perondw, a
takze budowe dojs¢ i urzadzen pozwalajacych na korzystanie z infrastruktury kolejowej rowniez
osobom niepetnosprawnym.

Planowane wyposazenie stanowi¢ bgda: wiaty peronowe z wyposazeniem, tawki peronowe,

zadaszenia wyjs$¢ z przejs¢ podziemnych i dzwigéw, zadaszenia klatek schodowych, pochylni,
automaty biletowe, zegary wiszace, gabloty informacyjne z rozkladem jazdy pociagow,
ogrodzenia i balustrady, pojemniki na piasek i sol, kosze na $mieci, tablice informacyjne roéznego
rodzaju, $ciezki dotykowe dla os6b niewidomych i stabowidzacych.

Sterowanie ruchem kolejowym
Stacja Krakéw Glowny Towarowy - planuje si¢ demontaz istniejacych urzadzen
i zabudowe nowych komputerowych urzadzen stk w wyremontowanym budynku nastawni
"KGZ". Sterowanie stacja prowadzone bedzie z LCS Krakéw Glowny, dla potrzeb
awaryjnego sterowania urzadzeniami srk w budynku nastawni "KGZ" zabudowany zostanie
miejscowy pulpit systemu nadrzgdnego.
Stacja Krakéw Gléwny Osobowy - planuje si¢ demontaz istniejacych urzadzen
1 zabudowe¢ nowych komputerowych urzadzen srk w budynku nastawni dysponujacej "KG".
W budynku nastawni "KG" zlokalizowane zostanie Lokalne Centrum Sterowania Krakow
Glowny. Obszar LCS Krakéw Glowny obejmowal bedzie sterowanie stacjami Krakow
Glowny Osobowy oraz Krakow Gléwny Towarowy.
Szlak Krakéw Gléowny Osobowy - Krakéw Plaszow - planuje si¢ budowe 3 odstgpow
samoczynnej trzystawnej elektronicznej blokady liniowej po torach nr 1 2.
Szlak Krakow Gléwny Osobowy - Krakéw Zablocie - planuje si¢ budoweg 2 odstgpow
samoczynnej trzystawnej elektronicznej blokady liniowej po torach aglomeracyjnych nr 3
i 4.
Krakow Zablocie - posterunek wyposazony bedzie w komputerowe urzadzenia srk.
Przewiduje si¢ przebudowe urzadzen srk z wilaczeniem sterowania urzadzeniami srk przez
dyzurnego odcinkowego LCS Krakow Plaszow. Posterunek powiazany bedzie z przylegtymi
blokadami.
Szlak Krakow Zablocie - Krakéw Plaszow - planuje sie budowe -elektronicznej
jednoodstgpowej blokady liniowej po 2 torach aglomeracyjnych.
Krakéw Plaszow - planuje si¢ demontaz istniejacych urzadzen i zabudowe nowych
komputerowych urzadzen srk zlokalizowanych w nastawni "KP" wraz z miejscowym
pulpitem systemu nadrzednego do sterowania stacja Krakow Plaszow w sytuacjach
awaryjnych. Ponadto w budynku nastawni ,,KP" zlokalizowane zostanie Lokalne Centrum
Sterowania Krakow Plaszow.



— Szlak Krakow Plaszow - Krakow Biezanow - planuje si¢ budowg 3 odstgpow samoczynnej
czterostawnej elektronicznej blokady liniowej po torach nr 1 i 2 oraz dodatkowym torze
aglomeracyjnym.

~ Krakéow Biezanéw - planuje si¢ demontaz istniejacych urzadzen i zabudowe nowych
komputerowych urzadzen srk w nastawni "Bn" z miejscowym pulpitem systemu nadrzednego
do sterowania stacjg Krakow Biczandw i posterunkiem Gaj w sytuacjach awaryjnych. Na
stacji Krakow Biezanow zabudowany zostanie ponadto pulpit do zdalnego sicrowania stacja
Wieliczka. Podstawowo stacja Krakow Biezanow (wraz z post. odg. Gaj) sterowanz bedzie
przez odcinkowego dyzurnego ruchu z LCS Krakow Plaszow. Na stacji wymienione bedg
urzadzenia zabezpieczenia przejazdu kat. A w km ok. 9.000. Urzadzenia na stacji Krakow
Biezanéw powiazane beda z blokadami na przyleglych szlakach.

—  Posterunck odgalezny Gaj - planuje si¢ demontaz istnicjacych urzadzen i zabudowe
nowych komputerowych urzadzen srk.

— Szlak Gaj - Rudzice - planuje si¢ budowg 4 odstgpéw samoczynnej czterostawnej
elektroniczne) blokady liniowej po torach nr 1 2 linii nr 91.

Modernizacji lub nowej zabudowic podlega¢ beda urzadzenia i systemy telckomunikacyjne,
sie¢ trakcyjna, zasilanie sieci trakcyjnej, elektroenergetyka nicatrakcyjna, elektroenergetyezna.

Na omawianym terenie istniejg sieci wodociagowe. kanalizacyjne. gazowe i cicplownicze.

Sieci, ktore beda kolidowaly z omawiang inwestycja tak pod wzgledem wysokosciowym jak
rowniez sytuacyjnym zostang przebudowane na warunkach podanych przez gestorow sicci.

Z planowanych obiektow drogowych zostang odprowadzone wody deszczowe do istniejace]
kanalizacji deszczowej, ogolnosptawnej lub ciekow. Z obiektow inzynieryjnych wody deszezowe
zostang odprowadzone do kanalizacji deszczowej/ ogolnosptawnej lub do odwodnienia torowego.

Przewiduje si¢ rowniez konieczno$¢ czasowego retencjonowania wod deszczowych
w zbiornikach retencyjnych.

'!'.\L'I\__']I\J['Ialﬂ /
Uyrektor Ochrony 5rr)dow15/
w Krakowie

F mgr RMOQ%
\ .




