Zalacznik nr 1 do decyzji znak: ST-11.4210.4.2014.APa z dnia 10.04.2015 r.
Charakterystyka Przedsiewziecia

Planowane przedsigwzi¢cie bedzie polegalo na budowie drogi gminnej
o podwyzszonym standardzie o dtugosci okoto 7775 m na odcinku Nowy Sacz /ul. Jagodowa/
— Chetmiec — Brzezna.

Parametry funkcjonalno-uzytkowe drogi:

— droga gminna o podwyzszonym standardzie,

— droga klasy G /droga gtéwna/

— dlugos¢ 7775 m.

— szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych 25,00 m

— predkosé projektowa Vi, = 50 km/h.

— jezdnia o szerokosci 7,00 m oraz obustronne pobocza o szerokosci 1,50 m kazde. Na
lukach poziomych o promieniu mniejszym lub rownym 180 m, zaprojektowano
obustronne poszerzenia jezdni. Wielko$¢ projektowanych poszerzen waha si¢ od 0,20 do
0,40 m.

Opis rozwigzan projektowych - koncepcija

Poczatek projektowanej drogi, wiaczono do zaprojektowanej wezesniej drogi Kurdéw —
Marcinkowice — Nowy Sacz. Z uwagi na blisko$¢ przejazdu kolejowego w ciagu ulicy
Jagodowej, nie ma mozliwosci zaprojektowania w tym miejscu skrzyzowania.
Dla przeprowadzenia projektowanej drogi gminnej nad ulica Jagodowa, zaprojektowano
w tym miejscu wiadukt drogowy. Na skrzyzowaniu projektowanej drogi gminnej z planowang
lewa jezdnia ,,obwodnicy poéinocnej”, zaprojektowano skrzyzowanie typu ,rondo”.
Dla przeprowadzenia projektowanej drogi gminnej nad drogg serwisowa /km 0+326,44/,
zaprojektowano wiadukt drogowy. Na odcinku od km ok. 0+850 do km ok. 2+200,
projektowana droga biegnie wzdluz linii kolejowej relacji Nowy Sacz — Chabdéwka. Na
skrzyzowaniu projektowanej drogi gminnej z istniejaca ulica Dmowskiego /km 1+362,88/,
zaprojektowano skrzyzowanie czg¢sciowo skanalizowane. Kanalizacja skrzyzowania polega na
wyznaczeniu w ciggu drogi gminnej, dodatkowych pasow dla pojazdéw skrecajacych z niej
w lewo. Na odcinkach wyznaczenia dodatkowych paséw ruchu, jezdnia drogi gminnej
posiada szerokos$¢ 10,50 m. Do projektowanej drogi gminnej, wlaczono przebudowywany
odcinek ulicy Dmowskiego. Do przebudowanej ulicy Dmowskiego wtaczono przebudowang
ulice Axentowicza. Dla przebudowywanych odcinkéw ulic, przyjeto jezdnie o szerokosci
5,00 m kazda. Na skrzyzowaniu projektowanej drogi gminnej z istniejacg ulica Krakowska,
zaprojektowano skrzyzowanie typu ,,rondo”. W miejscach gdzie projektowana droga gminna
przekracza ulice Sw. Heleny i Jesionowa, na koncach tych ulic zaprojektowano place
do zawracania oraz przej$cia dla pieszych przez projektowang droge gminng o szerokos$ci
4,0 m kazde. Na skrzyzowaniu projektowanej drogi gminnej z istniejaca ulica Starowiejska,
zaprojektowano skrzyzowanie czg¢sciowo skanalizowane. Kanalizacja skrzyzowania polega na
wyznaczeniu w ciggu drogi gminnej, dodatkowych paséw dla pojazdow skrecajacych z niej
w lewo. Na odcinkach wyznaczenia dodatkowych pasow ruchu, jezdnia drogi gminnej
posiada szeroko$¢ 10,50 m. Do projektowanej drogi gminnej, wlaczono przebudowywany
odcinek ulicy Starowiejskiej. Do przebudowanego odcinka ulicy Starowiejskiej, wiaczono
przebudowywany odcinek ulicy Lachéw Sadeckich. Dla przebudowywanego odcinka ulicy
Starowiejskiej, przyjeto jezdni¢ o szerokosci 6,00 m. Dla przebudowywanego odcinka ulicy
Lachéw Sadeckich, przyjeto jezdnie o szerokosci 5,00 m. Na odcinku od km ok. 2+200 do km
ok. 6 + 500 projektowana droga biegnie wzdhuz koryta rzeki Dunajec. W miejscach gdzie




projektowana droga gminna przekracza istniejace lub planowane drogi dojazdowe,
zaprojektowano place do zawracania oraz zjazdy publiczne o szerokosci 3,50 m kazdy.
W miejscu wlaczenia planowanej drogi klasy Z /km 3+862,66/, zaprojektowano skrzyzowanie
typu ,,rondo”. Wyspa centralna ronda posiada srednice 17,0 m. Pierscien zewngetrzny ronda
posiada $rednice 34,0 m. Dla planowanej drogi klasy Z przyjeto jezdnig¢ o szerokosci 7,00 m
1 obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m kazde. Na skrzyzowaniu projektowanej drogi
gminnej z planowang droga klasy L /km 5+036,19/, zaprojektowano skrzyzowanie
skanalizowane. Kanalizacja skrzyzowania polega na wyznaczeniu w ciggu drogi gminnej
dodatkowych pasow dla pojazdow skrgcajacych z niej w lewo oraz na wlotach
podporzadkowanych, wysp dzielgcych ,mata kropla”. Na odcinkach wyznaczenia
dodatkowych paséw ruchu, jezdnia drogi gminnej posiada szeroko$¢ 10,5 m. Dla planowanej
drogi klasy L przyjeto jezdni¢ o szerokosci 5,0 m i obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m
kazde. W miejscu wilaczenia planowanej drogi klasy G /tzw. ,,obwodnicy potludniowe;j”/,
w km 5+330,96 drogi gminnej, zaprojektowano skrzyzowanie typu ,,rondo”. Dla planowanej
drogi klasy G przyjeto jezdni¢ o szerokosci 7,00 m i obustronne pobocza o szerokosci 1,25 m
kazde. Ze wzgledu na odejscie duzym tukiem w planie tzw. ,,obwodnicy zachodniej” w strong
Biczyc, zrezygnowano z wlaczenia projektowanej koncepcji do obwodnicy zachodniej
pod katem prostym na tuku i lokalizacji tam ronda. Przyjeto, ze projektowana koncepcja drogi
gminnej bedzie droga gléwna, z wilaczeniem do niej projektowanej tzw. ,,obwodnicy
zachodniej”. W miejscu wlgczenia projektowanej tzw. ,,obwodnicy zachodniej”, /km
6+245,61/, zaprojektowano skrzyzowanie typu ,rondo”. Dla projektowanej ,,obwodnicy
zachodniej”, zgodnie z opracowywanym projektem, przyjeto jezdni¢ o szerokosci 7,00 m
1 obustronne pobocza o szerokosci 1,25 m kazde.

Projektowany odcinek wiaczenia, polaczono z projektowang “obwodnicg zachodnig”
Nowego Sacza — odcinek Brzezna - Biczyce Dolne. Na odcinku od km ok. 6 + 500 do km ok.
7+000, projektowana droga biegnie po istniejacym wale przeciw powodziowym rzeki
Dunajec. Na odcinku tym, bedzie ona pehita funkcj¢ watlu przeciw powodziowego.
W miejscu skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z istniejacg droga /km 6+620,43/,
zaprojektowano skrzyzowanie zwykte. Dla przebudowywanego odcinka drogi, przyjeto
jezdni¢ o szerokosci 4,5m. 1 obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m kazde. W miejscu
skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z istniejaca droga /km 7+351,65/, zaprojektowano
rowniez skrzyzowanie zwykle. Dla przebudowywanego odcinka drogi, przyjeto jezdnig
o szerokosci 4,50 m i obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m kazde. Na odcinku od km
ok. 6+700 do konca projektowanej drogi gminnej, jej przebieg pokrywa si¢ z projektowang
”obwodnicg zachodnig” Nowego Sacza — odcinek Brzezna - Biczyce Dolne. Poniewaz
na odcinku od km ok. 7+350 do km ok. 7+750 projektowana droga biegnie w terenie
bezposrednio zagrozonym powodzig, na odcinku tym bedzie ona petnita funkcje watu przeciw
powodziowego. Koniec projektowanej drogi gminnej, wiaczono do istniejagcego ronda
w miejscowosci Brzezna, w ciggu drogi wojewodzkiej nr 969 Nowy Targ - Brzezna — Stary
Sacz.

Konstrukcja nawierzchni

Dla projektowanych obiektéw, proponuje si¢ przyjecie nastepujacej konstrukcji
nawierzchni:
a/ jezdnia drogi gminnej

-beton asfaltowy /warstwa §cieralna/ - gr. 5 cm

-beton asfaltowy /warstwa wigzaca/ - gr. 7 cm

-beton asfaltowy /podbudowa zasadnicza/ - gr. 14 cm

-kruszywo tamane 0-63 mm stab. mech. /podbudowa pomocnicza/ - gr. 20 cm

-kruszywo naturalne 0-80 mm stabilizowane mechanicznie /podbudowa/ - gr. 35 cm
b/ jezdnie ulic 1 drog bocznych




-beton asfaltowy /warstwa $cieralna/ - gr. 5 cm

-beton asfaltowy /warstwa wigzaca/ - gr. 7 cm

-kruszywo tamane 0-63 mm stabilizowane mechanicznie - gr. 20 cm

-kruszywo naturalne 0-80 mm stabilizowane mechanicznie - gr. 35 cm
¢/ chodniki

-kostka brukowa betonowa - gr. 6 cm

-podsypka cementowo-piaskowa - gr. 3 cm

-kruszywo naturalne 0 — 40 mm stabilizowane mechanicznie - gr. 15 cm
d/ pobocza

-kruszywo tfamane 0-63 mm stabilizowane mechanicznie - gr. 20 cm

Pomigdzy krawedzig jezdni przebudowywanych ulic a nawierzchniami chodnikoéw
zaprojektowano kraweznik betonowy 15 x 30 cm /wibroprasowany/ na tawie betonowe;j
z oporem. Taki sam krawegznik zaprojektowano jako ograniczenie wysp centralnych na
rondach. Jako ograniczenie wyspy dzielacych ,,tréjkatnych” przy rondach, zaprojektowano
kraweznik betonowy 15 x 30 cm /wibroprasowany/ na tawie betonowej z oporem Jako
ograniczenie zewngtrzne wysp typu ,,mata kropla” na skrzyzowaniu z droga klasy L /km 5 +
036,19/, zaprojektowano kraweznik betonowy 15 x 30 cm /wibroprasowany/ utozony ,.na
ptask”, na tawie betonowej z oporem. Na szerokosci przej$¢ dla pieszych, zaprojektowano
kraweznik betonowy 15 x 22 cm /wibroprasowany/ - obnizony, na fawie betonowej z oporem.
Jako ograniczenie zewngtrzne nawierzchni chodnikow, zaprojektowano obrzeze betonowe 8 x
25 cm /wibroprasowane/ na tawie betonowe;.

Odwodnienie

Na analizowanym odcinku drogi z uwagi na zrdéznicowany charakter terenu, przez
ktory bedzie on przebiegal (r6zny stopien urbanizacji) planuje si¢ zastosowac rézne systemy
ujmowania i oczyszczania wod opadowych i roztopowych a mianowicie:

— odprowadzanie wod opadowych 1 roztopowych z jezdni w sposdb powierzchniowy
poprzez uksztattowany spadek dwukierunkowy (na niektorych odcinkach, przede
wszystkim na tukach jednokierunkowy) do obustronnych lub jednostronnych rowow
przydroznych. Projektowane rowy posiada¢ bgda skarpy i dno obsiane trawg. Z uwagi na
lokalizacje drogi w obszarze GZWP Nr 437 ,Dolina rzeki Dunajec-Nowy Sacz” oraz
w sasiedztwie ujecia wody pitnej ,,Swiniarsko” proponowane sa rowy otwarte szczelne
pehiace role otwartych systeméw ujmowania i odprowadzania wod opadowych,

— zamknigtym systemem kanalizacji deszczowej - wody opadowe beda sptywaty
powierzchniowo w kierunku $ciekéw przykraweznikowych w ciagu, ktorych beda sie
znajdowaly wpusty uliczne ujmujace te wody 1 wprowadzajace do zamknigtego kanatu
deszczowego. Ten rodzaj uyymowania wod opadowych bedzie zastosowany z pewnoscig w
okolicy skrzyzowania z DK28.

Odwodnienie poczatkowego odcinka drogi w rejonie skrzyzowania z pdinocng
obwodnicg wykorzystywato bgdzie obecnie budowany system odwodnienia tej drogi.

Wody z odcinka od skrzyzowania z DK28 do skrzyzowania z ul. Starowiejska moga
by¢ odprowadzone do cieku, ktéry $§luzg przekracza wat przeciwpowodziowy w okolicach
mostu kolejowego na rzece Dunajec.

Wody z dalszego odcinka drogi bedg odprowadzane do ciekéw wodnych:

— ciek bez nazwy w km 3+349,
— potok Niskdwka w km 4 + 332,83,
— potok Brzeznianka w km 7 + 374,26.

Grawitacyjny odpltyw z rowow utrudnialy beda waly ppow. prowadzone wzdhuz potoku
Niskowka 1 Brzezniaka. W sagsiedztwie tych odbiornikéw tuz za urzadzeniami



oczyszczajacymi moga by¢ wykonane zbiorniki retencyjne, z ktorych woda opadowa bedzie
przerzucana do odbiornika pompami. Szczegdélowe rozwigzania techniczne sposobu
odprowadzania wod opadowych z szczelnych otwartych rowow a takze kanalizacji
zamknigtych zostang przedstawione na etapie projektu budowlanego.

Ujete wody opadowe i roztopowe szczelnym systemem kanalizacyjnym beda
oczyszczane w separatorach zawiesiny ogolnej oraz weglowodorow ropopochodnych.

Oznakowanie, zabezpieczenie drogi, zjazdy.

Dla budowy drogi gminnej wykonany zostanie projekt docelowej organizacji ruchu
1 uzgodniony z wiasciwymi organami. Projekt organizacji ruchu obejmuje oznakowanie
pionowe 1 poziome. Typ znakoéw i ich lokalizacja okreslone zostang sa w czgsci graficznej
Projektu Statej Organizacji Ruchu.

Oswietlenie
Dla czgsci odcinkow projektowanej drogi zostanie wykonane o§wietlenie uliczne.

Urzadzenia obce w pasie drogowym
Kolizje z istniejagcym uzbrojeniem terenu moga wymaga¢ wykonania przekladek
uzbrojenia.
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