Protokol z rozprawy administracyjnej przeprowadzonej w dniu 24.04.2015 r.

w ramach postegpowania dotyczgcego wydania przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie - decyzji o srodowiskowych uwarunkowan dla inwestycji pn.:
»Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gléwny Towarowy — Rudzice
wraz z dobudowg torow linii aglomeracyjnych na odeinku
Krakow Glowny — Krakéw Plaszow — Krakow Biezanow”.

Rozprawe z ramienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie prowadzili
Anna Kosak i Bogdan Polomski. Protokolantem na rozprawie byla Anna Suwalska.

Zgromadzeni na rozprawie poinformowani zostali o fakcie nagrywania calego spotkania
i 0 mozliwos$ci opuszcezenia sali, jezeli nie wyrazaja na to zgody.

Nastepnie przedstawiony zostal porzadek prowadzenia rozprawy. W pierwszej kolejnosci
przedstawiony zostal cel przeprowadzenia rozprawy. nastepnie inwestor I autorzy raportu
zaprezentowali zakres przedsigwzigeia. po czym osoby zgromadzone na sali zadawali pytania,
sktadali wnioski, na ktore odpowiedzi udzielat Inwestor i autorzy raportu.

Prowadzaca rozprawe poinformowala zgromadzonych o dotychczasowym sposobie
prowadzenia przedmiotowej sprawy w Regionalnej Dyrekeji  Ochrony Srodowiska
w Krakowie, o organach wlasciwych do wydania opinii w zakresie wptywu inwestycji na
zdrowie ludzi oraz o wlasciwym sposobie poinformowania  zainteresowanych
o przeprowadzeniu niniejszej rozprawy i dochowaniu terminéw z nia zwigzanych.

Wskazano, i7 inwestorem przedsi¢wzigeia sa Polskie Koleje Panstwowe PKP PLK S.A.,
dzialajace przez petnomocnika Pana Wiodzimierza Zmude.

Przedstawione zostaly osoby obecne na rozprawie z Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Krakowie.

Rozdana zostala lista obecnosci oraz arkusze. na ktorych zgromadzeni beda mogli zakresla¢
swoje pytania dotyczace przedsiewziecia i sklada¢ uwagi. i wnioski.

Z uwagi na pojawiajace si¢ zaklocenia, pouczono zgromadzonych o koniecznosci
zachowania ustalonego wczesniej porzadku oraz o mozliwosci ukarania kara grzywny
i wyproszenia 7 rozprawy.

Pan Wlodzimicrz Zmuda nakreslil skalg przedsigwzigcia, a Pan Sebastian Piatkowski
z firmy BBF - Poznan przedstawil szczegotowe rozwigzania projektowe objgte wnioskiem.

Pan Grzegors Czul przedstawil oddzialywanie inwestycji w kwestii emisji halasu. Wyjasnit
zgromadzonym na czym polega ..mozliwe przekroczenie dzwigku™ i przy jakich wyliczonych
wielkoéciach oddzialywania wprowadza si¢ dziatania minimalizujace. Wskazal miejsca,
w ktorych wystgpuja przekroczenia dopuszezalnych poziomow dzwigku. powodowane przez
przedsigwzigcic.

Pani Krzysztofa Kochanka z firmy BBF — Poznan przedstawila zagadnicnia zwigzane
ze $rodowiskiem przyrodniczym oraz $rodki minimalizujace, majace na celu ograniczenie
niekorzystnego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Nastepnie w podsumowaniu stwierdzita, iz tylko z punktu widzenia akustycznego istnieje
mozliwosé nickorzystnego oddzialywania inwestycji na srodowisko. jednak po wprowadzeniu
dziatan minimalizujacych oddziatywanie przedsigwzigcia nie spowoduje przekroczenia

dopuszczalnych norm.




Autorzy raportu wskazali, iz wybor wariantu najbardziej korzystnego 7 punktu widzenia
srodowiska i spetniajacego oczekiwania inwestora poprzedzony byl wielokryterialng analiza
przeprowadzona na bazie wezesniejszych prac, Pan Jacek Kurzawa - z firmy BBI — Poznan
podkreslit, 7¢ z uwagi na obecna sytuacj¢ linii kolejowych (stan techniczny) jak i z uwagi na
konieczno$¢ dostosowania jej do obowigzujacych przepisow i standardow przebudowa
w przedstawionym ksztalcie jest wlasciwa i zasadna.

Nastepnie glos zostal oddany osobom zgromadzonym na sali rozpraw.

Jako pierwszy wypowiedzial si¢ mieszkaniec Krakowa, ktory podniost kwesti¢ koniecznosei
likwidacji linii kolejowej w centrum Krakowa, gdyz linia ta dzieli miasto Krakow na dwie
czesei. Wskazal, iz przystanek osobowy winien by¢ przeniesiony na Olsze. Zwrocit rowniez
zgromadzonym uwage na potrzebe ochrony zabytkowego kosciofa Sw. Mikolaja, ktory
znajduje si¢ w zasiegu oddziatywania inwestycji. Nastepnie dodat, iz nie wnosi zadnych uwag
do inwestycji. a jego wypowiedz nalezy potraktowa¢ jako niezadowolenie 7z idei budowy
czterech torow.

Prowadzaca rozprawg biorac powyzsze pod uwage poinformowata o braku koniecznosci
ustosunkowywania si¢ do powyzszej wypowiedzi.

Kolejna osoba zapytala, czy Inwestor przeprowadzal badania wplywu linii kolejowej na
zdrowie czlowieka. Wyrazila swoje negatywne zdanie na temat dotychczasowego
zaniedbywania linii kolejowej przez jej whasciciela. Wskazata na brak logicznego
uzasadnienia budowy parkingu przy linii kolejowej w centrum miasta, zamiast poza jego
granicami. W swojej wypowiedzi wyraznie podkreslita, iz jako mieszkanka budynkow przy
linii kolejowej nie odbiera hatasu kolejowego jako uciazliwy w przeciwicnstwic do hatasu
drogowego. Podniosta jednak kwesti¢ kosztow podrézy wskazujac, iz w chwili obecnej cena
podrozy koleja nie jest w zaden sposob konkurencyjna w poréwnaniu z ceng podrozy
autobusem. i zc widzi bardzo czesto przejezdzajace pociagi z pustymi wagonami.

Pan Dyrektor Zmuda wyjasnil, iz kwestia budowy parkingéw zewnetrznych -
lokalizowanych na obrzezach miasta, tak aby uzytkownik mogl skorzysta¢ z kolei
aglomeracyjnej. jest jak najbardziej zasadna i przez kolej jest juz realizowana w innych
projektach. Odnoszac si¢ do wezesniej poruszonej kwestii oddziatywania linii kolejowej na
kosciol Sw. Mikotaja poinformowal, ze w roku 2009 wykonana zostala ekspertyza
budowlana, ktora nie wykazala, iz bezposrednia przyczyng uszkodzen konstrukeji jest linia
kolejowa. Podkreslit jednak, iz w ramach przedmiotowego przedsigwzigcia wlasciwie
zostanie dobrany material konstrukeyjny, jak i sposéb wykonania prac zwigzanych z budowa
estakady, tak aby mozliwe wystepujace drgania nie wplywaly niekorzystnic na obiekt
zabytkowy. Przedstawil wizualizacjc obiektu i mozliwe sposoby zagospodarowania terenu
pod estakada. zgodnie z wolg mieszkancow dzielnicy. Wskazal rowniez, iz projekt z uwagi na
zastosowanie dziatan minimalizujacych m.in. szyn bezstykowych, mat wibroakustycznych, na
wiadukcie przy ul. Blich nie przewiduje sie budowy ekranéw akustycznych. Obszar
zlokalizowany w okolicach ul. Blich (pod planowana estakada kolejowa) 1 przy przystanku
Grzegorzki. gdzie jest tylko wstgpna propozycja budowy parkingu jest tematem otwartym
i wymaga dialogu spolecznego w kwestii ostatecznego zagospodarowania. Petnomocnik
Inwestora podkreslil, ze projektowane przedsigwzigcie ma zapewni¢ wilasciwy standard nie
tylko na dzien dzisiejszy ale i na lata nastgpne. Ponadto poinformowal. iz z miesigca na
miesigc coraz wigeej uzytkownikow korzysta z linii kolejowych i jest przekonany. ze z chwilg




mozliwodci wykorzystania jednego biletu aglomeracyjnego ta sytuacja bedzie ksztattowaé sig
wzrastajaco.

Jedna z osob zapytala jaki status ma mur przy ul. Blich. Inwestor odpowiedzial, 1z sam
w sobie ten obickt nie jest zabytkiem. ale z uwagi. iz znajduje si¢ W zabytkowej czgéel miasta
caly obszar objety zostal przedstawiona wizualizacja 1 z dostosowaniem do terenu
sasiedniego.

Kolejne pytanie dotyczylo posadowienia filarow pod estakada. tj. czy lokalizacyjnie beda
znajdowaé si¢ poza obecna linig nasypu. Inwestor poinformowal, Ze inwestycja w tej czgsci
bedzie miescila si¢ w obszarze kolejowym.

Nastepnie jeden z Panow zapytal, co stanie si¢ z lodowiskiem i czy cmentarz zydowski
pozostanie w tym samym migjscu. W odpowiedzi Pan Zmuda poinformowal. iz kwestia
przebudowy lodowiska jest konsultowana z jego wlascicielem, kontekscic planow PKP
natomiast obecena lokalizacja cmentarza nie ulegnie zmianie.

Kolejne pytanie dotyczylo czasookresu prowadzenia prac budowlanych. Pan 7Zmuda
w odpowiedzi wskazal, iz prace beda prowadzone tylko w porze dziennc). Poinformowat
réwniez. iz RDOS bedzie mogl uszezegdtowi¢ w warunkach decyzji w jakich godzinach
nalezy wykonywac¢ roznego rodzaju prace.

Nastepnie jedna z 0s6b poprosita o pokazanie zakresu prac w rejonie Zablocia. Inna zapytala
jakie inwestycje beda realizowane przy Zablociu, czy beda tam zrealizowane wiadukty
i nasyp. o ile nastapi poszerzenie. Pan Piatkowski przedstawil na planie zagospodarowania jak
bedzie wygladala sytuacja w tamtym rejonie. Pan Zmuda poinformowal. 17 w ramach innej
inwestycji zostanie przebudowany przystanek Zablocie wraz z linia do Krzemionek. Lacznica
ta zostanic wybudowana na poczgtku 2017 roku. Miejsce obshugi pasazerow zostanie
zadaszone i dostosowane do potrzeb osob niepetnosprawnych.

Kolejne pytanie dotyczylo zobrazowania sytuacji w rejonie muru Oporowego przy
ul. Kopernika. Pan Piatkowski zaprezentowal na mapach w raporcie rozwiazania przyjete
w tamtej lokalizacji.

Nastgpnie jedna ze osob wyrazila swoje zaniepokojenie obecng sytuacja. tzn. propozycja
dobudowy torow. Majac na uwadze swoje wieloletnie dogwiadezenie kolejowe, jako
emerytowany pracownik PKP, uwaza ze poprowadzenie ruchu kolejowego przez Olszg
pozwoli na zlokalizowanie linii aglomeracyjnych na istniejacych dwoch torach, bez
koniecznosci dobudowy o kolejne dwa. Zapytal, czy Inwestor zna ilos¢  pociagdw
wyjezdzajacych z Dworca Glownego w strong wschodnia i z jakim czasem bedy si¢ poruszag.
W jaki sposob bedg mozliwe rownoczesne cztery wjazdy na dworzec.

Pan Zmuda poinformowal, iz pelne analizy ruchu pociagéw zostaly wykonane, wjazd na
cztery tory na dworzec bedzie mozliwy, odyz inne inwestycje, ktore maja to zapewnic sa juz
w trakcie rcalizacji, a przedmiotowy projekt jest tylko dowigzaniem do zatwierdzonych
rozwiagzan projektowych.

Byly pracownik kolei zaproponowal, aby PKP podjeta rozmowy z PKP InterCity i zmienifa
przejazdy tych pociagow z Plaszowa zamiast przez tras¢ przy ul. Blich, na tras¢ przez Olszg.
Pan Zmuda w odpowiedzi wskazal, ze trasa przez Olsze juz jest docigzona, poprzez
koniecznos¢ polaczen do Balic i takic rozwiazanie nie moze by¢ zastosowanc.

Nastepnic ta sama osoba zaproponowala, aby cztery tory zostaly dobudowane tylko na

wysokosei Grzegorzek, natomiast na wysokosci ul. Blich zmniejszaly sic do dwoch. Pan




Piatkowski odpowiedzial, iz technicznie takie rozwiazanie nie jest mozliwe, gdyz wtedy
rozjazdy musialyby by¢ juz na ul. Blich. Pan Zmuda dodal. iz brak realizacji dwoch
dodatkowych torow wplynie na bezcclowo$é prowadzenia ruchu kolei aglomeracyjnej.

Kolejna osoba podkreslita. iz kto$ kto nie godzi si¢ na cztery tory godzi si¢ na hatas
samochodowy. Osoba ta wskazala, 7¢ wszystkie cztery linie musza przechodzic¢ przez Krakow
Glowny, natomiast wezlem podstawowym komunikacji w Krakowie jest Krakow -
Grzegorzki. kiory umozliwi mieszkancom Krakowa sprawng komunikacje. Wskazano na
konieczno$¢ i techniczng mozliwos¢ wykonania inwestycji. Wg. przeprowadzonych analiz
wlasnych tej osoby inwestycje nalezaloby przeprowadzi¢ etapowo, aby szybko odda¢ czgse
inwestycji i szybko polepszy¢ sytuacje w Krakowie. Zaproponowal w picrwszcj kolejnosci
realizacj¢ przystanku Grzegorzki, a dopiero pézniej budowe dodatkowych torow. Podkreslit,
iz ratunkiem w stosunku do motoryzacji jest dobre wykorzystanie trasy srednicowej w
Krakowie.

Pan Zmuda podzickowal za wsparcie w realizacji inwestycji i poinformowal. iz w chwili
obecnej Inwestor postawil na konieczno$¢ wykorzystania finansowania przedmiotowej
inwestycji w calosci. Wskazal na konieczno$¢ przygotowania si¢ do inwestycji jak
najwezesnicj. gdyz za 5-10 lat moze zabrakna¢ kolejowych alternatyw dla komunikacji.

Jedna z osob zaproponowala na czas realizacji inwestycji wymiang okien dla mieszkancow
przy ul. Blich. Podniosla tez kwesti¢ usunigcia autokaréw z centrum po zrealizowaniu
inwestyciji.

Pan Zmuda poinformowal, iz projckt nie przewiduje docelowego zagospodarowania terenu
pod estakada i z¢ temat rozméw nalezy poruszy¢ z wladzami miasta Krakowa.

Kolejna z osob zapytala 0 max przepustowos¢ istniejacych torow, podanic ilosci osob
podrézujacych na tej trasie. sposobu odprowadzenia wody z nasypu i przepustowosc
istniejacego kolcktora oraz jak lokalizacja przystanku i parkingu Grzegorzki wplynie na stan
powietrza i klimat akustyczny. Wspomniala réwniez, ze nie jest dla ni¢j jasne rowniez
zagospodarowanie terenu pod estakada.

Pan Zmuda po raz kolejny poinformowal, iz parking nie jest planowany w ramach obecne;
inwestycji. Jest miejsce, ktore moze by¢ wykorzystane np. na parking, ale przedsi¢wzigcie na
Grzegorzkach dotyczy tylko budowy przystanku.

Pan Jacek Kurzawa wskazal natomiast, iz w dniu dzisiejszym budowa parkingu jest
potencjalnic opcja mozliwg, jednak nie jest przedmiotem wydania przedmiotowej decyzji.
Koniecznoscia jest rozdzielenie planowanej inwestycji od mozliwoscl zagospodarowania
terenu, ktorc powstang w wyniku jej realizacji.

Inwestycja polegajaca na budowie parkingu bedzie musiala mic¢ oddziatywanie
skumulowane z¢ zmodernizowana linia kolejowa w innej procedurze. Inwestorem bedzie
Miasta Krakow i z nim zaistnieje konieczno$¢ prowadzenia uzgodnien, co do faktycznego
zagospodarowania.

W kwestii przepustowosci linii kolejowej Pan Zmuda poinformowal, ze dane te dostgpne sa
w studium wykonalnosci na stronach internetowych Urzedu Marszatkowskicgo w Krakowie.
Pan Kurzawa dodal. iz w raporcie wyniki zostaly przedstawione na podstawic wykonanych
wezesniejszych pomiardw stanu istniejacego i prognoz. Po realizacji inwestycji istnieje
konieczno$¢ wykonania pomiaréw kontrolnych, ktére winny by¢ odniesione do tych samych

danych wstepnych. Jest to istotne celem wihasciwej oceny rzeczywistego oddzialywania




przedsigwzi¢cia. Kazda sasiadujgca 7 nim inwestycja winna rowniez mie¢ odniesienie do tych
samych wartosci, tak aby ocena koncowa byla wlasciwa.

W kwestii odwodnienia Pan Jacek Kurzawa odpowiedzial, ze bedg wybudowane min. dwa
zbiorniki retencyjne, ktorych zadaniem bedzie spowolnienie sptywu wod opadowych, zatem
system odwodnienia calego terenu zostanie uporzadkowany przy okazji realizacji
przedmiotowc| inwestycji.

Nastepnie zakwestionowano planowang odleglosé¢ budynkow od linii kolejowej (ok. 30 m).
W ocenie mieszkancow Krakowa ta odlegtos¢ jest mniejsza niz w projekcic.

Pan Jacek Kurzawa poinformowal .7e dokladna odleglos¢ w chwili obecnej jest niemozliwa
do precyzyjncgo okreslenia. wynosi ona ok. 20 m. Analiza akustyczna przeprowadzona w
raporcie nie jest zwiazana z odlegloscig konstrukeji kolejowej od budynku tvlko 7 lokalizacja
wielkoscig zrodla hatasu i emisja z tym zwiazana. a takze z zalozeniami prognozowanego
nat¢zenia ruchu pociggow.

Zadano pytanie o minimalng odleglos¢ budynkow od torow okreslona w przepisach.
Pan Jacek Kurzawa podal. iz odleglos¢ w przepisach dotyczy posadowienia nowych budynku
przy linii kolejowej 1 wynosi ok. 2.5 m.

Kolejna osoba poprosita o weryfikacje ekspertyzy stanu technicznego budynkow
mieszkalnych przy ul. Blich zlozona do RDOS i jak przedsiewzigcie wplynie na budynki.

Odpowiedzi udzielil Pan Naczelnik Polomski, ktory powiedzial ze ocena wptywu drgan na
budynki nie sq w kompetencji organu RDOS. Inwestor moze wykonaé niczalezna ekspertyze
stanu budynkow przed wykonaniem prac. ktora bedzie punktem odniesienia do ewentualnych
roszczen.

Nastgpnie zapytano o kwestie przyjetego do analizy akustycznej rozkladu ruchu jak
i przeprowadzonej analizy hatasu przy ul. Blich, o ktéra wzywat do uzupelienia RDOS. Pan
Grzegorz Czul wyjasnil zaistniale rozbieznos$ci i sposoby graficznego przedstawienia izofon
zgodnie z przyjeta metodyka. Podkreslit, iz badania zarowno liniowe jak i punktowe nie
wykazaty przekroczen hatasu na elewacji budynkow przy ul. Blich.

Zaniepokojenie mieszkancow budzil takze fakt czasookresu oczekiwania na planowane
zmiany, prowadzenia prac budowlanych, przyblizeniu torowiska do budynkow i pozniejszego
zwigkszenia ruchu na tym odcinku linii - pod katem trwalosci konstrukcji budynkow przy
ul. Blich. Pan Zmuda odpowiedzial. iz wezesniej po tej trasie jezdzil cigzki tabor kolejowy,
a teraz beda to pociagi osobowe. Ponadto przypomnial. ze linia kolejowa byla wybudowana
przed budynkami, wige trudno jest wini¢ wilasnie kolej za ewentualny zby stan konstrukcji
budynkow. Zaznaczono réowniez. ze¢ planowany trzyletni okres budowy przedsigwzigcia
dotyczy calej inwestycji. a nie tylko odcinka przy ul. Blich.

Zapytano o mozliwos¢ zadosCuczynienia finansowego w zwiazku z realizacjy inwestycji.
Pan Zmuda odpowiedzial. ze oczywiscie odszkodowania bedg przewidziane w granicach
obowigzujaccgo prawa.

W kwestii dotyczacej zmian predkosei pociggow w Scisle] zabudowie micjskiej, autor
raportu wskazal. ze w modelu akustycznym uwzgledniono zarowno momenty hamowania jak
i przyspieszania pociggow, co bezposrednio przeklada si¢ na rozklad izofon. Pan Zmuda
wskazal, zc innc beda predkosci na odeinkach pozamiejskich, a inne w centrum miasta.
Na przystanku Grzegorzki bedzie zatrzymywal si¢ tylko tabor lekki, ktory ma krotka droge
hamowania i osigga mniejsze predkosci.




Nikt wigcej nie zglosil checi wypowiedzenia si¢ w przedmiotowej sprawic.

Pan Bogdan Polomski podsumowal i zakonezyl rozprawg.

Do protokolu zostaty zataczone: lista obecnosci, pisma z uwagami zlozone na rozprawie
przez cztery osoby w ilosei czterech sztuk oraz plyta z nagraniem glosowym rozprawy.

Protokodl z rozprawy na podstawic zapisow tekstowych i przestuchania plyty sporzadzity:
Anna Kosak i Anna Suwalska.
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