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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigecie polega na budowie drogi ekspresowej S-7 na odcinku
Moczydlo — Szczepanowice — Widoma — Zastow — Krakéw (Ptaszyckiego/Igolomska) od
km 603+460 do km 658+879 (wg wariantu III). Przedsigwzigcie zlokalizowane jest
w wojewddztwic matopolskim na dzialkach nalezacych do gmin: Ksiaz Wielki i Miechow,
nalezacych do powiatu miechowskiego oraz gmin: Iwanowice, Stomniki. Michalowice,
Kocmyrzoéw — Luborzyca w powiccie krakowskim i miasta Krakowa — dzielnice Nowa Huta
w powiecie grodzkim Krakow. Przewidywane jest etapowanie inwestycji — budowa w podziale na
krotsze odcinki realizacyjne.

Inwestycja byla analizowana w czterech wariantach lokalizacyjnych (L. [A. 11 i [II),
analizie poddany zostal takze wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsicwzigcia.
Do realizacji wybrano wariant 111, ktorego przebieg opisany zostal w uzasadnieniu decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowej inwestycji. Dodatkowo wariantowane
byly rozwigzania w rejonie Alei Solidarnosci w Krakowie, w rejonie schronu amunicyjnego przy
ul. Lowinskiego w Krakowie oraz w rejonie Zeslawic. Ostatecznie do realizacji wybrano
wariant |, ktory zaklada przebudowe alei Solidarnosci w sladzie istniejacym poprzez obnizenie
niwelety drogi ckspresowej S7 oraz podwyzszenie niwelety Alei Solidarnosci w miejscu
przecigcia z drogy ckspresowa, a w zakresie przejscia w rejonie schronu amunicyjnego przy
ul. Lowinskiego - wykonanie dwoch wiaduktow oraz muru oporowego utrzymujacego nasyp
drogi S-7 przy drodze dojazdowej do schronu (unikniecie kolizji ze schronem).

W ramach budowy przewidziano nast¢pujacy zakres prac:
1. Budowa drog:
A. Budowa drogi ekspresowej S-7 o ponizszych parametrach:

Klasa drogi -S

predkosc projektowa - 100 km/h

predkosc projektowa na terenie Krakowa - 80 km/h

predkos$c miarodajna - 110 km/h

predkosc¢ miarodajna na terenie Krakowa - 100 km/h

przekrdj normalny - 2X2 z rezerwa lerenu wo pasie
dzielacym pod budowe trzeciego
pasa

przekrdj normalny na terenie Krakowa -2X3

szerokosc¢ pasa ruchu -3.5m

szerokos¢ pasa dzielgcego - 12 m (w tym opaski 2 x 0.5 m)

szeroko$¢ pasa awaryjnego -25m

kategoria ruchu - KR

dopuszczalny nacisk - 115 kN/os

B. Przebudowa drég bedacych w kolizji z projektowana droga ekspresowa S7 dostosowana
do zakresu kolizji oraz budowa drog dojazdowych.

2.  Obiekty inzynierskie:
A. 24 wiadukty nad S-7 w ciagu drog poprzecznych,
B. 22 wiadukty w ciagu S-7,
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C. 3 estakady.

D. 5 mostow,

E. 4 wiadukty nad liniami kolejowymi,

F. 2 wiadukty w ciggu linii tramwajowej,

G. 12 przejazdow gospodarczych,

H. 34 przepusty,

I. 11 przejs¢ dla zwierzat pod droga S-7,

J. 2 przejscia dla zwierzat nad drogg S-7.

Pozostale:

A. Budowa 8 weztow drogowych: wezet Ksigz, wezel Miechow, wezel Szczepanowice,
wezel Widoma, wezel Luczyce, wezel Raciborowice, wezet Krakow-Mistrzejowice oraz
wezel Krakow-Grebatow,

Wezel Ksiaz (km 609+256) bedzie stanowil pofaczenie drogi ekspresowej z droga
powiatowg nr | 194K.

Wezel Miechow (km 621+754 ) planowany jest na przecigciu projektowanej drogi
z drogy wojewodzka nr 783 i planowang potnocna obwodnica Miechowa
w miejscowosci Bukowska Wola.

Wezel Szczepanowice oraz wezel Widoma powstana w miejscu przeciecia drogi S-7
z istniejgca droga krajowa nr 7 w km odpowiednio ok. 627+821 i ok. 640+181.

W rejonie miejscowosei Luczyce (km 646+831) w miejscu przecigcia si¢ drogi
powiatowej nr 2152K przewidziano wezet Luczyce. -

Kolejny wezel Raciborowice (km 6514720 ) znajduje si¢ na przecieciu 2 droga
powiatowy nr 2156K.

Kolejne dwa wezly znajduja si¢ na terenie miasta Krakowa. Sq to wezly: Krakow —
Mistrzejowice 1 Krakow — Grebatow. Wezel Krakow — Mistrzejowice stanowi
polaczenie z ul. Okulickiego i Lowinskiego (km 654+322) oraz planowang pdtnocng
obwodnica Krakowa (km 654+995). Wezet Krakow — Grebatow zostal zlokalizowany na
przecigciu z ulica Kocmyrzowska (droga wojewddzka nr 776 - km 0656+581)
i Lowinskiego (km 656+947).

B. Budowa Migjsc Obstugi Podréznych kategorii 1 (MOP II) tj. obicktow o funkeji
wypoczynkowo — ustugowej w dwoch lokalizacjach: w rejonie km ok. 61414500 oraz
638+060. MOP - y w ww. lokalizacjach sg projektowane dla obu kierunkow ruchu
kazdy: w kierunku Kiele i w kierunku Krakowa.

C. Budowa Obwodu Utrzymania Drogi (OUD) w km 628+000 w rcjonic wezla
Szczepanowice po stronie lewej projektowanej drogi S7. Obwadd bedzie podiaczony do
istniejacej drogi nr 7 i poprzez tacznice wezta Szczepanowice bedzie skomunikowany
zS7.

D. Budowa niezbednych ekranow akustycznych o wysokosci od 3 do 7.5 m (plus zagiecie
o wysokosci 1m) w poblizu zabudowy mieszkaniowej o tacznej dlugosci okolo 12,28
km.

E. Budowa systemu odwodnienia drogi

Ze wzgledu na uwarunkowania terenowe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych
z projektowanej drogi ekspresowej odbywac si¢ bedzie poprzez uktad rowow otwartych,
uklad kanalizacji deszczowej. Dla odcinkéw drogi, gdzie brak jest odbiornikow wod
opadowych przewidziano budowg zbiornikéw chlonno — odparowujacych. a dla




odcinkow drogi, dla ktorych brak jest odbiornikow (rzek, ciekow, rowow) o pojemnosci
umozliwiajacej przejecie wod opadowych z terenu utwardzonego drogi — budowg
zbiornikow  retencyjnych. W celu  spelnienia  wymagan  rozporzadzenia
w sprawic warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wod lub do
ziemi, na wszystkich ukladach kanalizacji deszczowej przewidziano wykonanie
urzadzen podczyszezajacych.

Ponadto, w celu zabezpieczenia wod gruntowych, przed projektowanymi zbiornikami
przewidziano budowg zespotu urzadzefi podezyszczajacych, skladajacych si¢ z osadnika
oraz separatora, ktorych celem bedzie redukcja zawiesiny i weglowodorow
ropopochodnych.

Budowa innych elementéw infrastruktury technicznej drogi niezbednej do  jej
prawidiowego funkcjonowania.

Przebudowa i ubezpieczenie rzek i ciekow wodnych bedacych w kolizji z projektowana
droga w niezbgdnym zakresie.

Wyburzenia budynkéw znajdujacych sig¢ w pasie zajgtosci inwestycji, likwidacje innych
obiektow kolidujacych z inwestycja m.in. uje¢ wod glebinowych w Krakowie.

Przebudowa infrastruktury technicznej bedacej w kolizji z projektowana droga
ekspresowa S-7 dostosowana do zakresu kolizji m.in. przebudowa linii tramwajowej,
istniejacych sieci wodociagowych, kanalizacyjnych (deszczowej i sanitarnej). gazowych
(niskiego. $redniego. wysokiego cisnienia), linii elektroenergetycznych (w tym linii
wysokiego napigcia), stacji transformatorowych, sieci teletechnicznych i innych.

Szczegblowe rozwiazania techniczne beda wskazane na etapie projektu budowlanego.




