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1. WPROWADZENIE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko,
wykonany w ramach oceny oddzialywania na Srodowisko na etapie postgpowania w sprawie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z art. 61 ust. 1 pkt 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 z dnia 2018.10.31), dla inwestycji drogowej pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku Moczydlo (granica z woj. Swigtokrzyskim) -
Szczepanowice - Widoma - Zastow - Krakow (do wezla "Igotomska"), Odcinek I: Granica woj.
Swigtokrzyskiego - wezel ,,Szczepanowice” (bez wezta) - dt. ok. 23,2 km”. Etap 2 — wezel
Miechow- wezel Szczepanowice (bez wezla).
Docelowo droga ekspresowa S-7 ma potaczy¢ poétnoc 1 potudnie kraju i stanowic alternatywne
potaczenie dla autostrady A-1.
Dla niniejszej inwestycji wydane zostaty decyzje:
[1] Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach znak: 00.4200.3.2014.ASu z dnia
15.01.2015 r Dla odcinka od km 603+460 do km 658+879 — dt 55,42 km (zadanie I i II);
[2] Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach znak: DOOS-OAII.4200.1.2015.ew.35
z dnia 13.07.2015 ;
Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 15.01.2015 r. [1] zostala zmieniona
decyzja z dnia 13.07.2015 [2], jednakze Wojewoddzki Sad Administracyjny w Warszawie
orzeczeniem z dnia 17.10.2016 r., sygn. akt IV SA/Wa 3026/15 uchylit decyzje GDOS
z 13.07.2015 r w catosci.

1.2. Kwalifikacja przedsiewziecia

Na podstawie rozporzadzenia z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczqco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz.U.2016.71 tj) przedsiewzigcie zostato
sklasyfikowane jako mogace zawsze znaczaco oddzialywac na srodowisko:
o §2 ust. 1, pkt 31 — autostrady i drogi ekspresowe.
oraz mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko:
o §3, ust. 1, pkt 7 — napowietrzne linie elektroenergetyczne, o napigciu znamionowym
nie mniejszym niz 110 kV.
e §3,ust. 1, pkt 33 —instalacje do przesytu gazu oraz towarzyszgce im tlocznie lub stacje
redukcyjne, 7 wylgczeniem gazociggow o cisnieniu nie wigkszym niz 0,5 MPa.

1.3. Cel opracowania

Niniejszy raport jest elementem oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $Srodowisko
wykonywanej w ramach postgpowania o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,,Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku
Moczydto (granica z woj. Swietokrzyskim) - Szczepanowice - Widoma - Zastow - Krakow (do
wezla "Igotomska') Odcinek I: Granica woj. Swictokrzyskiego - wezet ,,.Szczepanowice” (bez
wezla) - db. ok. 23,2 km”. Etap 2 — wezel Miechow- wezel Szczepanowice (bez wezla).
Niniejsza dokumentacja stanowi¢ bedzie zatacznik do wniosku sktadanego do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

1.4. Zakres opracowania

Raport wykonano zgodnie z zakresem okreslonym w art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
roku o udostegpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U.
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z 2018 r. poz. 2081 z dnia 2018.10.31).

Opracowanie zawiera migdzy innymi: opis planowanego przedsigwzigcia, opis elementow
przyrodniczych $rodowiska, opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiggu
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia zabytkow chronionych, opis krajobrazu,
informacje na temat powigzan z innymi przedsigwzi¢ciami, opis przewidywanych skutkow dla
srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia, opis wariantow, okreslenie
przewidywanego oddziatywania analizowanych wariantow na $rodowisko, poréwnanie
oddzialywan analizowanych wariantdw, uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce
wariantu, opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis
przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego przedsiewzigcia na srodowisko, opis
przewidywanych dzialah majacych na celu unikanie, zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacj¢ przyrodniczg negatywnych oddzialywan na srodowisko, odniesienie si¢ do celow
srodowiskowych wynikajacych z dokumentow strategicznych, wskazanie, czy dla
planowanego przedsiewzigcia jest konieczne ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania, analize¢ mozliwych konfliktow spotecznych, przedstawienie propozycji
monitoringu oddzialywania planowanego przedsiewziecia, wskazanie trudnosci wynikajacych
z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport.

2.  OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Charakterystyka calego przedsi¢wzi¢cia i warunki uzytkowania terenu

2.1.1. Stan istniejgcy

Niniejsza inwestycja pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku Moczydto (granica z woj.
swietokrzyskim) — Szczepanowice — Widoma — Zastow — Krakow (do wezta ,,Igotomska”):
odcinek I: granica woj. $wigtokrzyskiego — wezet ,,Szczepanowice” (bez wezta) — dt. ok 23,2
km” — Etap 2 wezet Miechow - wezet Szczepanowice (bez wezta) potozona bedzie
w wojewddztwie matopolskim, powiecie miechowskim na terenie miasta i gminy Miechow.
Poczatek odcinka zostal przyjety w km 622+185, a koniec w km 627+500. Dlugosé¢
przedmiotowego odcinka wynosi 5,315 km.

Obszar objety analiza stanowi teren miejscowosci: miasto Miechow, Bukowska Wola,
Poradow, Wymystow, Parkoszowice i Stawice Szlacheckie. W przewazajacej czesci dominujg
obszary o charakterze rolniczym. Zabudowa typu zagrodowego zlokalizowana jest wzdhuz
istniejacego uktadu komunikacyjnego ktory stanowig dwie drogi powiatowe — nr 1211K oraz
nr 1209K, drogi gminne oraz liczne drogi o charakterze gospodarczym. Istniejacy teren jest
silnie pofatldowany. Lokalne deniwelacje terenu siggaja 30-40 m. Obszar na wschod od
Poradowa posiada najbardziej zréznicowang rzezbe terenu. Teren wznosi si¢ tutaj na wysoko$¢
do okoto 342 m n.p.m jest jednak poprzecinany gtebokimi dolinami ze stromymi zboczami (do
55 m réznicy wysoko$ci). W obszarze tym znajduje si¢ tez jedyny w okolicy obszar lesny
o powierzchni okoto 45 ha.
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Ll

o

Poczatek:Odcinka I, etap 2

km 622+185 \

vieth ) A ;
4\ Koniec Odcinka I, etap 2

km zalezny od wariantu

\
Rysunek 1 Lokalizacja przebiegu wariantéw drogi S7 — odcinek I etap 2

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C
- trasa wariantu D
- trasa wariantu G

2.1.2. Stan projektowany

W ramach budowy drogi ekspresowej S7 przewiduje sig:

—  budowe nowej drogi dwujezdniowe;j klasy technicznej S;

— bezkolizyjne przeprowadzenie istniejacych drog poprzecznych;

— budowg drég dojazdowych (wewngtrznych) do obstugi przylegtego terenu;

— budowe 8 do 14 obiektow inzynierskich (mosty, wiadukty, estakady, przepusty);

— budowe urzadzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat, etc.);

— BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S-7 NA ODCINKU MOCZYDLO (GRANICA Z WOJ. SWIETOKRZYSKIM) - Str.
4 M 0 STY SZCZEPANOWICE — WIDOMA — ZASTOW — KRAKOW (DO WEZLA ,|GOLOMSKA’) 13
{  KATOWICE ODCINEK I: GRANICA WOJ. $WIETOKRZYSKIEGO — WEZEL ,SZCZEPANOWICE” (BEZ WEZLA)

- DL. OK. 23,2 KM. ETAP 2 WEZEL MIECHOW — WEZEL SZCZEPANOWICE (BEZ WEZLA)



STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

—  przebudowe i budowe urzadzen infrastruktury techniczne;j:

o sieci elektroenergetycznej wysokiego, Sredniego 1 niskiego napiecia,
sieci o$wietleniowe;,
sieci kanalizacyjnej sanitarnej i deszczowej,
sieci wodociggowej,
sie¢ gazowa w tym wysokiego ci$nienia,

o sie¢ teletechniczna oraz budowa kanatu technologicznego,
— wyburzenia kolidujacych z inwestycja budynkow;
Droga ekspresowa S7 docelowo ma polaczy¢ potnoc (Gdansk) i potudnie (Rabka-Zdréj) Polski.
Lezy w ciagu tras europejskich E28 1 E77. Laczy aglomeracje: gdanska, warszawska, kielecka
1 krakowska. Tym samym ma stanowi¢ potaczenie alternatywne dla autostrady Al. Trasa S7 na
odcinku Krakéw Opatkowice — Rabka-Zdrdj stanowi fragment Zakopianki. Projektowana
dhugos¢ catkowita trasy wynosi 706 km.
Zadanie ma charakter ponadlokalny i znaczenie migdzynarodowe. Analizowana inwestycja, nie
zostala jednak zaliczona do drég znajdujacych si¢ w transeuropejskiej sieci drogowe;.
Projektuje si¢ droge o przekroju 2x2, z pasami ruchu o szerokosci 3,5 m kazdy, z pasami
awaryjnymi o szerokosci 2,5 m oraz z obustronnymi poboczami o szerokosci 1,5 m. Pomiedzy
jezdniami zaprojektowano pas dzielagcy wraz z opaskami bitumicznymi o szeroko$ci 12 m —
16 m (wymagane poszerzenia na tuku ze wzgledu na widocznos¢). Docelowo kosztem pasa
dzielacego istnieje mozliwos¢ dobudowy trzeciego pasa ruchu dla kazdego kierunku,
o szerokosci 3,5 m. W takim wypadku pas dzielacy zostanie zawezony do szerokosci 5 m —
9m.
Parametry charakterystyczne drogi
— funkcja — droga publiczna, z ograniczong dostgpnoscia;
— klasa drogi — S;
—  predkos¢ projektowa — Vp=100 km/h;
—  predkos$¢ miarodajna — Vm=110 km/h;
—  kategoria ruchu — KR6;
—  przekroj — 2x2, docelowo 2x3;
—  skrajnia pionowa — min. 5,0 m;
—  szeroko$¢ paséw ruchu — 3,5 m;
—  szeroko$¢ pasa awaryjnego — 2,5 m;
—  szeroko$¢ poboczy — 1,5 m — 4,5 m (wzgledy widocznosci);
—  szeroko$¢ pasa dzielagcego — 12 m — 16 m, docelowo 5 m — 9 m (wzgledy widocznosci);
— pochylenie skarp — 1:1,5 — 1:0,5;
Obecnie droga na odcinku Etapu 2 analizowana jest w czterech wariantach lokalizacyjnych:
— B (czerwony) dlugosci okoto 5,33 km;
—  C (niebieski) dlugosci okoto 5,17 km;
— D (fioletowy) dtugosci okoto 5,09 km;
— G (brazowy) dtugosci okoto 5,74 km;
Trasa wariantu B jest zgodna ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta 1 Gminy Miechéw oraz Planem zagosodarowania przestrzennego
Wojewddztwa Matopolskiego.

O O O O
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Tabela 1 Ilo$¢ obiektow inzynierskich w zalezno$ci od wariantu
. Ilos¢ obiektow nad Ilo$¢ malych mostow
Wariant PR . . . Razem
istniejacymi drogami lub przepustéow
B (czerwony) 5 9 14
C (niebieski) 3 10 13
D (fioletowy) 3 8 11
G (brazowy) 3 5 8

Konstrukcja 1 parametry geometryczne obiektow inzynierskich zostang na etapie projektu
budowlanego dostosowane do ich zaktadanej funkcji i przekraczanej przeszkody.

W zakresie przedsiewzigcia zostang réwniez przebudowane lub wybudowane sieci
infrastruktury technicznej, ktore znajda si¢ w kolizji lub wymagane przez przedmiotowa drogg.
W szczego6lnosci wykonane zostanie odwodnienie drogi z wykorzystaniem zbiornikéw
retencyjnych. Koncowym odbiornikiem wod opadowych bedzie Potok Zarogéwka. Zrzut wod
do potoku bedzie zabezpieczony osadnikiem i separatorem substancji ropopochodnych.
Projekt przewiduje przekroczenie potoku Zarogdwka mostem w ciggu drogi S7 oraz obiektami
ramowymi w ciggu drog serwisowych (w wariancie G). Nie przewiduje si¢ potrzeby zmiany
trasy potoku. Na obecnym etapie przewiduje si¢ potrzebe przebudowy koryta potoku.
Przebudowa obejmie profilowanie dna, jego odmulenie 1 ujednolicenie przekroju
poprzecznego. Przebudowane koryto zostanie ustabilizowane (umocnione) materiatami
naturalnymi: faszyna i narzut kamienny.

2.1.3. Warunki uZytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub uiytkowania, w tym w
odniesieniu do obszarow szczegolnego zagroZenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt.
34 ustawy z dnia 20 lipca 2017r. — Prawo wodne

Typowe okresy zwigzane z przedsigwzigciem to:

— Faza budowy (realizacji);

— Faza eksploatacji (uzytkowania);

— Faza likwidacji (likwidacji przedmiotowej drogi nie przewiduje si¢);

Kazdy z tych okresow cechuje si¢ charakterystycznymi technologiami lub procesami, ktérym
bedzie towarzyszy¢ specyficzny zakres korzystania z terenu i oddziatywania na $rodowisko.
Faza budowy

Odpowiednie warunki i1 wymagania zostaly omowione w rozdzialach dotyczacych
minimalizacji niekorzystnego oddziatywania (Rozdziat 13.1).

Faza eksploatacji

Odpowiednie warunki i wymagania zostalty oméwione wraz z oceng stopnia ich realizacji przez
Koncepcje Projektu w rozdziatach dotyczacych minimalizacji niekorzystnego oddzialywania
(Rozdziat 13.2).

Eksploatacja drogi ma niewielki wptyw na uksztaltowany na poprzednim etapie krajobraz
irzezbe terenu. Wigze si¢ natomiast przede wszystkim z emisjg hatasu i zanieczyszczen
powietrza, jest niewielkim wytworcg odpadow oraz potencjalnym zagrozeniem dla srodowiska
gruntowo-wodnego. Eksploatacja drogi moze mie¢ znaczenie dla srodowiska przyrodniczego,
jesli przecina jednolite ekosystemy lub szlaki migracyjne. Na podobnej zasadzie moze
rozdziela¢ spolecznosci lokalne lub odcinaé ludzi od dostgpnych dla nich wcze$niej elementéw
srodowiska. Wszystkie przyjete w Koncepcji Projektu rozwigzania zapewniajg najmniej
konfliktowe warunki istnienia i funkcjonowania projektowanej drogi w zmienionym jej
obecnoscig srodowisku.

Faza likwidacji

Wytaczenie drogi z uzytkowania ograniczy wigkszo$¢ oddziatywan charakterystycznych dla
etapu eksploatacji — emisji wynikajacych z ruchu pojazdow i utrzymania drogi.
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Minimalny zakres prac powinien obejmowac odtaczenie napigcia od urzadzen elektrycznych
zabezpieczenie kanalow i1 urzadzen podziemnych przed mozliwoscig dostania si¢ do $rodka
ludzi lub zwierzat, usunigcie odpadow, w szczegolnosci odpaddéw niebezpiecznych oraz
elementow wyposazenia drogi, ktore podczas niszczenia moglyby stanowi¢ odpad
niebezpieczny. Nalezy zlikwidowa¢ ogrodzenia drogi, ekrany 1 bariery stanowigce zbedne
przeszkody w poruszaniu si¢ zwierzat.

Techniczna likwidacja drogi charakteryzowataby si¢ oddziatywaniami podobnymi do fazy
budowy, takimi jak emisja hatas, emisja zanieczyszczen, duza ilo§¢ powstajacych odpadow
budowlanych — drogowych.

Racjonalna likwidacja powinna zakonczy¢ si¢ rekultywacja terenu potgczong z odtworzeniem
powierzchni terenu, jego funkcji przyrodniczej i produktywnosci biologiczne;.

W praktyce nie prowadzi si¢ likwidacji drog — nie zaprzestaje si¢ ich uzytkowania. Nie
przewiduje si¢ likwidacji projektowanej drogi. W zwiazku z powyzszym, nie okresla si¢
rowniez szczegdlnych zasad korzystania z terenu lub srodowiska w okresie likwidacji.
Obszary szczegolnego zagrozenia powodzig

Analizowany teren inwestycji znajduje si¢ w cato$ci poza zasiggiem obszaréw zagrozenia
powodziowego, o ktorych mowa w art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017r. — Prawo wodne
(Dz. U. 22017 r. poz. 1566 z p6zn. zmianami).

2.1.4. Dokumenty planistyczne

Szczegdlne warunki dla eksploatacji przedsigwzigcia stawiaja dokumenty planistyczne,
okreslajace migedzy innymi warunki dla terendw sasiadujgcych, ktore moga by¢ zalezne od
zagospodarowania pasa drogowego.

Plany zagospodarowania przestrzennego

Dla terenéw potozonych w sasiedztwie projektowanej drogi nie ma obecnie obowigzujacych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Dla wigkszos$ci terenow potozonych w sasiedztwie
projektowanej drogi nie ma obecnie obowigzujacych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Jedyny istniejacy plan obejmuje miasto Miechow i niewielki odcinek drogi S7
w wariancie B.

Klasyfikacje istniejacej zabudowy pod wzgledem rzeczywistego zagospodarowania i ochrony
przed hatasem przedstawit wiasciwy organ.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i Miasta
Miechow (Uchwata Nr XXXVI1/559/2014 Rady Miejskiej w Miechowie z dnia 28 maja 2014 r.).
Studium poprzez okreslenie polityki przestrzennej gminy, w tym lokalnych zasad
zagospodarowania przestrzennego, stanowi podstawowe narzedzie umozliwiajace spetnienie
zadan wlasnych gminy w zakresie fadu przestrzennego, komunikacji i infrastruktury
technicznej. Jest to jedyny, obligatoryjny, interdyscyplinarny, dokument planistyczny
uwzgledniajacy dlugofalowe zamierzenia, okreslajacy kierunki przemian przestrzennych
1 infrastruktury technicznej na obszarze calego miasta lub gminy. Studium wyznacza korytarz
pod projektowana droge S7. Korytarzem tym poprowadzono Wariant B przedmiotowego
przedsiewzigcia.

Zalaczniki mapowe — stanowigce rysunki studium przedstawione zostalty w tomie IV —
zalaczniki uzgodnieniowe.
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2.2. Glowne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych

Eksploatacja drogi nie ma charakteru procesu produkcyjnego. Elementy technologii budowy
drogi i obiektow inzynierskich zostaty nakre§lone w czgsci charakteryzujacej przedsiewziecie
(Rozdziat 2.1. Charakterystyka catego przedsiewziecia i warunki uzZytkowania terenu).
Charakterystyczne procesy zwigzane z eksploatacja drogi zostang szczegdlowo opisane
w rozdziale charakteryzujacym rodzaje 1 wielkosci emisji (Rozdziat 2.3. Przewidywane rodzaje
i ilosci emisji wynikajqce z funkcjonowania planowanego przedsiewzigcia).

2.3. Przewidywane rodzaje i iloSci emisji wynikajgce z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

2.3.1 Prognoza ruchu

W tabelach ponizej zostaly przedstawiono nat¢zenia ruchu dobowego dla analizowanego
odcinki miedzywezlowego. Poszczegdlne warianty nie r6znig si¢ natezeniem ruchu na odcinku
drogi.
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Tabela 2 Natezenie ruchu w pojazdach na dobe — rok 2021
Natezenie ruchu na odcinkach miedzywezlowych (poj/dobe)
Odcinek ie7
cmne osobowe dostawcze ciezarowe clgzarowe z autobusy SDR
przyczepa
w. Ksiaz = w. 14920 1170 500 1350 110 18 050
Miechow
w. Miechéw -
w. 13290 1200 550 1700 260 17 000
Szczepanowice
w.
Szczepanowice - 12770 1090 500 1400 250 16 010
Widoma
Tabela 3 Natezenie ruchu w pojazdach na dobe — rok 2031
Natezenie ruchu na odcinkach miedzywezlowych (poj/dobe)
Odcinek iez
cme osobowe dostawcze ciezarowe clgzarowe z autobusy SDR
przyczepa
w. Ksiqz = w. 20160 1330 600 2050 110 24 250
Miechow
w. Miechéw -
w. 20292 1400 650 2500 260 25102
Szczepanowice
w.
Szczepanowice - 20765 1390 550 2450 245 25400
Widoma

2.3.2 Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Wielko$¢ rocznych emisji zanieczyszczen do powietrza w megagramach (tonach) na rok
[Mg/rok] w poszczegdlnych charakterystycznych latach eksploatacji kazdego rozpatrywanego

wariantu projektowanej drogi ekspresowej S7 przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 4
2021 [Mg/rok]
Warianty
Zanieczyszczenie B C D G
(czerwony) | (niebieski) | (fioletowy) | (brazowy)

pyt PM-10 1,542 1,498 1,575 1,661
dwutlenek siarki 0,670 0,651 0,684 0,722
tlenki azotu jako
NO; 0,217 0,210 0,221 0,233
tlenek wegla 14,190 13,790 14,490 15,290
amoniak 42,000 40,800 42,900 45,200
benzen 1,304 1,266 1,331 1,404
otow 0,043 0,042 0,043 0,046
weglowodory
aromatyczne 0,004 0,004 0,005 0,005
weglowodory
alifatyczne 0,488 0,476 0,496 0,520
pyt PM-2.5 1,485 1,452 1,509 1,575
dwutlenek wegla 7657,000 7438,000 7817,000 8248,000

Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza z drogi ekspresowej S7 w roku
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Tabela 5
2031 [Mg/rok]
Warianty
Zanieczyszczenie B C D G
(czerwony) | (niebieski) | (fioletowy) | (brazowy)

pyt PM-10 2,023 1,965 2,065 2,180
dwutlenek siarki 0,773 0,751 0,789 0,833
tlenki azotu jako
NO; 0,311 0,302 0,318 0,335
tlenek wegla 13,740 13,350 14,030 14,800
amoniak 49,500 48,000 50,500 53,300
benzen 1,877 1,823 1,916 2,022
otow 0,055 0,054 0,056 0,059
weglowodory
aromatyczne 0,007 0,007 0,007 0,007
weglowodory
alifatyczne 0,637 0,622 0,648 0,679
pyt PM-2.5 2,062 2,016 2,095 2,184
dwutlenek wegla 11080,000 | 10764,000 | 11311,000 | 11936,000

2.3.3 Emisja halasu
Emisja hatasu jest pochodng nat¢zenia ruchu, struktury rodzajowej ruchu, warunkoéw przejazdu
samochodoéw oraz rodzaju zastosowanej nawierzchni. Dla przyjetych zatozen, poziom mocy
akustycznej LAW analizowanej inwestycji wynosi:

Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza z drogi ekspresowej S7 w roku

Tabela 6 Moc akustyczna Zrédla w wariancie inwestycyjnym dla roku 2021
MOC AKUSTYCZNA DLA ROKU 2021
DZIEN NOC
ODCINEK LAW LAW
dB(A) dB(A)
w. Ksigz —w. Miechow 89,9 82,9
w. Miechow - w. Szczepanowice 90,7 83,7
w. Szczepanowice - Widoma 90,2 83,2
Tabela 7 Moc akustyczna Zrédla w wariancie inwestycyjnym dla roku 2031
MOC AKUSTYCZNA DLA ROKU 2031
DZIEN NOC
ODCINEK LAW LAW
dB(A) dB(A)
w. Ksigz —w. Miechow 91,7 84,7
w. Miechow - w. Szczepanowice 92,2 85,2
w. Szczepanowice - Widoma 92,1 85,2
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2.3.4 Emisje drgan i wibracji

Projektowana droga ekspresowa S7 bedzie posiadata nowoczesng, masywng konstrukcje

przystosowang do przenoszenia ruchu cig¢zkiego, co obnizy mozliwo$¢ powstawania

1 przenoszenia drgan.

W oparciu o norm¢ PN-B-02170 przyjmuje si¢, ze mozna poming¢ obcigzenie budynku

wywolywane drganiami przekazywanymi przez podtoze, jesli budynek znajduje sig:

— w odleglo$ci wigkszej niz 15 m od osi linii tramwajowej albo od osi drogi kotowe;j
I kategorii lub ulicy przelotowej;

— w odlegtosci wigkszej niz 20 m od zrodta drgan technologicznych (wbijanie pali,
wibromtoty itp.);

2.3.5 Emisje wod opadowych do wod i do ziemi

Zgodnie z Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.2014.1800
z dnia 2014.12.16) t.j. odprowadzane wody opadowe nie powinny przekraczac stezen:

— zawiesiny ogolnej 100 mg/1 (100 g/m?);

— weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/1 (15 g/m?).

Zgodnie z metodyka opisana w Rozdziale 10.4 prezentowane wyniki obliczen uwzgledniaja
zastosowanie drogowych urzadzen podczyszczajacych oraz przeliczenie substancji
ekstrahujacych sie eterem naftowym (SEEN) na weglowodory ropopochodne (WWRP).

Tabela 8 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w wodach deszczowych — rok 2021
Iloéé Wymagana
Odeinek a‘s’f):v SDR Zawiesiny | skuteczno$é SEEN WWRP
guchu [p/d] [mg/dm’] | podczyszczania | [mg/dmd [mg/dm’]
[Yo]
w. Miechow -
w. 4 17 000 208 52 16,6 5,0
Szczepanowice
Tabela 9 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w wodach deszczowych — rok 2031
loéé Wymagana
Odeinek a(s)(s):v SDR Zawiesiny | skuteczno$é SEEN WWRP
I:uchu [p/d] [mg/dm?] | podezyszczania | [mg/dmd] [mg/dm?]
[%o]
w. Miechow -
w. 4 25102 235 57 18,8 5,6
Szczepanowice

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze w surowych wodach opadowych moga mie¢ miejsce
przekroczenia stezen zawiesin ogllnych. Tym samym wskazano skutecznos¢ redukcji
zawiesiny wymagang dla zapewnienia warto$ci dopuszczalnych.

2.3.6 Powstawanie odpadow

W czasie normalnej eksploatacji drogi powstawaé beda odpady, ktorych rodzaje i ilosci
przedstawiono w Rozdziale 8.2.5 niniejszego Raportu.

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowal powstawania znaczacych ilosci odpadow.
Zasadnicza mas¢ odpadow stanowi¢ beda odpady podobne do komunalnych oraz odpady
powstajace podczas prac konserwacyjnych. Shuzby utrzymania drogi podmiotu
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odpowiedzialnego za zarzadzanie droga, winny zapewni¢ mozliwos$¢ przekazania wszystkich
powstajacych odpadéw, w tym rowniez powstajacych w wyniku zdarzen losowych.

2.4 Informacje o wykorzystywaniu zasobow naturalnych, w tym gleby, wody
i powierzchni ziemi

Bezposrednie wykorzystanie zasobéw naturalnych ma miejsce gtownie na etapie realizacji
przedsiewzigcia. Nastepuje wtedy zajecie terenu, prace niwelacyjne stanowig ingerencje
w krajobraz i powierzchnie ziemi, nast¢puje usunigcie gleby i szaty roslinnej. Przedsigwzigcie
zasadniczo nie korzysta z wod. Skala tych oddziatywan w odniesieniu do poszczegdlnych
wariantow jest nastgpujaca:

Tabela 10 Zajecie terenu na poszczegélnych wariantach
Wariant Dlugosé okoto Powierzchnia ok. Wykopy Nasypy ok.
[km] [ha] [m’] [m’]
B (czerwony) 5,33 85,17 454 868 1462 788
C (niebieski) 5,17 82,72 1034 489 1078 631
D (fioletowy) 5,09 80,42 1236 543 1031697
G (brazowy) 5,74 94,48 1 545 897 359 493

Inwestycja w fazie budowy bedzie przejsciowo korzystala z paliw 1 materialow
konstrukcyjnych. Wykorzystanie to nie ma jednak charakteru korzystania ze sSrodowiska.
Pewne ilosci materiatéw (Srodkow zapobiegajacych oblodzeniu lub ograniczajacych $lisko$¢)
moga by¢ wykorzystywane dla utrzymania drog w okresie zimowym. Réwniez te materialy
zostang zakupione jako produkt handlowy. Surowce energetyczne ani utrzymaniowe nie bgda
eksploatowane w granicach pasa drogowego ani przez zarzadzajacego droga.

2.5 Informacje o zapotrzebowaniu na energie i jej zuzyciu
Czes$¢ urzadzen drogowych, w szczegdlnosci oswietlenie 1 telematyka, korzystajg z energii

elektrycznej. W zakresie projektowanego odcinka nie przewiduje si¢ budowy weztow
drogowych, tunelow, MOP-6w lub innych obiektéw wymagajacych oswietlenia.

2.6 Informacje o pracach rozbiorkowych dotyczacych przedsiewzi¢¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko

Przedsigwzigcie w ramach realizacji bedzie wymaga¢ wyburzen budynkéw gospodarczych
1 mieszkalnych.

Tabela 11 Szacowana liczba wyburzen
Wariant Liczba budynkéw Liczba pozostalych
mieszkalnych budynkéw
B (czerwony) 17 23
C (niebieski) 9 15
D (fioletowy) 6 5
G (brazowy) 11 21 + 1 turbina wiatrowa

Poza turbing wiatrowg w wariancie G, nie przewiduje si¢ prowadzenia prac rozbidorkowych
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na  $rodowisko, wymienionych
w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsigwzigc
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mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016 roku, poz. 71)
nie bedacych przedmiotem wniosku.

Turbina wiatrowa bedaca w kolizji z wariantem G przedsiewzi¢cia zalicza si¢ do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko. Kwalifikacja ta wynika
z lokalizacji w granicach obszaru chronionego krajobrazu. Podstawowe zagrozenie dla
srodowiska ze strony takiego obiektu moze wynika¢ z generowania hatasu lub zagrozenia dla
latajgcych gatunkow zwierzat. Wyburzenie wiatraka, a w zasadzie demontaz sprawnej
konstrukcji z mozliwo$cia ponownego wykorzystania jej elementow, zlikwiduje wszystkie
zwigzane z nig zagrozenia, nie wprowadzajac nowych ucigzliwosci.

2.7 Ocenione w oparciu o wiedz¢ naukowa ryzyko wystapienia powaznych awarii
lub katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych
substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyko zwigzane ze zmianga
klimatu

W niniejszym rozdziale ocenia si¢ ryzyko wystgpienia katastrof naturalnych, katastrof
budowlanych lub powaznych awarii istotnych dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Ocene skutkéw dla srodowiska wynikajacych z zaistnienia takich katastrofalnych lub
awaryjnych sytuacji przeprowadzono w Rozdziale 8.5.

Powazne awarie zalicza si¢ do tzw. zdarzen przypadkowych. Ocenia si¢, zZe
prawdopodobienstwo ich wystapienia jest rz¢du raz na kilkadziesiat lat lub rzadzie;j.

3. Opis elementow przyrodniczych S$rodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddzialywania planowanego przedsiewziecia na
srodowisko

3.1. Polozenie geograficzne i rzezba terenu

Pod wzgledem fizycznogeograficznym analizowany teren potozony jest w obrebie Wyzyny
Miechowskiej nachylonej tagodnie w kierunku potludniowo-wschodnim, pocigtej gesto
licznymi glebokimi dolinami. Najwyzszym wzniesieniem wyzyny jest Biata Gora (414 m)
potozona w lasach niedaleko stacji kolejowej Tunel.

Charakterystyczng cechg terenu jest jego wyzynny charakter, mimo iz pod wzgledem
geologicznym i geograficznym obszar stanowi zapadlisko.

3.2. Budowa geologiczna

Najstarszymi utworami, ktorych wychodnie zlokalizowane sg na poinoc 1 péinocnywschod od
Miechowa oraz wzdluz doliny Szreniawy, Cichej i Piotrowki, sga osady kredy goérnej. Na
pozostatym obszarze starsze utwory przykryte s3 osadami miodszymi, gltownie
czwartorzgdowymi, lokalnie trzeciorzgdowymi. Budowa starszego podtoza charakteryzuje si¢
strukturami blokowo-faldowymi, ktére wyraznie uwidocznione sg3 w utworach kredowych
w postaci gestej sieci powierzchniowych dyslokacji. Z przebiegiem stref dyslokacji zwigzany
jest przebieg dolin 1 wystepowanie zrodet. Czwartorzed reprezentowany jest gtownie przez
utwory zwigzane ze zlodowaceniem potudniowopolskim i péinocnopolskim. Utwory
zlodowacenia poludniowopolskiego zachowaty si¢ jedynie w formie szczatkowe;.
Zlodowacenie potnocnopolskie reprezentowane jest w postaci utwordw piaszczystych 1 zwirdw
oraz lessow. Piaski wystepuja gldownie w obrebie dolin rzecznych tworzac terasy akumulacyjne.
Lessy pokrywaja zwarta powierzchnia znaczng czg¢$¢ obszaru gminy 1 miasta. Utwory
holocenskie wystepuja gtéwnie w dolinach rzecznych i wyksztalcone zostalty w postaci
namuléw, mutkow, piaskéw i1 glin o migzszosci dochodzacej do 8,0 m ppt.
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3.3. Surowce naturalne

W przesztosci eksploatacja kopalin na obszarze Miechowa zwigzana byta z wydobywaniem
skal kredowych do celéw budowlanych. Aktualnie w granicach miasta i gminy nie prowadzi
si¢ eksploatacji zt6z surowcoOw, zinwentaryzowane s3 natomiast kompleksy litologiczno
ztozowe opok i margli (w obrgbie wychodni utworéw kredy na terenie sotectw: Strzezow,
Bukowska Wola i Zarogow) oraz lessow (na pograniczu sotectw Wymystow i Bukowska
Wola), ktore stanowia zasoby geologiczne. Na terenie gminy i miasta nie ma terenow
gorniczych.

3.4. Warunki hydrogeologiczne

Zgodnie z podzialem wg J. Malinowskiego (1991) rejon Miechowa nalezy do makroregionu
srodkowoeuropejskiego rejonu Niecki Miechowskie;.

3.4.1. Glowne zbiorniki wod podziemnych

Analizowany odcinek projektowanej drogi S7 lezy na terenie GZWP 409 Niecki Miechowskie;j.
Wody GZWP Niecki Miechowskiej sa pochodzenia szczelinowego utwordéw kredy gornej.
Naleza do wod bardzo czystych i niewymagajacych uzdatniania. Wody te sa dobrej jakosci,
$rednio twarde lub twarde typu weglanowo-wapniowego. Srednia glteboko$¢ studni ujmujacych
wynosi od 50 do 100 m.

W rejonie Miechowa wyro6znia si¢ dwa poziomy wodono$ne: czwartorzgdowy i kredy.
Ponizej na rysunku przedstawiono lokalizacj¢ drogi na tle wystgpowania GZWP. Lokalizacje
gléwnych zbiornikéw wod podziemnych pokazano rowniez na zalaczniku graﬁcznynihK

'nik Lubiniec-Myszk

Niecka Migchowska (SE)

Poczaitek odcinka I, etap 2

iec odcinka I, etap 2
m zalezny od wariantu

Rysunek 1 Usytuowanie projektowanego odcinka drogi S7 na tle GZWP

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C
—- {AS2 Wariantu D
— - trasa Wariantu G

~F
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3.4.2. Ujecia wod
Na trasie planowanej drogi wystepuja ujecia wod podziemnych, wykazane przez spodike
wodociggowa (dane ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Gminy
1 Miasta Miechow oraz na podstawie mapy hydrograficzne;j).
Ujecia wod podziemnych ujmuja kredowy poziom wodono$ny, eksploatowane na podstawie
nizej wymienionych obowigzujacych pozwolen:
e nr 28 w Poradowie (wydajno$¢ 42,6 m* /h) dla wodociggu wiejskiego. Decyzja nr
RGR.6223-1/6/1/2010 z dn. 03.12.2010 r. Termin obowigzywania 31.12.2029 r
e nr37w Wielkim Dole (wydajnos¢ 9,0 m? /h) dla wodociagu obstugujacego wsie: Wielki
Dot 1 Jaksice. Decyzja nr RGR.6223-1/9/1/2010 z dn. 06.12.2010 r. Termin
obowigzywania 31.12.2030r

Tabela 12 Odleglo$¢ poszczegdlnych wariantéow od komunalnych uje¢ wod podziemnych w metrach
. Nedens® s ¢ » | @
1 PORADOW 380 | wkolizji | 200 800
2 WIELKI DOL 630 630 580 590
Hos¢ kolizji 0 1 0 0

Wymienione uje¢cia wody posiadaja wygrodzong bezposrednig strefe ochrony sanitarnej.
Ponadto na terenie Gminy Miechow, w tym w sasiedztwie przebiegu planowanych wariantow
wystepuja czynne studnie wiercone, nie podtaczone do systeméw wodociggowych. Sa one
wykorzystywane, w celu zaopatrywania zaktadow przemystowych w obrebie przedmiotowego
terenu w wode do celow produkcyjnych i konsumpceyjnych.

Tabela 13 Odleglo$¢ poszezegolnych wariantéw od zakladowych uje¢ wod podziemnych w metrach
Lp. | Nazwa ujecia/studnia B C D G
1 Studnia — Wielki Dot 300 | 300 | 100 | 200
komunalna
) Studnia m. Bukowska 400 | 400 | 400 | 400
Wola
Ilos¢ kolizji 0 0 0 0

Ponizej na rysunku zobrazowano lokalizacj¢ uje¢ wod i studni.
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Lokalizacja wariantow na tle wystepowania studni i uje¢ wod podziemnych

Ujecia wod:
a) powierzchniowych
b) podziemnych

Studnie, odwierty (punkty pomiarowe)
Liczby oznaczajg:

gtebokosc do zwierciadta wody w m
wys. zwierciadlta wody w m n.p.m.
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3.4.3. Jednolite czesci wod podziemnych (JCWPd)

Identyfikacja JCWPd
Analizowany teren, objety realizacja inwestycji, zlokalizowany jest w obrgbie jednolitych
czesci wod podziemnych JCWPd o kodach podanych w tabeli ponize;.

Tabela 14 Wykaz JCWPd znajdujacych si¢ w rejonie inwestycji

Lp. Kod JCWPd
PLGW 2000132
2 PLGW 2000114 (Tylko Wariant H)

Tabela 15 Wykaz JCWPd w odniesieniu do przebiegu wariantow
Lp. Nazwa wariantu Dlugos¢ kolizji Ilos¢ kolizji z
JCWPd
PLGW2000132

1 Wariant B na dhugosci od km 622+185 do km ok. 627+ 510 1

2 Wariant C na dhugosci od km 622+185 do km ok. 627+ 234 1

3 Wariant D na dlugosci od km 622+185 do km ok. 627+ 626 1

4 Wariant G na dlugosci od km 622+185 do km ok. 627+ 925 1

"i';-.,, =, ¢«
d C o
:"E b | S
R .'h "';_!-: L
N 4_,-"51' "
.-rn
% e, W, ':‘_‘:"E:?-:I
o .
Poczatek odcinka 1, etap 2
km622+185 PLGW2000114
i
Koniec odcinka 1, etap 2

b km zalezny od wariantu

.,:1} .j

i |
PLGW2000132

Rysunek 2 Usytuowanie projektowanego odcinka drogi S7 na tle JCWPd

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C
- trasa wariantu D
- trasa wariantu G

Cele sSrodowiskowe dla JCWPd

Celem srodowiskowym dla JCWPdA jest dobry stan ilosciowy i chemiczny, charakteryzowany
wartosciami wskaznikéw zgodnie z rozporzadzeniem o ocenie wdod podziemnych. Stan
ilosciowy obrazuje wpltyw poboru wody na czgsci wod podziemnych. Natomiast stan
chemiczny odnosi si¢ do parametrow fizykochemicznych wod podziemnych (zaréwno
traktowanych jako zanieczyszczenia, jak i skazenie).
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Tabela 16 Cele srodowiskowe dla JCWPd
Regionalny
Lp. | Kod JCWPd | Dorzecze Zarzad . Cel srodoynskowy - | Cel .sr(,)d‘ow1sk0wy -
Gospodarki stan chemiczny stan iloSciowy
Wodnej
PLGW . . Dobry stan | Dobry stan iloSciowy
b 2000132 Wista w Krakowie chemiczny
2 PLGW Wista w Krakowie Dobry stan | Dobry stan iloSciowy
2000114 chemiczny

Oceng ryzyka nieosiagniecia celow srodowiskowych dla analizowanych JCWPd na obszarze
dorzecza Wisty zamieszczono w tabeli ponizej.

Tabela 17 Ocena ryzyka nieosiagniecia celow Srodowiskowych dla JCWPd na obszarze dorzecza
Wisly
Lp. | Kod JCWPd Czy .JCWPd jest .Stztn. Stan . Occrena’ryzyka. nieosiggniecia
monitorowana? ilosciowy chemiczny celow Srodowiskowych
1 PLGW 2000132 | monitorowana dobry staby zagrozona
2 PLGW 2000114 | monitorowana dobry dobry niezagrozona

Biorac pod uwagg, rodzaj prac przewidzianych w ramach inwestycji, sposob korzystania ze
srodowiska po uruchomieniu inwestycji stwierdza sie, iz stan JCWPd 132 znajdujacych sie
w rejonie analizowanego przedsigwzigcia zarowno iloSciowy jak 1 chemiczny zostanie
utrzymany, czyli cel srodowiskowy zostanie spetniony.

3.5. Warunki hydrograficzne

Przewidziany do realizacji fragment drogi ekspresowej S7 na odcinku od wezta Miechow do
wezta Szczepanowice zlokalizowany jest na terenie gminy Miechow.

Na terenie gminy Miechéw gléwnym ciekiem jest rzeka Szreniawa bedaca lewobrzeznym
doptywem rzeki Wisty.

Analizowany odcinek drogi S7 na wschod od miejscowosci Poradow zbliza si¢ (wariant B) lub
przekracza (pozostale warianty) ciek Zarogowka, ktory stanowi doptyw potoku Piotrkowka.
Rzeka Szreniawa przeptywa na zachod od projektowanej drogi S7, w odlegtosci ok. 2,5 km.

3.5.1. Jednolite czesci wod powierzchniowych (JCWP)

Identyfikacja jednolitych czesci wod powierzchniowych

Z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016 poz. 1911) wynika,
iz analizowany teren znajduje si¢ w zlewni JCWP rzecznych, w regionie wodnym Gornej
Wisty, wymienionych w tabeli ponize;j:

Tabela 18 Wykaz JCWP rzecznych i obszarow zlewni JCWP znajdujacych si¢ w rejonie inwestycji
Lp. Kod JCWP Nazwa JCWP Typologia JCWP
1 PLRW20007213924 Szreniawa do Piotrowki 7 - potok wyzynny weglanowy z
substratem gruboziarnistym
2 PLRW200072139816 Nidzica do Nidki 7 - potok wyzynny weglanowy z
substratem gruboziarnistym

Ponizej na rysunku przedstawiono usytuowanie projektowanego odcinka 1, etapu 2 drogi S7 na
tle JCWP rzecznych.
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Rysunek 3 Usytuowanie projektowanego odcinka drogi S7 na tle JCWP

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C
—— - {1252 Wariantu D
— - trasa wariantu G

Tabela 19 Wykaz JCWP w odniesieniu do przebiegu wariantow

Lp. | Nazwa wariantu | Dlugo$¢ kolizji | Ilos¢ kolizji z JCWP
PLRW20007213924

Wariant B na dhugosci od km 622+185 do km ok. 627+ 510

Wariant C na dhugosci od km 622+185 do km ok. 627+ 234

Wariant D na dhugosci od km 622+185 do km ok. 627+ 626

Wariant G na dhugosci od km 622+185 do km ok. 627+ 925

BN [—
[ = [ — [ —

Cele sSrodowiskowe dla JCWP

Celem srodowiskowym dla JCWP rzecznych w zakresie stanu chemicznego jest dobry stan
chemiczny. Wskazniki stanu dobrego przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem klasyfikacyjnym.
Celem srodowiskowym dla JCWP rzecznych w zakresie elementdw hydromorfologicznych jest
dobry stan tych elementéow (II klasa). W przypadku JCW monitorowanych, ktore zgodnie
z wynikami oceny stanu przeprowadzonej przez GIOS osiagaja bardzo dobry stan ekologiczny,
celem $rodowiskowym jest utrzymanie hydromorfologicznych parametréw oceny na poziomie
I klasy.
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Tabela 4 Cele sSrodowiskowe dla JCWP rzecznych na obszarze dorzecza Wisly
Cel srodowiskowy
Lp. Kod JCWP Stan lub potencjal .
. Stan chemiczny
ekologiczny
1 PLRW20007213924 dobry potencjat ekologiczny dobry stan chemiczny
2 PLRW200072139816 dobry potencjat ekologiczny dobry stan chemiczny

Ocena wplywu na stan wod powierzchniowych (JCWP)
Ocene ryzyka nieosiggnigcia celow srodowiskowych dla JCWP rzecznych, na obszarze
dorzecza Wisty, ktére usytuowane sa w rejonie inwestycji przedstawiono w tabeli ponize;j:

Tabela 20 Ocena ryzyka nieosiggniecia celow Srodowiskowych dla JCWP na obszarze
dorzecza Wisly

. Aktualny | Ocena ryzyka
Lp. | Kod JCWP Czy . JCWP jest | Status Stan lub | nieosiggniecia celow
monitorowana? JCW . . .
potencjal | Srodowiskowych
1 PLRW20007213924 niemonitorowana SZCW zty zagrozona
2 PLRW200072139816 niemonitorowana SZCW zly zagrozona

Zagrozeniem dla JCWP moga by¢ w fazie realizacji prace prowadzone w obrebie ciekow
a w fazie eksploatacji wprowadzanie wod deszczowych do $rodowiska.

Inwestycja nie bedzie zwigzana z pracami prowadzonymi na ciekach.

Realizacja inwestycji przy prawidlowo prowadzonych pracach budowlanych oraz
przestrzeganiu przepisOw 1 norm nie bedzie wplywala na potencjat ekologiczny ciekow 1 stan
chemiczny znajdujacych si¢ w obrgbie zlewni podanych w tabeli powyzej.

3.6. Warunki klimatyczne

Wedhug podziatu klimatycznego Polski gmina Miechow nalezy do regionu klimatycznego
$laskomatopolskiego. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi od 7°C do 8°C, przy
najchtodniejszym miesigcu — styczniu (od —3°C do —7°C) i najcieplejszym miesigcu lipcu
(+17,7°C). Statystycznie zima trwa tu 92 dni, a lato 92 dni. Liczba dni pogodnych w roku
wynosi 62, za$§ pochmurnych 122 dni. Pokrywa $niezna zalega przez okoto 80 dni.
Ustonecznienie w lecie wynosi od 550 do 600 godz. a w zimie ponizej 150 godz. Roczna ilos¢
opadéw wynosi srednio 610 mm, co jest zblizone do $redniej krajowej opadow. Na terenie
gminy Miechow przewazajaca cze$¢ stanowia wiatry zachodnie i pétnocno-zachodnie. Srednia
wilgotno$¢ wzgledna powietrza wynosi okoto 81%, a $redni okres wegetacji roslin wynosi 210
dni. Mozna zatem powiedzie¢, ze gmina Miechow nalezy do obszardw cieplejszych
1 charakteryzuje si¢ klimatem umiarkowanym w ciggu roku. Takie warunki klimatyczne
sprzyjaja rozwojowi dzialalnos$ci rolniczej na tym terenie.

3.7. Gleby iich uzytkowanie

Na analizowanym odcinku drogi o dtugosci ok. 5,3 km wystepuja typy gleb: gleby brunatne
wlasciwe 1 redziny o niewyksztalconym profilu. Gleby te zaliczone zostaly do kompleksu
pszennego dobrego 1 kompleksu pszennego wadliwego.

Zgodnie z informacja z dnia 2018.04.25 znak RGR.604.6.2018 uzyskang od Starosty
Miechowskiego w rejonie planowanego przedsigwzigcia nie odnotowano potencjalnych ani
rzeczywistych historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi.
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3.8. Informacje o roznorodnosci biologicznej
SIEDLISKA PRZYRODNICZE

Przeprowadzone wizje terenowe, potwierdzily obecno$¢ platow 3 typow siedlisk
wymienionych w I Zalaczniku Dyrektywy Siedliskowej potozonych w granicach obszaru
Natura 2000 Poradow:

* 9170 — grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny;
* 6210 — murawy kserotermiczne;
* 5130 — zarosla jatowca pospolitego na wrzosowiskach lub murawach nawapiennych;

Jednak tylko w przypadku 1 — siedliska 6210 znaleziono ptaty, ktorych struktura, funkcja,
reprezentatywno$¢ i stan zachowania pozwalaja na przyporzadkowanie ich do siedlisk
wymienionych w 1 Zalaczniku Dyrektywy Siedliskowej. Ocena powyzszych parametrow
pozostatych siedlisk nie jest wystarczajaca, aby uzna¢ je za siedliska ,,naturowe” i przedmiot
ochrony obszaru.

6210 — siedlisko to stwierdzono w granicach obszaru Natura 2000 Poradoéw. Murawy
kserotermiczne w obszarze Natura 2000 reprezentowane sg przez podtyp kwietnej murawy
kserotermicznej (6210-3). Roslinno$¢ ma posta¢ niewysokiej, barwnej 1 bogatej florystycznie
murawy — ,stepu kwietnego”. Na opisywanych ptatach stwierdzono zesp6t omanu
waskolistnego (/nuletum ensifoliae). W ptatach ro§linno$ci dominuja kserofilne, wapieniolubne
rosliny dwuliscienne.

Stan zachowania poszczeg6lnych ptatdow muraw rézni si¢ migdzy soba. Najlepiej zachowane
ptaty muraw kserotermicznych zajmuja cz¢$¢ najbardziej stromych zboczy o ekspozycji
potudniowo-zachodniej oraz rozlegle zbocze o ekspozycji potudniowej w bocznej dolinie
w potudniowej czesci obszaru Natura 2000.

W sumie stwierdzono 4 platy muraw kserotermicznych, ktore mozna zaklasyfikowa¢ jako
przedmiot ochrony obszaru (ich lokalizacje przedstawiono na Zalaczniku Graficznym do
niniejszego opracowania):

Ogolnie stwierdzi¢ nalezy, ze zinwentaryzowane ptaty muraw kserotermicznych, znajduja si¢
w niezadowalajagcym (U1) stanie zachowania.

9170 — siedlisko w typie gradu S$rodkowoeuropejskiego i subkontynentalnego (Galio
Carpinetum) stwierdzono na 2 ptatach w granicach obszaru Natura 2000 Poradéw. Aktualny
stan wyksztatlcenia tego siedliska odbiega od wzorca syntaksonomicznego dla gradu
cieptolubnego. W typowym, wielogatunkowym drzewostanie statym elementem jest grab.
Ptaty charakteryzujg si¢ ztozong strukturg gatunkowa, duzym bogactwem florystycznym oraz
wyraznie zaznaczong zmiennoscig sezonowd. Wyniki inwentaryzacji zbiorowisk ros§linnych
wskazuja, ze opisywane ptaty gradu to zbiorowisko lesno — zaro$lowe tworzone przez gatunki
drzew 1 krzewow, ktore pochodza gléwnie z nasadzen, a czeSciowo z sukcesji naturalne;.
W wielogatunkowych zbiorowiskach le§no-zaroslowych, wyzsze pigtro warstwy drzew buduja
takie gatunki jak: dab szypulkowy, grab, czeres$nia ptasia, brzoza brodawkowata, klon jawor,
jesion wyniosly, topola osika, §wierk pospolity 1 sosna pospolita. Wierzba iwa, glog
jednoszyjkowy, jablon domowa i §liwa domowa stanowig natomiast nizsze pietro warstwy
drzew. Zinwentaryzowane platy cechuje natomiast przejSciowy, sukcesyjny charakter
zbiorowiska. Nie stwierdzono typowej dla cieptolubnych gradéw kombinacji gatunkéw runa.

5130 — z uwagi na niskie zwarcie jalowca, ktore srednio na zidentyfikowanym ptacie wynosi
ok. 10%, a wartos¢ granicy optymalnego zwarcia dla siedliska zaro$la jatowca na murawach
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nawa piennych wynosi 20% zidentyfikowany ptat cechuje brak walorow siedliska 5130.

Dodatkowo, w kompleksie lesnym Gawroniec reprezentujacym las wyzynny Swiezy
polozonym na pétnocny-wschod od Poradowa stwierdzono ptat siedliska w typie 9110 —
kwasne buczyny o pow. ok. 7 ha, ktérego stan zachowania okre§lono jako C - $rednie lub
zmniejszone zachowanie. W drzewostanie dominuje buk pospolity z domieszka dgbu, wigzu,
czeremchy, jawora i lipy. Podszyt tworzy gtownie leszczyna pospolita, bez czarny i jesion. 9110
to siedlisko obejmujace $rodkowoeuropejskie drzewostany bukowe. Na calym zasiggu
wystepowania kwasne buczyny zajmuja stanowiska ubogie w skladniki pokarmowe.
Znajdujace si¢ we wlasciwym stanie ochrony kwasne buczyny to lasy li§ciaste lub mieszane
z dominacjg buka, charakteryzujace si¢ zrdéznicowaniem strukturalnym oraz powstawaniem
w drzewostanie luk, w ktérych rozwijaja si¢ odnowienia.

Wykazano takze dwa ptlaty siedliska 9170 - grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny —
mniejszy (ok. 0,9 ha) ptat o stanie zachowania B — dobre zachowanie i wigkszy (ok. 4,4 ha)
o stanie zachowania C. W dwoch ostatnich ptatach stwierdzono kopytnika pospolitego,
przylaszczke pospolita i konwali¢ majowa — czyli gatunki, ktore w trakcie poprzedniej
inwentaryzacji znajdowaty si¢ na liscie roslin chronionych. W drzewostanie dominuje dab,
jesion i buk, w podszycie leszczyna pospolita, bez czarny i jarzab pospolity.

FLORA

Przewazajaca czg$¢ objetego inwentaryzacja terenu zajmuja pola uprawne oraz zabudowania,
czyli tereny charakteryzujace si¢ niewielkimi walorami przyrodniczymi. Do terenéw
cenniejszych zaliczy¢ nalezy obszary zadrzewione oraz ptaty muraw kserotermicznych.
Lacznie na badanym terenie stwierdzono wystepowanie 10 gatunkow roslin chronionych. Brak
chronionych gatunkéw grzybow i1 porostow oraz gatunkéw wymienionych w II Zataczniku
Dyrektywy Siedliskowe.

W ramach przeprowadzonych wizji terenowych nie stwierdzono wystepowania chronionych
gatunkow grzybow i porostow.

Tabela 21 Wykaz stwierdzonych chronionych gatunkéw roslin
L.p.| Naukowa nazwa gatunkowa Polska nazwa Status ochrony*
gatunkowa
1 Linum flavum len zlocisty 0S
2 Adonis vernalis mitek wiosenny 0S
3 Aster amellus aster gawedka 0S
4 Campanula sibirica dzwonek syberyjski 0S
5 Carlina acaulis dziewigcsil beztodygowy 0Cz
6 Anemone sylvestris zawilec wielkokwiatowy 0Cz
7 Ononis spinosa wilzyna ciernista 0Cz
8 Platanthera bifolia podkolan biaty OCz
9 Cephalanthera damasonium butawik wielkokwiatowy 0S
10 Neottia nidus-avis gnieznik lesny 0Cz
Oznaczenia:

" Wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin (Dz.U. 2014 poz. 1409):

0S - gatunki objete ochrong $cista

OCz - gatunki objete ochrong czesciowa
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FAUNA

Bezkregowce
W obszarze analiz stwierdzono wystepowanie 5 chronionych gatunkéw bezkregowcoédw, w tym

1 gatunek podlegajacy ochronie Sciste;j.

Tabela 22 Wykaz stwierdzonych chronionych gatunkéw bezkregowcow
Polska nazwa %
L.p.| Naukowa nazwa gatunkowa Status ochrony
gatunkowa
1 Bombus lapidarius trzmiel kamiennik 0Cz
2 Bombus lucorum trzmiel gajowy 0Cz
3 Bombus terrestris trzmiel ziemny OCz
4 Maculinea arion modraszek arion oS
5 Helix pomatia winniczek 0Cz

* wedhug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 . w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183)

OS — gatunki objete ochrona $cista

OCz — gatunki objete ochrong czgsciowa

Badania terenowe wykazaty szerokie rozpowszechnienie $limaka winniczka (H. pomatia).
Gatunek ten wystepowal licznie we wszystkich typowych dla siebie ptatach siedlisk, ktorymi
sa zadrzewienia, wilgotniejsze zagajniki, parki 1 ogrody (z uwagi na potrzebe zachowania
czytelnosci map, na zatgczniku graficznym przedstawiono jedynie wigksze zgrupowania tego
gatunku).

Z gatunkow objetych ochrong zanotowano tam trzmiele (Bombus sp.) oraz modraszka ariona
(M. arion). Na zadnym z potencjalnych siedlisk nie potwierdzono obecnosci pachnicy debowej
(Osmoderma eremita).

Ryby

Zaréwno przeprowadzone wizje terenowe jak 1 dane uzyskane ze zwigzkéw wedkarskich nie
wykazaty obecnosci w buforze planowanej inwestycji chronionych gatunkéw ryb. Analiza
warunkow panujacych w przeptywajacym przez bufor badan, okresowo wysychajagcym potoku
Zarogowka nie wykazata potencjalnych siedlisk gatunkéw chronionych.

Herpetofauna
W obszarze analiz stwierdzono wystgpowanie 4 chronionych gatunkéw herpetofauny — dwa
gady 1 dwa ptazy, wszystkie pod ochrong czesciowa.

Tabela 23 Wykaz stwierdzonych chronionych gatunkéw herpetofauny

Polska nazwa

L.p.| Naukowa nazwa gatunkowa Status ochrony*

gatunkowa
PLAZY
1 Bufo bufo ropucha szara 0Cz
2 Rana temporaria zaba trawna 0Cz
GADY
1 Angius fragilis padalec 0Cz
2 Lacerta agilis jaszczurka zwinka 0OCz
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* wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2016 ., poz. 2183)

OS — gatunki objete ochrong $cistg

OCz — gatunki objete ochrong czesciowa

W trakcie wykonanych badan stwierdzono pojedyncze migrujace osobniki ropuchy szarej oraz
1 miejsce rozrodu tego gatunku, gdzie zanotowano liczne sznury skrzeku, a nastepnie kilkaset
kijanek tego gatunku ptaza. W trakcie kontroli wykonywanych w okresie migracji jesiennej
stwierdzono kilka osobnikéw zaby trawnej przemieszczajace si¢ wzdtuz cieku Zarogowka.

Z uwagi na uwarunkowania terenu, cechujace si¢ duza dostepnoscig miejsc nastonecznionych,
caly analizowany teren zasiedlony jest przez jaszczurki zwinki (z uwagi na potrzebe
zachowania czytelno$ci map, na zatgczniku graficznym zaniechano przedstawiania lokalizacji
stwierdzen tego gatunku). W kompleksie lesnym Gawroniec stwierdzono padalce.

Ptaki
W obszarze badan odnotowano tacznie 54 gatunkéw ptakow uznanych za lggowe lub
prawdopodobnie legowe.

Tabela 24 Wykaz stwierdzonych chronionych gatunkéw ptakow
Polska nazwa
L.p.| Naukowa nazwa gatunkowa Status ochrony*
gatunkowa

1 Accipiter gentilis jastrzab 0S

2 Aegithalos caudatus raniuszek 0S

3 Alauda arvensis skowronek 0S

4 Anthus trivialis swiergotek drzewny 0S8

5 Buteo buteo myszotow 0S

6 Carduelis cannabina makolggwa 0S8

7 Carduelis carduelis szczygiet 0S8

8 Certhia familiaris petzacz lesny 0S8

9 Ciconia ciconia bocian biaty OS,N
10 Circus aeruginosus blotniak stawowy OS,N
11 Chloris chloris dzwoniec 0S
12 | Coccothraustes coccothraustes grubodziob 0S
13 Corvus corax kruk 0Cz
14 Cuculus canorus kukutka 0S
15 Cyanistes caeruleus modraszka 0S8
16 Delichon urbicum oknowka 0S
17 Dendrocopos major dzieciot duzy 0S8
18 Emberiza calandra potrzeszcz 0S
19 Emberiza citrinella trznadel 0S
20 Erithacus rubecula rudzik 0S8
21 Falco tinnunculus pustutka 0S8
22 Fringilla coelebs zigba 0S
23 Garrulus glandarius sojka 0S
24 Hippolais icterina zaganiacz 0S8
25 Hirundo rustica dymdwka 0S8
26 Lanius collurio gasiorek OS,N
27 Motacilla alba pliszka siwa 0S
28 Motacilla flava pliszka zotta 0S8
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L.p.| Naukowa nazwa gatunkowa Polska nazwa Status ochrony*
gatunkowa

28 Muscicapa striata muchotowka szara 0S8
29 Oenanthe oenanthe biatorzytka 0S8
30 Oriolus oriolus wilga 0S
31 Parus major bogatka 0S8
32 Passer domesticus wrobel domowy 0S
33 Passer montanus mazurek 0S8
34 Phoenicurus ochruros kopciuszek 0S8
35 Phylloscopus collybita pierwiosnek 0S8
36 Phylloscopus sibilatrix Swistunka lesna 0S8
37 Phylloscopus trochilus piecuszek 0S8
38 Pica pica sroka 0OCz
39 Picus viridis dzieciot zielony 0S
40 Poecile montanus czarnogldwka 0S8
41 Saxicola rubetra poklaskwa 0S
42 Saxicola rubicola klaskawka 0S8
43 Serinus serinus kulczyk 0S
44 Sitta europaea kowalik 0S8
45 Streptopelia decaocto sierpowka 0S8
46 Sturnus vulgaris szpak 0S8
47 Sylvia atricapilla kapturka 0S
48 Sylvia communis ciernidwka 0S
49 Sylvia curruca piegza 0S8
50 Troglodytes troglodytes strzyzyk 0S8
51 Turdus merula kos 0S
52 Turdus philomelos $piewak 0S8
53 Turdus pilaris kwiczot 0S8
54 Turdus viscivorus paszkot 0S8

* wedhug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183)

OS — gatunki objete ochrong $cista

OCz — gatunki objete ochrong cze¢$ciowa

N — gatunki wymienione w I Zataczniku Dyrektywy Ptasiej

W skladzie gatunkowym ptakéw dominuja gatunki pospolite w skali kraju i1 regionu, typowe
dla krajobrazu stanowigcego mozaike pol uprawnych, $rodpolnych zadrzewien, terendow
zurbanizowanych oraz roznej wielkos$ci zadrzewien 1 kompleksow lesnych. Z uwagi na
dominacj¢ pol uprawnych, zdecydowanie najczes$ciej notowanym gatunkiem jest skowronek.
Pojedyncze $rdédpolne zadrzewienia stanowig siedlisko potrzeszcza oraz trznadla, a wzdhuz
miedz obserwowano klaskawki, poklagskwy 1 pliszki z6ite. Na polach uprawnych obserwowano
takze bazanty oraz zerujace pustulki i myszolowy. Zakrzaczone miedze stanowia takze
siedlisko zycia cierniowek 1 ggsiorkow.

Tereny zsynurbizowane charakteryzowaly si¢ stalym sktadem gatunkowym awifauny. Ze
wzgledu na stosunkowo niski stopien antropopresji cechowaty sie wysoka réznorodnoscia
gatunkowa. W sasiedztwie zabudowy notowano liczne sierpéwki, kopciuszki, pliszki siwe,
wroble 1 mazurki. Przydomowe platy zieleni urzadzonej stanowia odpowiednie siedlisko dla
szeregu gatunkow tj. kos, szpak, kwiczot, bogatka czy modraszka. Pasy zywoplotow,
zasiedlone sa przez dzwonce, piegze i makolagwy.

Do typowych gatunkéw terenow lesnych, ale réwniez mniejszych ptatow zadrzewien nalezg
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m.in. pierwiosnki, piecuszki, §wistunki lesne, Spiewaki, kosy, zieby, kowaliki oraz dzigcioty
duze.

Strefa ekotonowa pomigdzy lasami a terenami uprawnymi stanowi odpowiednie siedlisko dla
trznadli oraz $wiergotkow drzewnych. Zdecydowanie najbardziej wartoSciowym pod
wzgledem ornitologicznym obszarem jest kompleks lesny sasiadujacy z miejscowoscia
Wymystéw. Oprdcz nieobjetych ochrong gatunkowa grzywaczy, stwierdzono tam duza
roznorodnos$¢ gatunkowa ptakdéw charakterystycznych dla siedlisk lesnych. Las ten pomimo
stosunkowo niewielkiej powierzchni, zarowno pod wzgledem jakosciowym, jak i ilosciowym
stanowi warto$ciowe siedlisko zycia ptakoéw i z tego powodu zasluguje na szczegdlng ochrong.

Ssaki

W obszarze badan stwierdzono wystepowanie 7 gatunkow ssakéw chronionych. Trzy z nich to
nietoperze podlegajace ochronie $cistej. Scisle chroniony jest rowniez chomik europejski.
Ponadto stwierdzono obecno$¢ zwierzyny ptowej (sarna, dzik), matych ssakow (lis, borsuk, zajac)
wystepujacej powszechnie, niepodlegajacej ochronie.

Tabela 25 Wykaz stwierdzonych chronionych gatunkow ssakow
Polska nazwa
L.p.| Naukowa nazwa gatunkowa Status ochrony*
gatunkowa
1 Cricetus cricetus chomik europejski 0S
2 Eptesicus serotinus mroczek pozny 0S8
3 Erinaceus sp. jez 0Cz
4 Myotis daubentonii nocek rudy 0S
5 Nyctalus noctula borowiec wielki 0S
6 Sciurus vulgaris wiewidrka 0OCz
7 Talpa europaea kret 0Cz

* wedhug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 . w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183)

OS — gatunki objete ochrong $cista

OCz — gatunki objgte ochrong cz¢$ciowa

Przeprowadzone wizje terenowe wykazaly obecno$¢ 7 gatunkéw chronionych ssakow —
3 gatunkow nietoperzy — nocka rudego (M. daubentonii), borowca wielkiego (N. noctula)
i mroczka poznego (E. serotinus). Liczne przeloty nockéw oraz mroczkéw zanotowano na
polach uprawnych potozonych na potudnie od Bukowskiej Woli. Teren ten jest regularnie
wykorzystywany jako zerowisko przez te nietoperze. (Z uwagi na fakt, ze zerowisko obejmuje
caty teren pol uprawnych, dla zachowania czytelnosci map, zrezygnowano z nanoszenia tych
punktow na zatacznik graficzny). Borowce wielkie wykryto z kolei we wsi Poradow. Na polach
uprawnych potozonych na potudnie od kompleksu lesnego Gawroniec stwierdzono chomika
europejskiego (C. cricetus). Nalezy podkresli¢, ze gatunek ten znajduje si¢ w IV Zataczniku
Dyrektywy Siedliskowej, a na mocy Konwencji Bernenskiej uznany zostal za gatunek
wymagajacy pilnych dziatah majacych na celu jego ochrong przed wyginieciem. Z tego powodu
szczegOlnie istotne jest zachowanie siedlisk tego gatunku. W samym kompleksie lesnym
stwierdzono wiewidrki (S. vulgaris). Tereny sasiadujace z zabudowa mieszkaniowg stanowig
siedlisko zycia kretow (7. europaea) oraz jezy (Erinaceus sp.). Zarbwno na obszarze upraw
rolnych, ogrodow, jak i terenéw otwartych zaobserwowano liczne §lady obecnos$ci kretow.
Rozmowy z lokalng ludno$cig oraz przypadki znalezienia rozjechanych jezy wskazuja, ze
badany teren jest zasiedlony przez przedstawicieli tego gatunku (z uwagi na potrzebe
zachowania czytelno$ci map, na zatgczniku graficznym zaniechano przedstawiania lokalizacji
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stwierdzen 2 ostatnich gatunkéw).

W odniesieniu do szlakow migracyjnych zwierzat, od sierpnia, obserwowano kilku—
kilkunastoosobnikowe stada saren (C. capreolus) zerujace na polach uprawnych w pdinocnej
czesci badanego terenu. Glownie na podstawie ich obecnosci i aktywnosci okreslono szlaki
migracji 1 lokalizacj¢ przejs¢ dla zwierzat.

SZLAKI MIGRACJI ZWIERZAT

Z uwagi na brak kolizji inwentaryzowanego terenu z przebiegiem zaréwno krajowych
jak 1 miedzynarodowych korytarzy ekologicznych, celem badan bylo stwierdzenie obecnosci
na analizowanym obszarze ewentualnych lokalnych szlakéw migracyjnych zwierzat. Tropienia
wykazaty podwyzszong aktywnos$¢ sarny na polach uprawnych w péinocnej czesci badanego
terenu.

3.9. Elementy Srodowiska objete ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarze ekologiczne w rozumieniu tej
ustawy

W obszarze analiz obejmujagcym bufor do 10 km od osi drogi (uwzgledniajac rozwazane
warianty) stwierdzono:

Rezerwaty przyrody:

Dgbie — potozony na wschdod od granic przedsigwziecia. Rezerwat powstal w 1955 r. Celem
utworzenia tego rezerwatu jest zachowanie stanowiska roslinno$ci stepowej wystgpujacej na
stromym zboczu wzgorza kredowego. Rezerwat petni rowniez funkcje naukowsq, edukacyjng
1 estetyczno-krajobrazowa. Powierzchnia rezerwatu wynosi 2,11 ha, potozony jest na terenie
gminy Raclawice, w lesnictwie Klondéw. Przedmiot ochrony stanowi roslinno$¢ stepowa
zr6znicowana na murawy kserotermiczne, zaro$la i lasy. Licznie wystepuja tu rosliny
podlegajace ochronie $cistej.

Opalonki — potozony na wschod od granic przedsigwzigcia. Rezerwat powstat 19.02.1955 r.
Powierzchnia rezerwatu wynosi 2,42 ha. Celem utworzenia rezerwatu jest ochrona zespotu
pierwotnej roslinnosci stepowej na zboczu wzgorza kredowego. Osiagnigcie celu ochrony
rezerwatowej jest mozliwe poprzez czynng 1 systematyczng ochrone powierzchni
wystepowania wymienionego zespotu, glownie przez zahamowanie procesu sukcesji na
murawach i w zaro$lach.

Przedmiot ochrony stanowi roslinno$¢ zréznicowana na murawy kserotermiczne, zarosla oraz
lasy — zespot Aceri Tilietum. Na terenie rezerwatu wystepuja rosliny podlegajace catkowitej
ochronie gatunkowe;.

Sterczéw -Scianka — potozony na wschod od granic przedsiewziecia. Rezerwat powstat
w 1955r. Powierzchnia rezerwatu wynosi 6,30 ha. Celem utworzenia tego rezerwatu jest
zachowanie stanowiska roslinno$ci kserotermicznej na zboczu wzgorza kredowego. Rezerwat
pelni rowniez funkcje naukowa, edukacyjng i estetyczno-krajobrazowa. Przedmiot ochrony
stanowi ro$linno$¢ zr6znicowana na murawy kserotermiczne oraz lasy — zbiorowiska gradowe.
Waly — polozony na wschdd od granic przedsiewzigcia. Rezerwat powstat w 1957 r.
Powierzchnia rezerwatu wynosi 5,81 ha. Celem utworzenia tego rezerwatu jest zachowanie
stanowiska roslinnosci kserotermicznej na zboczu wzgorza kredowego z bardzo rzadkim
gatunkiem rosliny — dziewigcésitem poplocholistnym wykazanym w Polskiej Czerwonej
Ksigdze Roslin. Rezerwat pelni rowniez funkcje naukowa, edukacyjng i estetyczno-
krajobrazowa. Przedmiot ochrony stanowi ro§linno$¢ zréznicowana na murawy kserotermiczne

oraz lasy — zbiorowiska gradowe. W rezerwacie ,Waly" jest najwigksze
w Polsce stanowisko dziewigc¢sita poptocholistnego.
Zlota Gora — potozony na zachéd od granic przedsigwzigcia. Rezerwat powstal

w 1949 r. Powierzchnia rezerwatu wynosi 4,16 ha. Celem ochrony rezerwatowej jest
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zachowanie stanowiska ros§linnosci kserotermicznej na zboczu wzgoérza kredowego. Przedmiot
ochrony stanowi ro$linno$¢ zréznicowana na murawy kserotermiczne, zaro$la oraz lasy —
zbiorowiska gradowe.

Tabela 26 Odleglos$ci rezerwatow od poszczegdélnych wariantow zestawiono ponizej:
Odleglosé od

wariantow B C D G

[km]
Dabie 7,1 7,1 7,1 6.9
Opalonki 6,5 6,5 6,5 6,5
SterczOw — Scianka | 6,4 6,4 6,4 6,0
Waly 9,9 9,9 9,9 9.9
Ztota Gora 5,1 5,1 5,1 5,1

Ponizej na rysunku przedstawiono lokalizacj¢ wariantow drogowych na tle wystepowania
rezerwatow przyrody.

Rysunek 3 Przebieg drogi na tle rezerwatéow

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C
—- {1252 Wariantu D
- trasa wariantu G

SN - rezerwaty

Park krajobrazowy:

Dlubnianski Park Krajobrazowy — potozony 7,5 km na potudniowy zachod od granic
przedsiewziecia (we wszystkich wariantach). Potozony jest na granicy Wyzyny Krakowskiej
1 Wyzyny Miechowskiej na terenie 6 gmin: Golcza, Iwanowice, Michatowice, Skata, Trzyciaz,
Zielonki.

Szeroka, urodzajna dolina tej rzeki od najdawniejszych wiekéw stanowila obszar osiedlania si¢
cztowieka. Dhubnia, wraz ze swymi doplywami, zasilana jest z licznych zrodet, gtownie
w swoim gornym 1 srodkowym biegu. Poczatek rzece daja zrodia szczelinowe w Jangrocie
i Trzycigzu, jednak wyptywy najpigkniejsze (zrodta pulsujace) i najbardziej wydajne znajduja
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si¢ w Imbramowicach, Sciborzycachi i Sieciechowicach. Sa to obiekty wyjatkowo cenne
przyrodniczo 1 krajobrazowo, objete ochrong prawng jako pomniki przyrody.

Na terenie parku, oprocz licznych pomnikow przyrody, znajdujg si¢ rowniez cenne zabytki
architektury, wsrdd ktérych dominujg koscioty 1 zespoly dworsko-parkowe.

= ~ Poczatek Odcinka I, etap 2 _/
~ km 622+185

Koniec Odcinka I, etap 2
km zalezny od wariantu

Rysunek 4 Przebieg drogi na tle Parkéw krajobrazowych

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C
——- {raSa Wariantu D
- trasa wariantu G

L § - obszar PK

Obszar chronionego krajobrazu:

Obszar chronionego Krajobrazu WyZyny Miechowskiej — przedsiewzigcie zlokalizowane jest
w granicach OCHK. Zajmuje on powierzchni¢ 57 078 ha. Zostal utworzony w 2012 r.

Na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Wyzyny Miechowskiej zachowata si¢ szata
roslinna, na ktore sktadaja si¢ lasy, wséréd ktorych najwigksze znaczenie biocenotyczne,
naukowe 1 dydaktyczne majg zbiorowiska gradowe $wietlistej dgbrowy. Stosunkowo duze
1 dobrze wyksztatcone ich kompleksy zachowaty si¢ w okolicach Miechowa, Ksigza Wielkiego,
Tunelu, Koztowa. Najpiekniejsze ich fragmenty chronione sg w rezerwatach lesnych:
Kwiatowka, Kepie na Wyzynie Miechowskiej, Lipny Dot, a takze zbiorowiska lesne
w uroczysku Chrusty, Tunelu i w innych okolicach. Wystepuje w nich wiele gatunkow rzadkich
1 chronionych, m.in. zawilec wielkokwiatowy, lilia zlotoglow, wawrzynek wilczetyko, réza
francuska, kokoryczka okotkowa, bluszcz pospolity, tojad dziobaty, tojad motdawski,
dzwonecznik wonny, pluskwica europejska, orlik pospolity, storczyki: storczyk szerokolistny
i podkolan dwulistny, ciemi¢zyca zielona, miodunka mi¢kko wlosa i inne.

Na odlesionych pagorkach kredowych i1 stromych zboczach wawozow lessowych rozwijaja si¢
bogate florystycznie i kwietne murawy stepowe z udzialem bardzo wielu rzadkich w skali kraju
i chronionych gatunkéw roslin, m.in.: dziewieésita poptocholistnego, dziewiecCsita
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beztodygowego, powojnika prostego, omanu waskolistnego, ostrozenia pannoniskiego, Inow:
wlochatego 1 ztocistego, astra gawedki, mitka wiosennego, wisienki stepowej, ztocienia
baldachogronowego, storczykow: samiczego i kukawki, obuwika pospolitego i innych.
Najlepiej zachowane: najbogatsze florystycznie zbiorowiska kserotermiczne objgto Scisty
ochrona w rezerwatach: Dabie, Opalonki, Sterczow-Scianka, Waty i Biala Gora.

Na obrzezach muraw kserotermicznych i1 lasow, a takze na miedzach pol rozwijaja si¢
wielogatunkowe zaro§la leszczynowe 1 tarninowe z udzialem w runie gatunkéw lesnych
1 kserotermicznych. Pelnig one wazng rol¢ biocenotyczng i1 glebochronng. Nieodigcznym
i charakterystycznym elementem szaty ro$linnej sg takze wielogatunkowe agrocenozy
chwastow towarzyszacych uprawom. Wystepuja tu rzadkie w skali kraju sktadniki naszej flory
o bardzo interesujgcym geograficznym pochodzeniu i majace przez to bardzo duza wartos¢
naukowa. Naleza tu takie gatunki jak: kurzy$lad bigkitny, jaskier polny, czochrzaca
grzebieniowa, widczydto polne i pszonacznik wschodni. Bogactwo i duzy walor przyrodniczy,
naukowy 1 dydaktyczny Wyzyny Miechowskiej podkreslajg istniejgce tam liczne rezerwaty,
atakze wystgpowanie na tym obszarze ok. 60 gatunkdéw ro$lin prawnie chronionych,
przewyzszajac pod tym wzgledem wiele innych obszaréw chronionych w tym 1 0 wyzszym
statusie prawnym.

Na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Wyzyny Miechowskiej znajduja si¢ liczne
stanowiska archeologiczne, a takze zabytki architektury sakralnej, zespoty dworsko-parkowe
oraz zachowane uktady zabudowy miejskiej.

Rysunek 5 Przebieg drogi na tle Obszaru Chronionego Krajobrazu Wyzyny Miechowskiej

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C
—- {raSa Wariantu D
- trasa wariantu G
Q. - obszar OChK

Pomniki przyrody:
W rejonie przedsigewzigcia zlokalizowane sa pomniki przyrody bez nazwy, bez kolizji.
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Najblizsze pomniki przyrody znajduja si¢ na wschod od wariantéw B oraz na zachod od
warlantow C, D1 G:
PL.ZIPOP.1393.PP.1208053.1205— grupa 4 drzew;

Tabela 27 Odleglosci pomnikow przyrody od poszczegélnych wariantow zestawiono ponizej:
Wariant B C D G
odlegtos¢
0,26 0,24 0,32 0,78
[km]

Ponizej na rysunku przedstawiono lokalizacj¢ wariantow drogowych na tle wystepowania
pomnikdw przyrody.

Rysunek 6 Przebieg drogi na tle pomnikéw przyrody

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C
- trasa wariantu D
- trasa wariantu G
o - pomnik przyrody

3.10. Obszary Natura 2000

W obszarze analiz obejmujagcym bufor do 5 km od osi drogi (uwzgledniajac rozwazane
warianty) znajduje si¢ kilka obszarow Natura 2000:

PLH 120072 Poradow — potozony na wsch. od przedsiewziecia w wariancie B, w kolizji
z wariantami C 1 D oraz na zachdd od wariantu G.

Obszar Poradéw potozony jest po wschodniej stronie wsi o tej samej nazwie, w otoczeniu
terendw intensywnie uzytkowanych rolniczo. Sktada si¢ on z 2 roznej wielkosci enklaw
znajdujacych si¢ w odlegtosci ok. 70 m od siebie. Obejmuje fragment zboczy doliny strumienia
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Zarogdwka, pocietych glebokimi wawozami erozyjnymi.

Teren ten jest eksponowany glownie na zachod oraz potudnie i wyrdznia si¢ sporymi
deniwelacjami si¢gajagcymi miejscami prawie 50 m. Znaczna cze$¢ kredowych zboczy jest
bardzo stroma, o nachyleniu przekraczajacym 45°. Wyksztalcily si¢ na nich plytkie gleby
o typie redziny z duza zawartoscig czesci szkieletowych 1 czgsto widocznymi sladami erozji.
Miejsca te w wigkszosci porastaja murawy kserotermiczne, ktére w wyniku zachodzenia
procesu sukcesji wtornej zarastajg roslinnoscig krzewiasta, przeksztatcajac si¢ w zwarte platy
cieptolubnych zarosli. W wawozach i na nieuzytkowanych od dawna polach wyksztatcity sie
zastepcze zbiorowiska lesno-zaroslowe, zajmujace tacznie ok. 40% powierzchni obszaru.
Oprocz rzadkich i chronionych gatunkéw roslin typowych dla muraw kserotermicznych
w obrgbie obszaru stwierdzono wystepowanie m.in. chronionego modraszka ariona Phengaris
arion oraz kilkunastu innych gatunkéw bezkregowcdw z czerwonej listy zwierzat gingcych
1 zagrozonych w Polsce.

W obrebie obszaru stwierdzono wystepowanie jednego typu siedliska przyrodniczego
wymienionego w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej - murawy kserotermicznej Festuco-
Brometea (6210) - podtyp kwietnej murawy (6210-3). Jest ono reprezentowane przez zespot
omanu waskolistnego Inuletum ensifoliae, ktorego bogate florystycznie fitocenozy
charakteryzuja si¢ stosunkowo duzym udzialem gléwnego gatunku charakterystycznego -
omanu waskolistnego Inula ensifolia. W platach zespotu wystepuje szereg roslin
kserotermicznych, w tym wiele rzadkich i chronionych.

Podczas szczegdlowych badan terenowych prowadzonych w latach 2014-2016 eksperci nie
stwierdzili w obszarze wystgpowania platow siedliska 9170 (grad srodkowoeuropejski
1 subkontynentalny). Szczegotowe inwentaryzacje z lat 2014-2016 nie potwierdzily rowniez
wystepowania w obszarze zaro$li jalowca pospolitego na murawach nawapiennych lub na
wrzosowiskach (siedlisko 5130).

PLH 120055 Komorow — potozony na zach. od przedsigwziecia w kazdym wariancie;

Obszar Natura 2000 Komor6éw polozony jest w zachodniej czesci Wyzyny Miechowskiej, na
potudniowych obrzezach miasta Miechowa, na wschod od wsi Komoréw (gmina Miechow,
powiat miechowski, woj. matopolskie). Obejmuje fragment do$¢ stromego zbocza o ekspozycji
potudniowo-zachodniej pocigtego licznymi, ptytkimi wawozami. Na obszarze zdecydowanie
dominujg ptaty muraw kserotermicznych. Pojedyncze drzewa oraz wicksze grupy krzewow
wystepuja gldwnie przy wawozach, a takze w gornej czesci stoku, przy granicy z polami.
Obszar otoczony jest regularnie uzytkowanymi polami uprawnymi.

Murawy kserotermiczne sg siedliskiem nie tylko szeregu cennych gatunkow roslin, ale takze
wielu rzadkich gatunkéw zwierzat, szczegodlnie bezkrggowcow. Wystepuja tu m.in.: modraszek
arion Phengaris arion, modraszek lazurek Polyommatus thersites, karlatek akteon Thymelicius
acteon, biegacz Ulrichiego Carabus ulrichii, a takze liczne, rzadkie gatunki btonkéwek.

W obrgbie obszaru stwierdzono wystgpowanie jednego typu siedliska przyrodniczego
wymienionego w Zalaczniku I do Dyrektywy Siedliskowej: murawy kserotermicznej Festuco-
Brometea (6210) - podtyp kwieciste] murawy (6210-3). Jest ono tu reprezentowane glownie
przez zespol omanu waskolistnego Inuletum ensifoliae.

PLH 120074 Stawice Duchowne —potozony na wsch. od przedsiewzigcia w kazdym wariancie;
Obszar Stawice Duchowne potozony jest na potudnie od miejscowosci o tej samej nazwie
(gmina Miechow, powiat miechowski, woj. matopolskie), w otoczeniu terenéw intensywnie
uzytkowanych rolniczo. Obejmuje on stosunkowo waskie i miejscami bardzo strome zbocze
o ekspozycji potudniowej 1 poludniowo-zachodniej wraz z niewielkimi fragmentami u jego
podndéza. Dominuja tu stosunkowo dobrze zachowane platy muraw kserotermicznych
rozwijajace si¢ na bardzo plytkich i szkieletowych glebach typu redziny. Proces sukcesji
wtornej jest tu widoczny niemal wylacznie na niewielkim fragmencie we wschodniej czesci
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obszaru.

Oprécz rzadkich i chronionych gatunkow roslin typowych dla muraw kserotermicznych
w obrebie obszaru stwierdzono wystepowanie m.in. chronionego modraszka ariona Phengaris
arion oraz kilkunastu innych gatunkéw bezkregowcoOw z czerwonej listy zwierzat ginacych
1 zagrozonych w Polsce.

W obrebie obszaru stwierdzono wystgpowanie jednego typu siedliska przyrodniczego
wymienionego w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej - murawy kserotermicznej Festuco-
Brometea (6210) - podtyp kwietnej murawy (6210-3). Jest ono reprezentowane przez zespot
omanu waskolistnego Inuletum ensifoliae, ktorego stosunkowo jednorodne ptaty sa tu
klasycznie wyksztalcone 1 maja posta¢ niewysokiej, barwnej i bogatej florystycznie murawy.
Wystepuja w nich liczne gatunki charakterystyczne dla zespotu, w tym wiele rzadkich
i chronionych.

PLH 120054 Kalina Mata — potozony na wsch. od przedsigwzigcia w kazdym wariancie;
Obszar Natura 2000 Kalina Mata polozony jest w pétnocnej czesci Wyzyny Miechowskiej, na
poludnie od miejscowosci Kalina Mata (gmina Miechow, powiat miechowski, wojewodztwo
matopolskie). Murawy kserotermiczne wystepuja tu w powigzaniu z mtodymi zadrzewieniami
1 cieptymi zaro$lami, na stromych zboczach o ekspozycji zachodniej i potudniowej. Brzegi
rozgalezionych wawozéw pokryte s3 redzinami, a niekiedy takze glebami brunatnymi
1 ptowymi. Teren potoZony jest mi¢dzy intensywnie uzytkowanymi polami.

Murawy kserotermiczne sg siedliskiem nie tylko szeregu cennych gatunkow roslin, ale takze
wielu rzadkich bezkregowcoéw. Stwierdzono tu m.in. 7 gatunkdw motyli uznanych za
priorytetowe dla zachowania 1 ochrony muraw kserotermicznych: modraszek malczyk Cupido
minimus, modraszek srebrnoplamek Plebeius argyrognomon, modraszek dafnid Polyomnatus
daphnis, modraszek dorylas Polyommatus dorylas, karlatek akteon Tymelicius acteon,
modraszek lazurek Polyommatus thersites oraz modraszek arion Phengaris arion, z ktorych
3 ostatnie zamieszczone sg w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat. W obszarze wystepuje
takze 5 rzadkich gatunkéw blonkowek: Andrena falsifica, Andrea pauciscima, Hylaeus
cornutus, Hylaeus gredleri, Stelis odntopyga oraz 2 gatunki trzmieli objete ochrong czesciowa
— Bombus lapidarium i Bombus lucorum. Ponadto obszar zasiedla rzadki gatunek ryjkowca
Pseudocleonus grammicus, notowany w Polsce wytacznie z okolic Miechowa.

Platy siedliska *6210 sg zlokalizowane w zachodniej czg¢$ci obszaru na do$¢ mocno
nachylonych zboczach (20 — 40°), gléwnie o ekspozycji W 1 NW. Murawy kserotermiczne
reprezentowane sa przez zespot omanu waskolistnego Inuletum ensifoliae w roznym stopniu
zachowania. Stosunkowo najlepiej wyksztalcone fragmenty muraw, 2z gatunkami
charakterystycznymi dla zespotu, stwierdzono w pdétnocnej oraz potudniowej czesci obszaru.
Poza tym wiele powierzchni ma wyraznie zubozaly sktad florystyczny i zaznacza si¢ w nich
silna ekspansja ktosownicy pierzastej Brachypodium pinnatum oraz rajgrasu wyniostego
Arrhenatherum elatius.

Podczas szczegdtowych badan terenowych prowadzonych w latach 2014-2016 nie stwierdzono
w  obszarze wystepowania ptatow siedliska 9170 (grad S$rodkowoeuropejski
1 subkontynentalny). Istniejace tu zarosla i zadrzewienia reprezentuja rézne stadia sukcesji
wtornej 1 w zaden sposob nie nawigzuja do lasow gradowych.

— BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S-7 NA ODCINKU MOCZYDLO (GRANICA Z WOJ. SWIETOKRZYSKIM) - Str.
4 M 0 STY SZCZEPANOWICE — WIDOMA — ZASTOW — KRAKOW (DO WEZLA ,|GOLOMSKA’) 4
{ KATOWICE ODCINEK I: GRANICA WOJ. $WIETOKRZYSKIEGO — WEZEL ,SZCZEPANOWICE” (BEZ WEZLA)

- DL. OK. 23,2 KM. ETAP 2 WEZEL MIECHOW — WEZEL SZCZEPANOWICE (BEZ WEZLA)



STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Ponizej na rysunku przedstawiono lokalizacj¢ wariantow drogowych na tle wystepowania
obszarow Natura 2000.

Rysunek 7

- trasa wariantu B
- trasa wariantu C

—— - {raS2 Wariantu D
——— - {rasa wariantu G

Przebieg drogi na tle obszaréw Natura 2000

Q. - obszary Natura 2000
Tabela 28 Odleglosci w km obszaréw Natura 2000 od poszczegdélnych wariantéw zestawiono ponizej:
Odleglosé od
wariantow B C D G
[km]
Kolizja w km: Kolizja w km:
625+452 — 625+359 — Kolizja w km:
Plf,ljrﬁl%(‘)zz 0.3 625+458 i 625+380 i 6264210 —
625+473 — 625+470 — 626+271
625+520 625+552
PLH120955 1,80 2,29 2.8 2,60
Komoréw
PLH120074
Stawice Duchowne 1,89 L.79 1.81 129
PLH120054 Kalina 1.85 1.85 1.85 1.85
Mata
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4. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddzialywania planowanego przedsi¢wzi¢cia zabytkow chronionych na
podstawie przepisow o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Na terenie planowanej inwestycji nie wystepuje zadna kolizja z obiektami figurujacymi

w wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkdw oraz wpisanymi do rejestru zabytkow.

ZABYTKI

Ponizej zestawiono obiekty zabytkowe wystepujace w najblizszym sasiedztwie inwestycji

w poszczegdlnych miastach i gminach.

e Falinow, gm. Miechow — kaplica — [A-1478/M] z 19.06.2017 ;

e Miechéw gm. Miechow — zespot kosciota i klasztoru bozogrobowcow — A-333
z06.12.1971 1;

e  Miechéw gm. Miechow — dworek drewniany ul. Ractawicka 26 — A-980 z 03.07.1978 t;

e Miechow — Siedliska, gm. Miechéw — kosciot fil. P.w.sw. Krzyza, cmentarz
przykoscielny, starodrzew, ogrodzenie, bramka — A-259 z 12.05.1971, A-970
z21.03.1978 r;

e Nasiechowice gm. Miechéw — ko$cidt parafialny — A-1105/M z 16.09.20009 r.;

e Pojalowice, gm. Miechow — kaplica — A-60/M z 06.06.2006 r;

e Przestawice gm. Miechow — kosciol p.w. NMP Matki Kosciola — A-1188
7z 22.01.1996 1;

e Zarogéw gm. Miechow — zespot dworsko-parkowy — A-61/M z 28.06.2006 r;

Zabytki te nie kolidujg z Zadnym z wariantow.

ARCHEOLOGIA

Na trasie przebiegu analizowanych wariantow drogi wystepuja stanowiska archeologiczne.

W tabeli ponizej zestawiono te stanowiska, ktore znajduja si¢ w buforze 250 m od przebiegu

poszczegbdlnych wariantow.

Tabela 29 Zestawienie stanowisk archeologicznych z podaniem przyblizonych odleglosci od osi drogi
planowanych wariantéw — bufor 250 m

Nr stanowiska Chronolo Odleglos¢
Lp Miejscowos¢ . . . AZP Funkcja . Watiant | Kilometraz od osi
W miejscowoscl gla drogi [II]]
$lad 1 < - -
1 Parkoszowice 5 97-57/36 a Ku tura D - -
osadnictwa | Luzycka
G 626+500 100
B - -
2 Parkoszowice 12 97-57/43 Slz}d Neolit ¢ - -
osadnictwa D - -
G 626+000 140
B R -
3 Parkoszowice 13 97-57/44 Sla}d prahistori C - -
osadnictwa a D - -
G 626+200 w kolizji
B _ i
- & C - i
4 Parkoszowice 14 97-57/45 Sla}d neolit
osadnictwa D - -
G 625+800 130
- S B - -
5 Parkoszowice 15 97-57/46 Sla}d neolit
osadnictwa C - -
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.. . Nr stanowiska . Chronolo . . . Odleglqéc’
Lp Miejscowosé . . . AZP Funkcja . Watiant | Kilometraz od osi
W miejscowosci gia .
drogi [m]
D _ R
G 625+700 50
Slad Neolit B - -
osadnictwa
C _ R
Osada Neolit D
6 Miechow 40 96-57/50 Posne
Sredniow
Osada iecze, G - -
XIV-XV
W.
, B - -
Sl?d neolit C - -
osadnictwa o
. 96-57/57 - -
7 Miechow 47 Nowozyt
na XV-
osada |y iwic G i -
k
B _ R
. 96- Slad . C - -
8 Wymystow ! 57/118 osadnictwa Neolit D - -
G _ R
B 6244100 40
96- ,
C 624+100 30
9 Poradéw ! 57/120 Slad Neolit
osadnictwa D 624+100 40
G _ -
B _ R
Bukowska Slad . C - -
10 Wola 5 96-58/29 osadnictwa Neolit ) 6221500 120
G _ R
B _ R
Bukowska Slad Epoka C - -
I Wola 7 96-58/31 osadnictwa | kamienia D - -
G _ R
B _ R
. . C - -
12 Kalina Mata 5 96-58/37 Osada neolit )
G _ R
5. Opis krajobrazu, w ktorym dane przedsi¢wziecie ma by¢ zlokalizowane

Zgodnie z opisem Rozdziatlu 3.1 analizowane warianty planowanej drogi ekspresowej
S7 potozone sg w obrebie Wyzyny Miechowskiej nachylonej tagodnie w kierunku potudniowo-
wschodnim, pocigtej gesto licznymi glebokimi dolinami. Jest to obszar typowo rolniczy z
niewielkimi ptatami lasow. Ma bardzo urozmaicong rzezbg, wystepuja na niej rozlegle
wzniesienia zbudowane z plasko zalegajacych margli kredowych, pokrytych utworami
lessowymi (szczegdlnie sprzyjajacymi uprawom) oraz charakterystyczne obnizenia, zwane
padotami. Charakterystyczng cechg terenu jest jego wyzynny charakter, mimo iz pod wzgledem

' MOSTY

4 | KATOWICE
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geologicznym i1 geograficznym obszar stanowi zapadlisko.

W lokalnym krajobrazie zaznaczaja si¢ dwa tagodne garby: na poétnocy pod gruntami rolnymi
1 okoto potowy dtugosci trasy pod lasem Gawroniec. Zachodnie zbocze drugiego garbu pociete
jest gltebokimi dolinami erozyjnymi i zagospodarowane rolniczo. U podnéza tego wzniesienia
znajduje si¢ miejscowos¢ Poradow. Za osadg teren ponownie si¢ wznosi. W skali
przedsiewziecia dominujg tereny rolnicze z rzadka, liniowa (uliczng) zabudowa gospodarska.
Lasow jest niewiele, reprezentowane sg przez Las Gawroniec, znajdujacy si¢ przy srodkowym
biegu wszystkich rozpatrywanych wariantow. Najmocniej zaznaczone deniwelacje znajduja si¢
na poludniowy-zachdod od tego lasu, w rejonie Poradowa. Zbocze to pocigte jest suchymi
zazwyczaj dolinami. W takich dolinach spotyka si¢ pasy zadrzewien. Zadrzewiona jest rowniez
dolina Potoku Zarogowka ptynacego z pdétnocy na na ptudnie u podnodza opisywanego garbu.
Krajobraz ma charakter kulturowy, na odcinkach polno-lesnych zharmonizowany.

6. Opis przewidywanych skutkow dla srodowiska w przypadku

niepodejmowania przedsi¢wziecia — Wariant Zerowy

Projektowana droga S7 ma bezposredni odpowiednik drogowy w postaci istniejacej drogi
krajowej nr 7. Analiza oddzialywania tej drogi stanowi Wariant Zerowy.

Wielko$¢ emisji 1 oddzialywan w wariancie bezinwestycyjnym dla drogi zastgpowanej
okreslono na podstawie prognozy ruchu opracowanej przez GDDKIA.

6.1. WielkosSci emisji

6.1.1. Prognoza ruchu

W tabelach ponizej zostaly przedstawiono nat¢zenia ruchu dobowego z podzialem na
poszczegolne odcinki obliczeniowe w stanie istniejagcym, w przewidywanym pierwszym
pelnym roku uzytkowania (2021 r.) oraz w perspektywie 10 lat po oddaniu do uzytkowania
(2031 1.).

Tabela 30 Natezenie ruchu w pojazdach na dobe— stan istniejacy - rok 2018
Nazwa wezla Nat¢zenie ruchu na odcinkach mi¢gdzywezlowych (poj/dobe)
(poczatek . . ciezarowe z
odcinka) osobowe dostawcze ciezarowe przyczepa autobusy SDR
w. Ksiaz - w. 13074 1219 514 1364 110 16281
Miechow
w. Miechéw - w. 10044 985 464 1425 260 13178
Szczepanowice
w.Szezepanowice 13164 1525 514 1214 250 16667
- Widoma
Tabela 31 DK?7 Natezenie ruchu w pojazdach na dob¢ — rok 2021 — bezinwestycyjny
Nazwa wezla Natezenie ruchu na odcinkach miedzywezlowych (poj/dobe)
(poczatek . . ciezarowe z
odcinka) osobowe dostawcze ciezarowe przyczeps autobusy SDR
w. Ksiaz - w. 14580 1360 550 1550 110 18 150
Miechow
w. Miechéw - w. 11850 1090 500 1650 260 15 350
Szczepanowice
w.Szezepanowice | 5700 1570 550 1400 250 19 550
- Widoma
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Tabela 32 DK?7 Natezenie ruchu w pojazdach na dobe — rok 2031 — bezinwestycyjny
Nazwa wezla Natezenie ruchu na odcinkach miedzywezlowych (poj/dobe)
(poczatek . . ciezarowe z
odcinka) osobowe dostawcze ciezarowe przyczeps autobusy SDR
w. KsiaZ - w. 18480 1610 650 2100 110 22950
Miechow
w. Miechow - w. 15842 1300 600 2300 260 20302
Szczepanowice
w.Szezepanowice | ggs 1710 650 1900 245 26 400
- Widoma

6.1.2. Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Wielkos$¢ rocznych emisji zanieczyszczen do powietrza w megagramach na rok [Mg/rok]
w poszczegdlnych charakterystycznych latach eksploatacji aktualnego ukladu drogowego,
w przypadku braku realizacji drogi S10 przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 33 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza z wariantu 0 w kolejnych latach
eksploatacji — stan istniejacy [Mg/rok]
Zanieczyszczenie 2018 2021 2031
pyt PM-10 2,424 2,749 3,500
dwutlenek siarki 1,017 1,129 1,362
tlenki azotu jako
NO> 0,223 0,257 0,341
tlenek wegla 17,870 18,660 17,090
amoniak 13,510 13,660 12,180
benzen 1,099 0,973 0,912
olow 0,039 0,038 0,042
weglowodory
aromatyczne 0,004 0,005 0,007
weglowodory
alifatyczne 0,487 0,491 0,551
pyt PM-2.5 1,522 1,656 2,011
dwutlenek wegla | 7649,000 | 8856,000 | 11734,000

Wzrost natezenia ruchu w poszczegdlnych latach analizy wida¢ gtownie po wielkosci emisji
dwutlenku wegla. Nie towarzyszy mu proporcjonalny wzrost emisji pozostatych
zanieczyszczen. Za efekt ten odpowiada prognozowany wzrost poziomu technicznego
produkowanych pojazdéow oraz sukcesywna wymiana pojazdodw poruszajacych si¢ po drogach
na coraz nowsze i bardziej zaawansowane technicznie.

Niezaleznie od stanu technicznego pojazdow, wieloSci emisji zanieczyszczen beda
systematycznie wzrasta¢ w odpowiedzi na wzrost nat¢zenia ruchu. Realizacja drogi
ekspresowej odcigzy uktad drogowy 1 Srodowisko spoteczne przy istniejacych drogach
Wariantu Zerowego.

6.1.3. Emisje hatasu

Oddziatywanie akustyczne obliczono na podstawie prognozy ruchu w pojazdach na godzing
oraz procentowego udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu zgodnie z tabelami ponize;.
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Tabela 34

Prognoza ruchu w pojazdach na godzing oraz udziale procentowym pojazdéw ciezkich dla
wariantu W0 dla roku 2018 — stan istniejacy

GODZINOWE NATEZENIE RUCHU ORAZ UDZIAL POJAZDOW CIEZKICH - ROK 2018

DZIEN WIECZOR NOC CIEZKIE
ODCINEK - - :
(poj/h) (poj/h) (poj/h) (%)
w. Ksigz - w. Miechow 1018 611 204 12,2
w. Miechow - w. Szczepanowice 824 494 165 16,3
w.Szczepanowice - Widoma 1042 625 208 11,9

Tabela 35

wariantu WO dla roku 2021 — wariant bezinwestycyjny

Prognoza ruchu w pojazdach na godzing oraz udziale procentowym pojazdéw ciezkich dla

GODZINOWE NATEZENIE RUCHU ORAZ UDZIAL POJAZDOW CIEZKICH - ROK 2021

DZIEN WIECZOR NOC CIEZKIE
ODCINEK - - :
(poj/h) (poj/h) (poj/h) (%)
w. Ksigz - w. Miechow 1134 681 227 12,2
w. Miechow - w. Szczepanowice 959 576 192 15,7
w.Szczepanowice - Widoma 1222 733 244 11,3

Tabela 36

wariantu W0 dla roku 2031 — wariant bezinwestycyjny

Prognoza ruchu w pojazdach na godzing oraz udziale procentowym pojazdéw ciezkich dla

GODZINOWE NATEZENIE RUCHU ORAZ UDZIAL POJAZDOW CIEZKICH - ROK 2031
DZIEN WIECZOR NOC CIEZKIE
ODCINEK - - -
(poj/h) (poj/h) (poj/h) (%)
w. Ksiaz - w. Miechow 1434 861 287 12,5
w. Miechow - w. Szczepanowice 1269 761 254 15,6
w.Szczepanowice - Widoma 1650 990 330 10,6

Na podstawie powyzszej prognozy ruchu oraz procentowego udzialu pojazdéw ciezkich
w potoku ruchu wyliczono moc akustyczng dla wariantu zerowego i przedstawiono w tabelach

ponizej.
Tabela 37 Maksymalna moc akustyczna drogi ,,Wariant 0 w roku 2018 stan istniejacy
MOC AKUSTYCZNA - ROK 2018
DZIEN NOC
ODCINEK LAW LAW
dB(A) dB(A)
w. Ksiagz - w. Miechow 86,7 79,7
w. Miechow - w. Szczepanowice 85,4 78,4
w.Szczepanowice - Widoma 85,7 78,7
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Tabela 38 Maksymalna moc akustyczna drogi ,,Wariant 0” w roku 2021 bez realizacji inwestycji
MOC AKUSTYCZNA - ROK 2021
DZIEN NOC
ODCINEK LAW LAW
dB(A) dB(A)
w. Ksigz - w. Miechow 87,2 80,2
w. Miechow - w. Szczepanowice 86,0 79,0
w.Szczepanowice - Widoma 86,3 79,3
Tabela 39 Maksymalna moc akustyczna drogi ,,Wariant 0” w roku 2031 bez realizacji inwestycji
MOC AKUSTYCZNA - ROK 2031
DZIEN NOC
ODCINEK LAW LAW
dB(A) dB(A)
w. Ksiaz - w. Miechow 88,3 81,3
w. Miechow - w. Szczepanowice 87,2 80,2
w.Szczepanowice - Widoma 87,4 80,5

W zasiegu podwyzszonych poziomoéw dzwigku znajduja si¢ budynki mieszkalne.

6.1.4. Emisja wod opadowych

W tabelach ponizej
1 weglowodorow ropopochodnych w wodach deszczowych.

przedstawiono wyniki

analiz

zawartosci

zawiesiny ogoblnej

Zgodnie z Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetli¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $srodowiska wodnego (Dz.U.2014.1800
z dnia 2014.12.16) t.j. odprowadzane wody opadowe nie powinny przekraczac stezen:

— zawiesiny ogolnej 100 mg/1 (100 g/m?);

— weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/1 (15 g/m?).

Zgodnie z metodyka opisana w Rozdziale 10.4 prezentowane wyniki obliczen uwzgledniaja
zastosowanie drogowych urzadzen podczyszczajacych oraz przeliczenie substancji
ekstrahujacych sie eterem naftowym (SEEN) na weglowodory ropopochodne (WWRP).

Tabela 40 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w wodach deszczowych
loéé Wymagana
Odeinek a‘s’zsv SDR Zawiesiny | skutecznosé SEEN WWRP
I:uchu [p/d] [mg/dm’] | podczyszczania | [mg/dmd [mg/dm’]
[%o]

2018 2 13178 311 68 249 7,5

2021 2 15350 322 69 25,8 7,7

2031 2 20302 353 72 28,3 8,5

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze w surowych wodach opadowych moga mie¢ miejsce
przekroczenia stezen zawiesin ogolnych.
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6.1.5. Emisja odpadow

W fazie eksploatacji drog ,,Wariantu 0 bedg powstawac przede wszystkim odpady zwigzane
z utrzymaniem czystosci na drodze, usuwaniem $ladow kolizji oraz utrzymaniem technicznym
drogi. Sa to gtownie odpady podobne do komunalnych ($mieci i1 trawa z koszonych poboczy)
(20 03 01, 20 03 03), drobne elementy zuzywajacych si¢ pojazdéw oraz drobne elementy
wyposazenia drog.

W fazie eksploatacji drogi zrédlem odpadéw beda zuzyte zrodta Swiatla zawierajacych rtec
(16 02 13*) oraz oprawy os$wietleniowe (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone
1 okresowo przekazywane firmom zajmujacym si¢ unieszkodliwianiem tego typu odpadow —
w szczegblnosci obowigzek ten dotyczy odpadéw niebezpiecznych (lampy sodowe).
Okresowo mogg by¢ wytwarzane odpady z czyszczenia studzienek na odcinkach ulicznych
(20 03 06).

6.2. Znaczace oddzialywania

6.2.1. Oddzialywanie zanieczyszczen do powietrza

Wyniki obliczen w zakresie wielkosci emisji przedstawiono w Rozdziale 6.1.2.

Liczbowe wyniki analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen zestawiono w ponizszych
tabelach. Najwyzsze stezenia zanieczyszczen w analizowanych latach dla poszczegdlnych
horyzontoéw czasowych o0siggaja nastepujace wartosci:

Tabela 41 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w wariancie 0 w roku 2018 (stan istniejacy)
Najwyzsze stezenie Maksymalna czesto$é Maksymalne stezenie
Nazwa zanieczyszczenia maksymalne, pg/m?3 przekroczen D1, % $rednioroczne, ng/m?
Obliczone [Dopuszczalne| Obliczona |Dopuszczalna| Obliczone Da-R
pyt PM-10 33,8 280 0,00 < 0,2 2,632 <8
dwutlenek siarki 3,1 350 0,00 < 0,274 0,242 <13
tlenki azotu jako NO; 249,3 200 0,03 < 0,2 19,404 >12
tlenek wegla 188,5 30000 0,00 < 0,2 14,670 —
amoniak 15,3 400 0,00 < 0,2 1,193 <45
benzen 0,54 30 0,00 < 0,2 0,0420 <3,8
otow 0,06 5 0,00 < 0,2 0,0047 <0,47
weglowodory aromatyczne 6,8 1000 0,00 < 0,2 0,529 < 38,7
weglowodory alifatyczne 21,2 3000 0,00 < 0,2 1,653 <900
pyt zawieszony PM 2,5 33,8 brak — — 2,632 <3

Tabela 42 Zestawienie maksymalnych wartoS$ci stezen w wariancie 0 w roku 2021
Najwyzsze stezenie Maksymalna czestosé Maksymalne stezenie
Nazwa zanieczyszczenia maksymalne, ng/m? przekroczen D1, % $rednioroczne, png/m?3
Obliczone [Dopuszczalne| Obliczona |[Dopuszczalna| Obliczone Da-R
pyt PM-10 38,3 280 0,00 < 0,2 2,985 <36
dwutlenek siarki 3,6 350 0,00 < 0,274 0,280 <18
tlenki azotu jako NO, 260,3 200 0,05 < 0,2 20,262 <27
tlenek wegla 190,4 30000 0,00 < 0,2 14,833 —
amoniak 13,6 400 0,00 < 0,2 1,057 <45
benzen 0,52 30 0,00 < 0,2 0,0407 <4,5
olow 0,07 5 0,00 < 0,2 0,0056 <045
weglowodory aromatyczne 6,8 1000 0,00 < 0,2 0,533 < 38,7
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Nazwa zanieczyszczenia

Najwyzsze stezenie
maksymalne, pg/m?3

Maksymalna czesto$¢
przekroczen D1, %

Maksymalne stezenie
$rednioroczne, png/m?

Obliczone (Dopuszczalne| Obliczona |Dopuszczalna| Obliczone Da-R
weglowodory alifatyczne 23,1 3000 0,00 < 0,2 1,798 <900
pyt zawieszony PM 2,5 38,3 brak — — 2,985 <18

Tabela 43 Zestawienie maksymalnych wartoS$ci stezen w wariancie 0 w roku 2031
Najwyzsze stezenie Maksymalna czesto$é Maksymalne stezenie
Nazwa zanieczyszczenia maksymalne, pg/m?3 przekroczen D1, % $rednioroczne, ng/m’
Obliczone (Dopuszczalne| Obliczona |[Dopuszczalna| Obliczone Da-R
pyt PM-10 48,8 280 0,00 < 0,2 3,801 <36
dwutlenek siarki 4,8 350 0,00 < 0,274 0,370 <18
tlenki azotu jako NO, 238,3 200 0,03 < 0,2 18,557 <27
tlenek wegla 169,7 30000 0,00 < 0,2 13,226 —
amoniak 12,7 400 0,00 < 0,2 0,990 <45
benzen 0,59 30 0,00 < 0,2 0,0456 <4,5
olow 0,10 5 0,00 < 0,2 0,0075 <0,45
weglowodory aromatyczne 7,7 1000 0,00 < 0,2 0,598 <387
weglowodory alifatyczne 28,1 3000 0,00 < 0,2 2,184 <900
pyl zawieszony PM 2,5 48,8 brak — — 3,801 <18

Z przeprowadzone] analizy 1 uzyskanych wynikow widaé, ze w stanie istniejacym przy
aktualnym uktadzie drogowym stezenia zanieczyszczen beda rosty wraz ze wzrostem natezenia
ruchu.

W roku 2018 beda miaty miejsce przekroczenia wartosci dyspozycyjnej tlenkdéw azotu jako
NO2. Jest to jednak zwigzane z aktualnym stanem zanieczyszczenia atmosfery.

Natomiast, przy przyjetej metodyce, w roku 2022 i 2023 nie przewiduje si¢ wystgpienia
przekroczen substancji emitowanych z istniejacej drogi.

6.2.2. Oddzialywanie hatasu

Zasigg izofon dopuszczalnego poziomu obejmuje obszary, na ktorych znajdujg si¢ budynki
mieszkalne, miejscowosci mijanych przez istniejacg droge. Powyzsze tereny mieszkalne
ibudynki nie sg obecnie chronione przed hatasem. Realizacja inwestycji pozwoli bez
dodatkowych naktadow ograniczy¢ zasigg izofon na czesci terendw podlegajacych ochronie
akustycznej.

W wariancie zerowym zagrozenie wibracjami jest 1 bedzie wysokie, poniewaz istniejgca droga
biegnie miejscami blisko zabudowy, a stan drogi jest czynnikiem wptywajacym na
rozchodzenie si¢ drgan w gruncie, co moze przektadac si¢ na zwigkszone zasiegi oddziatywan
dynamicznych. Drgania istniejacej drogi moga by¢ odczuwalne poza pasem drogowym.

6.2.3. Oddzialywanie wod opadowych

Zgodnie z wynikami obliczen zawartymi w Rozdziale 6.1.4. stezenie zanieczyszczen w wodach
opadowych bedzie rosto wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu.

6.2.4. Oddzialywanie odpadow

Droga w stanie istniejacym generuje niewielkie ilosci odpadow, gléwnie o charakterze
zblizonym do komunalnych. Okresowo moga powstawa¢ odpady pochodzace z biezacego
utrzymania urzgdzen drogowych lub doraznych napraw osprzetu drogowego. Sa to odpady
tatwe w zbieraniu i zagospodarowaniu. Przy normalnym uzytkowaniu nie stanowig one
zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego.
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6.3. Efekt ekologiczny realizacji inwestycji

Budowa drogi S7 spowoduje znaczne odcigzenie aktualnego uktadu drogowego. Najczytelniej
mozna to wykaza¢ na przykladzie prognozy ruchu i wielko$ci emisji zanieczyszczen do
powietrza z uktadu drogowego Wariantu Zerowego.

Z przeprowadzonej analizy 1 uzyskanych wynikow widaé, ze w stanie istniejacym przy
aktualnym uktadzie drogowym stezenia zanieczyszczen beda rosty wraz ze wzrostem natezenia
ruchu. Realizacja drogi S7 pozwoli na zmniejszenie nat¢zenia ruchu na drogach istniejacych
1 odpowiednie zmnigjszenie stgzen zanieczyszczen powietrza.

Realizacja inwestycji pozwoli odcigzy¢ srodowisko przyrodnicze i spoteczne przy aktualnym
szlaku DK7. Jednocze$nie wptyw na srodowisko, projektowanej drogi S7 bedzie miescit si¢
w dopuszczalnych granicach norm.

7. Opis wariantow uwzgledniajacy szczegolne cechy przedsiewziecia lub
jego oddzialywania

7.1. Wariant zerowy

Spowoduje, iz nie beda miaty miejsca wszelkie oddzialywania na srodowisko, wynikajace
bezposrednio z realizacji przedmiotowej inwestycji oraz oddzialywania wynikajace z jej
pbzniejszej eksploatacji, opisane w niniejszym Raporcie.

Projektowana droga ekspresowa S7 ma bezposredni odpowiednik drogowy w postaci drogi
krajowej nr DK7. Na przedmiotowym odcinku droga krajowa nr DK7 posiada jezdnie¢
o przekroju 1x2, szerokosci 7.00 m 1 obustronne pobocze szerokosci 2,0 m. Ponadto na
odcinkach o duzym pochyleniu podtuznym niwelety jezdnia DK7 jest poszerzona o dodatkowy
pas do wyprzedzania (przekrdj 2+1).

Droga ekspresowa S7 docelowo ma potaczy¢ potnoc (Gdansk) i potudnie (Rabka-Zdrdj) Polski.
Lezy w ciagu tras europejskich E28 1 E77. Laczy aglomeracje: gdanska, warszawska, kielecka
1 krakowska. Tym samym ma stanowi¢ polaczenie alternatywne dla autostrady Al. Trasa S7 na
odcinku Krakow Opatkowice — Rabka-Zdroj stanowi fragment Zakopianki. Projektowana
dlugos$¢ catkowita trasy wynosi 706 km.

W przypadku odstgpienia od realizacji inwestycji, stan srodowiska i sytuacja komunikacyjna,
w obrgbie miasta Miechowa, nie ulegnie zmianie. Ruch prowadzony na kierunku péinoc —
poludnie nowymi odcinkami drogi S7 zostanie wprowadzony do centrum miasta.

W wariancie zerowym, na wysoko$ci Miechowa, ruch z Kielc do Krakowa bedzie obstugiwata
nadal istniejgca droga DK7. Nawierzchnie tego ciggu drogowego nie beda poszerzane, a tylko
ewentualnie poddane zabiegom remontowym. W zwigzku z dtugofalowym nieuniknionym
wzrostem ruchu w rejonie nalezy przypuszczaé, ze w dalszej przysztosci ruch drogowy bedzie
silnie thumiony ograniczeniami przepustowosci.

Trzeba bra¢ pod uwage, ze przez Miechow przejedzie potok ruchu drogi ekspresowe;j
zrealizowanej docelowo na pdinoc 1 na potudnie od miasta. W rezultacie nastgpi wzrost
ucigzliwosci drogi nr DK7 dla okolicznego $rodowiska, zabudowy i mieszkancow, w tym
w szczegblnosci moga wystapi¢ znaczace przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu
1 zanieczyszczen powietrza przy tej drodze.

Niskie parametry techniczne, jakie posiada istniejagcy odcinek DK 7 powoduja, Ze jest ona
bardzo niebezpieczna dla uczestnikow ruchu drogowego. Istniejaca DK7 generuje ponad
polowe wszystkich wypadkoéw w gminach, przez ktore przebiega.

Z uwagi na powyzsze budowa S7 jest konieczno$cig. Da ona znaczng poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego przede wszystkim niechronionym uzytkownikom drog, mieszkajacym przy
obecnej DK7 jak i zwickszenia ptynnos$ci ruchu na kierunku pomiedzy Krakowem a Warszawa.
Trzeba tez pamigtac, ze poza obszarami zabudowanymi, przy probie przekroczenia istniejacej
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DK?7 ging rowniez dzikie zwierzgta. Odstapienie od realizacji przedmiotowego odcinka S7
spowoduje, ze istniejacy, niezabezpieczony przed zwierzetami szlak DK7 stanie si¢ z czasem
jeszcze wigksza 1 generujacg jeszcze wigksza $miertelno$¢ wsrod zwierzat barierg.
Jednoczesnie brakujacy odcinek drogi S7 znacznie obnizy jej zaktadang funkcjonalnosé
w rejonie Miechowa. Tym samym wybor wariantu zerowego nie przyniesie efektu
ekologicznego dla rejonu istniejacej DK7 spodziewanego w kazdym innym przypadku.

7.2. Wariant proponowany przez wnioskodawce i najkorzystniejszy dla
srodowiska

Whioskodawca, jako wariant preferowany wskazuje wariant D (fioletowy).
W wielokryterialnej analizie porownawczej wariantow zadania inwestycyjnego, wykonanej
na potrzeby Zamawiajagcego 1 zawartej w Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowym, dokonano poréwnania poszczegdlnych wariantow.
Ta analiza pordbwnawcza oparta zostata o ponizsze grupy kryteriow i podkryteria:
v Ekonomiczne:
- Koszt inwestycji,
- EIRR
- Koszt utrzymania
v" Techniczne
- Ruch
- Warunki gruntowe
- Bilans robét ziemnych
- Powierzchnia obiektow
- Parametry poziome trasy
- Parametry pionowe trasy
- Kolizje
v' Srodowiskowe
- Uwarunkowania terenowe (powierzchnia zajeta pod pas drogowy,
przebieg przez gleby chronione)
- Wody podziemne i powierzchniowe (Przebieg w strefie OWO GZWP;
Przebieg w strefie wysokiego zagrozenia wod)
- Funkcjonowanie ekosystemoéw (Rosliny chronione; Stanowiska
bezkrggowcoéw; Stanowiska ptazéw i gaddéw; Stanowiska ptakow;
Przebieg przez stanowiska ssakow (chomik, nietoperze)
- Obszary chronione (Przebieg przez obszary Natura 2000; Przebieg przez
OCHK)
- Dziedzictwo kulturowe
- Kolizja z chronionymi siedliskami
- Klimat akustyczny
- Kolizja z korytarzem ekologicznym (Krajowe korytarze ekologiczne;
lokalne korytarze ekologiczne)
v’ Spoleczne
- Oddziatywania na dobra materialne — budynki mieszkalne
1 niemieszkalne
- Oddziatywania na dobra materialne — budynki ustugowe
Punktacje wynikéw analizy STES w kryteriach dla kazdego wariantu etapu 2 zawiera ponizsza
tabela.
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Tabela 44 Punktacja poszczegolnych wariantéw w rozpatrywanych kryteriach
Podsumowanie B _Czerwony | C Niebieski | D Fioletowy | G_Brazowy

Kryterium ekonomiczne 0,86 0,93 091 0,68
Kryterium techniczne 0,65 0,85 0,71 0,75
Kryterium srodowiskowe 0,82 0,71 0,76 0,78
Kryterium spoteczne 0,22 0,48 1,00 0,3
suma: 2,55 2,97 3,38 2,51

ranking 111 11 I v

Dobor wag dla poszczeg6lnych kryteriow zostal dokonany wedtug ich wazno$ci z punktu
widzenia Zamawiajgcego. Przeprowadzono analiz¢ wedtug czterech strategii.

Tabela 45 Podzial wag w % wedlug czterech strategii
Kryterium Strategia
inzyniera finansisty ekologa radnego

Kryteria techniczne 55 15 15 15
Kryteria ekonomiczne 15 55 15 15
Kryteria Srodowiskowe 15 15 55 15
Kryteria spoleczne 15 15 15 55
Suma: 100 100 100 100

W tabeli ponizej przedstawiono zbiorcze zestawienie obliczen dla poszczegolnych strategii
oraz ranking wariantOw:

Tabela 46 Zbiorcze zestawienie wariantow
Podsumowanie B_Czerwony C_Niebieski D_Fioletowy G_Brazowy
Strategia inzyniera 0,64 0,79 0,79 0,68
Strategia finansisty 0,73 0,82 0,87 0,65
Strategia ekologa 0,71 0,73 0,81 0,69
Strategia radnego 0,47 0,64 0,91 0,50
Srednia: 0,64 0,74 0,85 0,63
ranking: 1T II I v
Podsumowanie:

Analiza wielokryterialna Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego wykazata, iz
na odcinku wezel Miechow — wezel Szczepanowice (bez wezta) najkorzystniejszym dla
Whioskodawcy wariantem, pod wzgledem ekonomicznym, technicznym, Srodowiskowym
oraz spotecznym, jest wariant D (fioletowy).

Na podstawie tej analizy Wnioskodawca wskazal wariant D (fioletowy), jako wariant
przez siebie preferowany.

Na podstawie samego kryterium srodowiskowego oraz analizy poréwnawczej wariantow pod
wzgledem przyrodniczym 1 ekologicznym, przeprowadzonej (w nastepnym rozdziale),
za wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska wskazuje si¢ wariant B (czerwony).
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7.3. Racjonalny wariant alternatywny

Pozostale warianty stanowig dla Wariantu Preferowanego przez Wnioskodawce (D fioletowy)
racjonalne warianty alternatywne.

Zasadnicze roznice miedzy wszystkimi wariantami koncentruja si¢ w trzech polach oceny:
srodowiskowym, spotecznym i technicznym.

Pod wzglgdem $rodowiskowym za istotne uznano wielkos¢ kolizji z obszarem Natura 2000,
Lasem Gawroniec 1 stanowiskiem rzadkiego gatunku — chomika europejskiego.

Pod wzglgdem spolecznym za istotne uznano kolizje z siedliskami ludzkimi i wielko$¢
planowanych wyburzen.

Pod wzglgdem technicznym za istotne uznano dlugos¢ drogi i ilo$¢ obiektéw inzynierskich.
Ponizej zestawienie tych kluczowych cech poszczegolnych wariantow.

Tabela 47. Analiza poréwnawcza wariantow cze¢$¢ Srodowiskowa

Odleglos¢ od wariantéw
Wariant [km] lub dlugosé¢ kolizji Powierzchnia kolizji [ha]
[m]
B (czerwony) | 0,30 km Brak Brak
C (niebieski) | Kolizja w km:

625+452 — 625+458 (6 m)

Powierzchnia kolizji z
lasem Gawroniec [ha]

6251473 — 625+520 (47 m) 1,13 ha Brak
Razem: 53 m
D (fioletowy) | Kolizja w km:
625+359 — 625+380 (21 m) 1,79 ha 3,45 ha

625+470 — 625+552 (82 m)
Razem: 103 m
G (brazowy) | Kolizja w km:
626+210 —626+271 (61 m) 0,12 ha 0,25 ha
Razem: 61 m

Tabela 48. Analiza poréwnawcza wariantow cze¢$¢ spoleczna

Wariant Liczba budynkéw do Liczba pozostalych Odleglo$¢ od ujecia
wyburzenia mieszkalnych budynkow do wody dla Poradowa
wyburzenia [m]
B (czerwony) 17 23 380
C (niebieski) 9 15 kolizja
D (fioletowy) 6 5 200
G (brazowy) 11 22 800

Tabela 49 Analiza porownawcza wariantéw czes¢ techniczna

Wariant Dlugos¢ [km] Ilo$¢ obiektow nad Ilo$¢ matych mostow lub
istniejacymi drogami przepustow

B (czerwony) 5,315 5 9

C (niebieski) 5,315 3 10

D (fioletowy) 5,440 3 8

G (brazowy) 5,740 3 5

Przyjmujac uwarunkowania techniczne za drugorzedne, wybdr oscyluje pomiedzy ochrong
wartos$ci przyrodniczych a spolecznych. Warianty B 1 G najlepiej chronig obszar Natura 2000,
Las Gawroniec i stanowisko chomika, wykazuja jednak znaczng kolizyjno$¢ z siedzibami
ludzkimi. Uznajac, ze warianty te skutecznie chronig warto$ci przyrodnicze, mozna zauwazyc,
ze wariant G wykazuje nieznacznie mniejszg ingerencje¢ w siedliska ludzkie.
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Nalezy jednak podkresli¢, ze polityka przestrzenna miasta i gminy uwzglednia obecnos¢ drogi
S7 w przebiegu zblizonym do wariantu B, a cz¢$§¢ wykazanych w kolizjach budynkow powstata
ze $wiadomoscig tego faktu. Stanowi to istotng roznice miedzy wariantami B 1 G, gdyz
w wariancie G zabudowania powstawaly w zgodzie z polityka przestrzenng miasta i gminy.
Same dokumenty strategiczne ustalajace przebieg drogi w wariancie B réwniez podlegatly
procedurom prognozy oddzialywania na $rodowisko i konsultacjom spotecznym. W takim
kontek$cie wariant B jest prostg realizacja dotychczasowej polityki gminy i jej mieszkancow
podczas gdy wariant G tych cech nie posiada. Z tego powodu wariant B powinien mie¢
zdecydowanie lepszy odbior spoteczny.

Warianty C i D omijaja w najwiekszym stopniu istniejagce domostwa, jednak kosztem
naruszenia obszaru Natura 2000 i ewentualnie lasu Gawroniec i stanowiska chomika. Ponadto
wariant C koliduje z ujeciem wody dla Poradowa. Uznajac, ze warianty C i D chronig
skutecznie wartosci spoteczne, wariant C wykazuje nieco mniejszg ingerencj¢ w obszar
chroniony, w siedliska przyrodnicze, przedmiot ochrony obszaru i inne cenne wartosci
srodowiska. )

ANALIZA ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH

Na wstepnym etapie projektowania przeanalizowano mozliwos$¢ wykorzystania réznych typow
zabezpieczen akustycznych, w szczegdlnosci ekranow panelowych, watow ziemnych, cichych
nawierzchni, rozwigzan organizacyjnych.

Ciche nawierzchnie nie sg wystarczajaco trwate dla zakladanych obcigzen drogi ekspresowe;.
Ponadto wymagaja szczegdlnych prac utrzymaniowych, trudnych do wykonania w ciggu drog
klasy A lub S, wzglednie utrudniajacych ruch na takich drogach. Z tego typu nawierzchni
w przypadku drogi ekspresowej S7 zrezygnowano.

W projekcie przewiduje si¢ zastosowanie nawierzchni SMAS tak jak na sasiednich odcinkach
miedzyweztowych.

Waty ziemne sprawdzaja si¢ w plaskim terenie lub przy drogach prowadzonych w wykopie.
W przypadku drég prowadzonych na nasypach waly ziemne musialy by je jeszcze
przewyzsza¢. Wykonanie watow ziemnych zwigksza zapotrzebowanie przedsigwzigcia na
kruszywa budowlane i glebe dla ich biologicznego zagospodarowania. Zapewnienie stabilnosci
budowli wymaga zajecia terenu tym wigkszego im wyzszy wal jest potrzebny. Zajecie terenu
mogltoby w szczegolnych przypadkach skutkowa¢ likwidacja (wykupy, wyburzenia) obiektow,
ktorych ochronie miaty pierwotnie stuzy¢. Podnosi to koszty ekonomiczne i1 spoteczne tej
koncepcji ochrony akustyczne;.

Dodatkowo brano pod uwage ograniczenie predkosci, jednak ze wzgledu na charakter i1 cel
istnienia przedmiotowej drogi ekspresowej, ograniczanie predkosci negatywnie wptynie na jej
funkcjonalnos$¢.

Do dalszej analizy akustycznej przyjeto ochrong terendw za pomoca ekranéw akustycznych.
Klasyczne ekrany panelowe nie pociagajg za soba kosztow spotecznych ani srodowiskowych.
Wykupy budynkow i posesji pociagaja za sobg koszty spoteczne, za§ ekrany w postaci walow
ziemnych wymagaja wykroczenia poza lini¢ rozgraniczajacg drogi 1 zwiekszaja koszty
srodowiskowe przedsiewzigcia.

8. Okreslenie przewidywanego oddzialywania analizowanych wariantow
na srodowisko

8.1. Realizacja przedsiewzig¢cia

Budowa drogi ekspresowej S7 nastgpi calkowicie w nowym korytarzu drogowym. Zakres
oddziatywania na srodowisko realizacji przedsigwzigcia obejmie zajecie terenu, zmiang jego
dotychczasowej funkcji, form wilasnosci 1 sposobéw uzytkowania oraz emisje wynikajace
z prowadzonych prac.
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8.1.1. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Prace budowlane zwigzane z budowa nowej drogi wigza si¢ z powstawaniem zanieczyszczen
emitowanych do powietrza atmosferycznego. W trakcie rob6t budowlanych emisja
zanieczyszczeh ma charakter tymczasowy 1 lokalny — zmienia si¢ w zaleznosci od miejsca
wykonywania prac budowlanych i fazy realizacji zadania, znika wraz z zakofnczeniem prac.
Podczas budowy drogi bedzie miata miejsce emisja niezorganizowana: gazéw wylotowych
z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i srodkéw transportu, pytu podczas wykonywania
prac ziemnych, z odstonigtych powierzchni gruntu i w wyniku ruchu pojazdéw po
nieutwardzonych nawierzchniach, weglowodoréw w czasie ukladania 1 utwardzania
nawierzchni bitumicznych. Wielko$¢ emisji kazdego typu zalezy gtownie od skali
przedsigwziecia i przy statej technologii nie poddaje si¢ zadnym regulacjom lub ograniczeniom.
W przypadku drog emisja jest rozciggnigta zarbwno w przestrzeni jak i w czasie i znika po
zakonczeniu prac.

Sprawne maszyny, $rodki transportu i dobra organizacja przewozu materiatéw minimalizuje
wpltyw emisji na srodowisko. Réwniez utwardzenie drég technologicznych i utrzymywanie
kruszyw w stanie wilgotnym zmniejsza pylenie z placu budowy.

Zasieg oddzialywania pylenia ogranicza si¢ do najblizszego otoczenia. Jego czas bedzie
ograniczony, a ucigzliwo$¢ przejsciowa. W zwyklych, dominujacych warunkach
meteorologicznych, ucigzliwos$¢ pylenia nie jest znaczaca.

8.1.2. Oddzialywanie w zakresie halasu i wibracji

HALAS

W trakcie realizacji przedsigwzigcia bedg pracowaly maszyny 1 urzadzenia technologiczne,
uzywane w budownictwie takie jak: koparko-spycharka, ubijak wibracyjny, mtot
pneumatyczny, frezarka nawierzchni, rozscielacz asfaltu, réwniarka uniwersalna, walec
ogumiony lub statyczny oraz $rodki transportu dowozace materiaty budowlane — samochody
samowytadowcze itd. Celem zastosowania rozwigzan chronigcych srodowisko przed hatasem
(technicznych i organizacyjnych) na etapie realizacji przedsigwzigcia, przyjmuje si¢, ze gtowne
prace budowlane powodujace najwicksze oddzialywanie akustyczne prowadzone beda w porze
dziennej, zgodnie z harmonogramem robdot (w miejscach zblizenia do zabudowan
podlegajacych ochronie akustycznej).

Do szczegoOlnie hatasliwych prac budowlanych nalezy =zaliczy¢ roboty zwigzane
z wykonywaniem $cianek szczelnych, pali wierconych, rozbiorka budynkow i frezowaniem
nawierzchni. Niekorzystny wplyw na klimat akustyczny w otoczeniu robdt ma duza
koncentracja maszyn i urzadzen na krotkich odcinkach budowanych lub przebudowywanych
drog. Doda¢ nalezy, ze wszystkie oddzialywania zwigzane z etapem realizacji bedg dla
konkretnego odcinka drogi krotkotrwale. Ré6wnoczesno$¢ pracy maszyn o duzej mocy
akustycznej, w poblizu terenéw chronionych przed hatasem, nalezy ograniczy¢ do niezbednego
minimum. Inwestor powinien zadba¢, by maszyny budowlane byly technicznie sprawne oraz
by spelnialy wymagania w zakresie emisji halasu do srodowiska, okreslone w stosunku do
urzadzen przeznaczonych do uzytkowania na zewnatrz pomieszczen.

WIBRACJE

Budowa drogi wiagze si¢ z uzyciem maszyn budowlanych, ktére beda wytwarza¢ drgania. Na
etapie budowy oddziatywanie drgan wzbudzane jest celowo podczas niektorych operacji
technologicznych. Zjawisko drgania o$rodka jest wykorzystywane podczas operacji
przygotowania podtoza drogi oraz warstw podbudowy drogi i samej nawierzchni drogowe;.
Wymienione operacje sg wykonywane przy uzyciu specjalistycznych maszyn (np. walce
wibracyjne). Na obecnym etapie brak jest szczegétowego harmonogramu prac oraz liczby
maszyn i czasu ich pracy, nie ma mozliwosci wykonania oszacowania zasi¢gu drgan na
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podstawie obliczen. Dodatkowo rozchodzenie si¢ drgan zalezy od rodzaju 1 stanu gruntu.

Niektore urzadzenia i technologie budowlane (praca drogowych walcéw wibracyjnych,

wibracyjne lub udarowe wbijanie w grunt $cianek szczelnych lub pali fundamentowych,

udarowe prace wyburzeniowe itd.) moga by¢ Zrédlem znacznych szkodliwych oddziatywan na

konstrukcj¢ sgsiednich budynkow.

W oparciu o norm¢ PN-B-02170 przyjmuje si¢, ze mozna poming¢ obcigzenie budynku

wywolywane drganiami przekazywanymi przez podtoze, jesli budynek znajduje sig:

— w odleglosci wigkszej niz 15 m od osi linii tramwajowej albo od osi drogi kotowe;j
I kategorii lub ulicy przelotowej;

— w odlegtosci wiekszej niz 20 m od zrédta drgan technologicznych (wbijanie pali,
wibromtoty itp.);

Zgodnie z normg PN-B-02170 przyjmuje si¢, ze prace budowlane nie powoduja nadmiernego

obcigzenia budynkow drganiami w odleglosci powyzej 20 m.

W czasie prowadzenia prac moga wystepowac drgania, zwigzane z pracag urzadzen i sprzgtu

budowlanego. Nalezy jednak podkresli¢, iz bedzie to zjawisko przemijajace 1 bedzie si¢

przesuwaé wraz z postepem prac budowlanych.

Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy w sasiedztwie budowy,

spowodowane jego dziatalnoscig. Jako $rodki minimalizujace w zakresie wpltywu drgan

proponuje si¢:

- prowadzenie prac o wysokich czestotliwosciach drgan jedynie w porze dziennej

(w godzinach 6-22) w rejonie zabudowy mieszkaniowe;j,

- w miejscach, gdzie zabudowa jest w odleglosci mniejszej niz 20 m nie stosowaé

urzadzen wibracyjnych o wysokich czgstotliwosciach drgan,

- ograniczy¢ predko$¢ i tonaz pojazddéw cigzkich dostarczajacych material.

Wykonawca dobierze odpowiednig technologie wykonania i1 bedzie realizowaé roboty

w sposob powodujacy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow.

Po zastosowaniu dziatan minimalizujacych na etapie realizacji nie przewiduje si¢ obcigzenia

budynkéw wywotanych drganiami.

8.1.3. Oddzialywanie na wody powierzchniowe

Terenowe elementy bazy technicznej i1 socjalnej zaleca si¢ zlokalizowa¢ w granicach
projektowanego pasa drogowego, poza odcinkami zabudowanymi.

Poza zaleceniami lokalizacyjnymi, wyposazenie i organizacja baz zaplecza powinny podlegac
zaleceniom zawartym w Rozdziale 13.1.2.

Przy zachowaniu powyzszych zalecen proces budowy nie bedzie wptywat na jako$¢ wod
powierzchniowych ani warunki ich migracji.

8.1.4. Oddzialywanie na srodowisko gruntowo-wodne

Roboty zwigzane z budowg drogi spowoduja:

— naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie
drogi, wykonywaniu nasypéw i1 wykopow oraz posadawianiu obiektéw inzynierskich
(przepustow, mostow);

— wytworzenie odpadow i $ciekow;

Trwale przeksztalcenie powierzchni terenu nastgpi w liniach rozgraniczajacych drogi,

w wiekszosci przypadkow jej posadowienia. Tylko na odcinkach przekraczanych mostami lub

estakadami, teren pod obiektem osiggnie docelowo ponownie funkcje zblizong do naturalne;.

Na odcinkach przekraczanych mostami, w okresie budowy, powstang tymczasowe drogi

technologiczne dla sprzetu budowlanego, a w miejscach posadowienia fundamentéw obiektow

inzynierskich nastgpi trwala ingerencja w srodowisko geologiczno-gruntowe. Po zakonczeniu
prac powierzchnia terenu pod obiektami mostowymi zostanie odtworzona w stanie zblizonym
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do pierwotnego.

Mozliwa do przewidzenia zmiana stosunkéw gruntowo-wodnych nie bedzie znaczaca, a jej
efekt ustagpi niemal natychmiast po zaprzestaniu odwadniania wykopow budowlanych
1 zakonczeniu prac. Ani bezposrednie, ani posrednie posadawianie obiektow przy zachowaniu
hydrografii terenu nie zakléci przeptywu wod w srodowisku.

Ze wzgledu na lekkie i przepuszczalne podloze, szczegdlnego znaczenia nabiera wyposazenie
i organizacja baz zaplecza socjalnego, technicznego i placu budowy. W stosunku do nich nalezy
przestrzega¢ zalecen zawartych w Rozdziale 13.1.2.

Wykonawca zobowigzany jest do posiadania pozwolenia na wytwarzanie odpadow podczas
budowy oraz do gospodarowania odpadami zgodnie z obowigzujacymi przepisami, w tym do
prowadzenia ewidencji wytwarzanych odpadow.

Przy zachowaniu powyzszych zalecen proces budowy nie bedzie wptywat na jako$¢ i zasobno$¢
wod podziemnych ani warunki ich migracji.

Nalezy pamigtac, ze realizacja Wariantu C, doprowadzi do likwidacji istniejacego ujgcia wody
Poradow i bedzie wymagalo wypracowania rozwigzan zastepczych.

8.1.5. Powstawanie odpadow

Projektowany odcinek drogi ekspresowej powstanie w nowym korytarzu komunikacyjnym.
Podstawowym zrédiem odpadodw na etapie realizacji beda:

— wyburzenia budynkow;

— usuwanie kolizji z przecinanymi drogami oraz z uzbrojeniem terenu,

— roboty ziemne — wykopy, w tym magazynowanie warstwy urodzajnej ziemi,

— wycinka drzew 1 krzewow kolidujacych z projektowang droga;

Ze wzgledu na przebieg drogi i1 zagospodarowanie mijanych terenow liczba kolizji
technicznych jest niewielka. Powstawanie odpadow w fazie budowy moze by¢ takze
zwigzane z:

— eksploatacja maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych;

— przebywaniem pracownikow na terenie budowy (odpady komunalne);

Uwzgledniajac obowiazujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadow, w trakcie prowadzenia
prac zwigzanych z budowa beda wytwarzane nastepujace rodzaje odpadoéw (gwiazdka
oznaczone odpady niebezpieczne):

Tabela 50 Zestawienie rodzajow i iloSci odpadéw powstajacych podczas realizacji inwestycji
Lp. | Kod Rodzaj odpadéw Il"sc[‘l’\‘;‘g’;‘d"w
1 120113 odpady spawalnicze 1
) 13 01 10% mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajace zwiazkow 1
chlorowcoorganicznych
3 13 02 05* mineralne oleje silnikowe, przekltadniowe i smarowe nie 1
zawierajace zwigzkoéw chlorowcoorganicznych
4 1501 01 opakowania z papieru i tektury 2
5 1501 02 opakowania z tworzyw sztucznych 2
6 1501 03 opakowania z drewna 3
7 1501 06 zmieszane odpady opakowaniowe 4
sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe
3 1502 02+ nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. |
szmaty, S$cierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi
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Lp. | Kod Rodzaj odpadéw Iloéc’[(l)\gg]a dow
9 17 01 01 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontow 1000
10 |17 0102 gruz ceglany 1000
11 (170103 odpady innych materiatow ceramicznych (kamionka) 100
12 |170180 usunigte tynki, tapety, okleiny 100
13 |17 0181 odpady z remontoéw i przebudowy drog 500
14 |170182 Inne niewymienione odpady 6000
15 (170201 drewno 1000
16 |17 0202 szkto 50
17 {1702 03 tworzywa sztuczne 100
odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych zawierajace
18 |17 02 04* lub zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. 100
drewniane podktady kolejowe)
19 |170302 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1000
20 |17 0380 odpadowa papa 100
21 |17 0405 zelazo 1 stal 500
22 |170407 mieszaniny metali 100
23 |1704 11 kable inne niz wymienione w 170410 200
24 1170504 i}elb;lois f)i;:mia, w tym kamienie, inne niz wymienione 500
25 1170904 rz:;jlif:;ﬁ: Iggiidx T;)ggo(ﬁ?,lgeglgoggéw i demontazu inne 30
26 200201 odpady ulegajace biodegradacji
27 (200301 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 4
28 1200303 odpady z czyszczenia ulic i placow

Powstajace w trakcie prac budowlanych odpady beda magazynowane w wyznaczonym przez
Wykonawce miejscu w wydzielonych, pojemnikach, skrzyniach, workach, kontenerach na
wydzielonym miejscu i przekazywane odbiorcom posiadajagcym zezwolenie na ich odbior
i transport — zgodnie z przepisami prawa i obowigzujacym na terenie gminy systemem
gospodarowania odpadami. Gospodarka odpadami powinna znajdowaé potwierdzenie
w kartach przekazania odpadow.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca winien uporzadkowac teren budowy, teren
zaje¢ czasowych oraz teren baz zaplecza technicznego i socjalnego i przekaza¢ teren
Inwestorowi 1 wlascicielom bez odpadow.

Zgodne z prawem 1 obowigzujacymi procedurami postgpowanie z odpadami nie powinno
stanowi¢ zagrozenia dla Srodowiska przyrodniczego. Faza realizacji przedsigwzigcia jest
wickszym dostawca odpadow niz biezaca eksploatacji drogi.

8.1.6. Wplyw inwestycji na walory krajobrazowo-przestrzenne

Planowana droga ekspresowa S7 bedzie przebiegata nowo wyznaczonym korytarzu, w ktérym
do tej pory nie bylo podobnych obiektéw. Prezentowany wariant B odpowiada jednak drodze
przewidywanej w dokumentach planistycznych Gminy.

Zagospodarowanie

Realizacja przedsiewzigcia bedzie wymagata znacznych zmian w  krajobrazie
1 zagospodarowaniu terenu $cislego pasa drogowego. W pasie drogowym przebiegajagcym po
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nowym S$ladzie zasadniczo zaniechane zostang wszystkie dotychczasowe formy uzytkowan
1 funkcje przyrodnicze. Teren zostanie w niezbednym zakresie zniwelowany 1 wprowadzona tu
zostanie infrastruktura drogowa.

Najwigkszy wplyw na krajobraz bedzie miala sama zmiana sposobu uzytkowania terenu.
W pasie drogowym znikng lasy, taki, pastwiska, pola 1 dotychczasowe elementy
zagospodarowania technicznego. Czg$¢ terendw zielonych przekraczanych przez warianty C
1 D wchodzi w sktad chronionego obszaru Natura 2000. Tu do formalnego ubytku powierzchni
zielonych nalezy doliczy¢ ograniczenie powierzchni rzadkich typow siedlisk przyrodniczych.
W granicach pasa drogowego znajda si¢ réwniez projektowane, zielone skarpy, rowy trawiaste
i zielen przydrozna o r6znych funkcjach, wigc nawet ten pas nie bedzie ostatecznie catkowicie
martwy biologicznie.

Krajobraz

Urozmaicona rzezba rejonu przedsigwzigcia wymaga budowy nasypow lub wykopow
drogowych. Ich znaczenie dla krajobrazu jest dwojakie. Dla podrozujacych drogg zwigkszaja
jej atrakcyjnos¢, dla zewnetrznych obserwatoréw eksponujg droge w krajobrazie naturalnym.
Wykopy drogowe 1 odcinki lesne beda skutecznie skrywaty droge przed obserwacja z zewnatrz,
nie jest ich jednak wiele, a ich udziat w poszczegdlnych wariantach jest rozny. Wykopy
stanowig jednak ingerencje¢ w Srodowisko gruntowo-wodne, a przej$cie przez niewielki Las
Gawroniec stanowi strate dla jego ekosystemu.

Na odcinkach biegnacych na nasypie, a w mniejszym stopniu na poziomie terenu droga i sznur
pojazdow beda stanowity optyczne rozcigcie pejzazu lub nawet barier¢ w krajobrazie. Efekt ten
dotyczy gtownie terenow otwartych, ale takie wtasnie dominujg w rejonie przedsiewzigcia.
Funkcja

Innym aspektem krajobrazowo przestrzennym powstania drogi bedzie powstanie
rzeczywistych barier na funkcjonujacych do tego czasu przyrodniczych oraz spotecznych
szlakach migracyjnych lub komunikacyjnych.

Szlaki migracji zwierzat zostang odtworzone w formie dedykowanych przej$¢ dla zwierzat.
Przyrodnicze obiekty inzynierskie (przej$cia dla zwierzat, przepusty i mosty), przeprowadza
droge na innym poziomie niz zasadnicza czg$¢ lokalnego ekosystemu. Ten przestrzenny
rozdziat drogi i $rodowiska zapewni temu drugiemu znaczng swobode¢ funkcjonowania i
zachowanie cze$ci naturalnych procesow (przeplyw woéd, migracje zwierzat) réwniez pod
droga.

Przerwane lub zmienione mogg zosta¢ w szczegolnosci lokalne potaczenia migdzy osadami,
terenami rolnymi, miejscami pracy lub wypoczynku. Réwniez w tym przypadku obecnosé
obiektow inzynierskich 1 dedykowanych drég dojazdowych zmniejszy to niekorzystne
oddziatywanie na S$rodowisko 1 zapewni integralno$¢ wszystkich jego podsystemow
(przyrodniczego, biologicznego i spotecznego).

Prace budowlane

Specyficznym dla etapu realizacji aspektem zmian w krajobrazie bedzie naruszenie okrywy
ro§linnej terenu 1 czasowe odstonigcie gruntéw rodzimych lub ekspozycja kruszyw
budowlanych na nasypach.

Biorgc pod uwage skale catej inwestycji terenowe place techniczne i zaplecze socjalne
pracownikow nie beda w sposdb znaczacy ksztattowaty krajobrazu rejonu budowy.
Dodatkowe, czasowe zajecie terenu moze wynikac tylko z potrzeby zapewnienia dojazdu
w stabiej skomunikowanych rejonach inwestycji oraz z potrzeby usunigcia kolizji
z przekraczanymi sieciami.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uporzadkowany, a walory krajobrazowe
odtworzone na miar¢ nowych warunkéw technicznych.
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8.1.7. Wplyw inwestycji na flore i faune

Zajecie terenu pod inwestycje bedzie skutkowalo zajeciem powierzchni gruntoéw rolnych,
uzytkow przyrodniczych, zielonych terenow lagkowych, zakrzewien, zadrzewien 1 lasow.
Przekroczenie wykonane obiektami inzynierskimi pozwoli zachowa¢ procesy przyrodnicze
i siedliska, ktore nie beda fizycznie kolidowaé z projektowang droga. Oczywiscie na etapie
realizacji nastapi zajecie terenu pod pas drogowy.

Przejscie drogi przez ekosystemy pol, tak, zakrzewien i lasow spowoduje ograniczenie
dotychczasowej powierzchni odpowiednich zbiorowisk roslinnych i siedlisk dzikich zwierzat.
Zajecie siedlisk roslin 1 zwierzat jest podstawowym i bezposrednim rodzajem oddzialywania
realizacji przedsigwzigcia na srodowisko biologiczne.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono nast¢pujace kolizje z typami
siedlisk przyrodniczych waznych dla Wspoélnoty i gatunkami chronionymi.

Tabela 51 Kolizje z siedliskami chronionymi

Wariant Typy siedlisk przyrodniczych waznych dla Wspolnoty
i wielko$¢ kolizji

B (czerwony)

C (nicbieski) 9170 — 2054 m” 2 9668 m? czyli 21,2% (Natura 2000)
9170 — 3407 m? z 5249 m? czyli 64,9% (Natura 2000)
6210 — 4056 m* z 4056 m? czyli 100,0% (Natura 2000)
6210 — 326 m? z 3083 m? czyli 10,6% (Natura 2000)
Razem: 9843 m?

D (fioletowy) 9170 — 5784 m* z 53863 m? czyli 10,7% (L. Gawroniec)

9170 — 4208 m? z 5249 m? czyli 80,2% (Natura 2000)

6210 — 3630 m* z 4056 m? czyli 89,5% (Natura 2000)

6210 — 3013 m* z 3083 m? czyli 97,7% (Natura 2000)
Razem: 16635 m*

G (brazowy) —

W granicach obszaru Natura 2000 Poradow wymienione typy siedlisk sa przedmiotem ochrony
obszaru.

Ubytek siedlisk przyrodniczych moze by¢ lokalnie (dla obszaru Natura 2000) znaczacy.
Siggajac nawet powyzej 80% powierzchni danego ptatu, moze spowodowac jego catkowity
degradacjg.

Ubytek siedliska 9170 w obrgbie Lasu Gawroniec, wigze si¢ dodatkowo z zajeciem okoto 3 ha
powierzchni samego lasu. Dla gminy ktorej lesistos¢ nie przekracza 5% jest to ubytek znaczacy.
Fakt ten podkresla zar6wno Nadle$nictwo Miechéw (wydajac negatywna opinie dla wariantow
kolidujacych z Lasem Gawroniec), jak i mieszkancy podczas konsultacji spotecznych.

Tabela 52 Kolizje ze stanowiskami roslin chronionych
Wariant Gatunek w kolizji
B (czerwony) —
C (niebieski) dzwonek syberyjski (Natura 2000)
Razem: 1 kolizja
D (fioletowy) butawnik wielkokwiatowy
dzwonek syberyjski (Natura 2000)
Razem: 2 kolizje
G (brazowy) —
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Rosngcy w granicach obszaru Natura 2000 Poradéw dzwonek syberyjski nie jest jej
samodzielnym przedmiotem ochrony tego obszaru, wchodzi jednak w sklad chronionych
siedlisk kserotermicznych. Stanowisko dzwonka zniknie wraz z zajeciem odpowiedniego ptata
murawy. Kolizje z pojedynczymi stanowiskami roslin chronionych nie maja znaczenia dla
stanu zachowania ich populacji. Niezaleznie od tego w Rozdziale 13.1.5 zaproponowano ich

przeniesienie poza pas drogowy, w celu ochrony nawet poszczegdlnych osobnikéw gatunkow
chronionych.

Tabela 53 Kolizje ze stanowiskami bezkr¢gowcéw chronionych
Wariant Gatunek w kolizji
B (czerwony) trzmiel ziemny
Razem: 1 kolizja
C (niebieski) trzmiel ziemny
trzmiel ziemny
trzmiel gajowy

slimak winniczek
trzmiel kamiennik
Razem: 5 Kolizji
D (fioletowy) trzmiel ziemny
slimak winniczek
slimak winniczek
slimak winniczek
trzmiel ziemny
trzmiel kamiennik
Razem: 6 kolizji
G (brazowy) slimak winniczek
slimak winniczek
Razem: 2 kolizje

Pojedyncze kolizje ze stanowiskami pospolitych i szeroko rozprzestrzenionych gatunkow
bezkregowcow nie wskazujg na mozliwos¢ istotnego wptywu na stan zachowania ich lokalnych
populacji. Rowniez siedliska odpowiednie dla wskazanych gatunkéw sa w rejonie

przedsigwziecia powszechne 1 pozostang tatwo dostgpne takze po wybudowaniu przedmiotowe;j
drogi.

Tabela 54 Kolizje ze stanowiskami plazéw i gadow chronionych
Wariant Gatunek w kolizji
B (czerwony) zaba trawna
C (niebieski) zaba trawna
D (fioletowy) jaszczurka zwinka
G (brazowy)

Juz wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wskazuja, ze przedmiotowy teren nie jest znaczacym
siedliskiem dla ptazéw 1 gadéw. Pojedyncze kolizje z niezbyt bogatymi stanowiskami ptazow
i gadéw nie stanowia zagrozenia dla ich populacji. Zadne ze stanowisk w kolizji nie petni
kluczowej roli dla gatunku, w szczego6lnosci nie jest stanowiskiem rozrodczym ptazéw. Nie
przewiduje si¢ wptywu przedsiewzigcia na herpetofaung.
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Tabela 55 Kolizje ze stanowiskami ptakow chronionych

Wariant Gatunek w kolizji
B (czerwony) myszolow
skowronek
pliszka z6tta
skowronek
kapturka
szpak
szpak
trznadel
skowronek
skowronek
wrobel
wrobel
skowronek
trznadel
bogatka
skowronek
Razem: 16 kolizji
C (niebieski) myszotow
pliszka zotta
skowronek
skowronek
szpak
kapturka
szpak
trznadel
skowronek
zigba
swiergotek drzewny
pierwiosnek
piecuszek
trznadel
pierwiosnek
sojka
bogatka
kopciuszek
trznadel
kos
szczygiet
kos
kos
kapturka
gasiorek
kos
szczygiet
pierwiosnek
$piewak
rudzik
kos
pierwiosnek
skowronek
Razem: 33 kolizje
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D (fioletowy)

myszolow
skowronek
skowronek
pierwiosnek
sojka
trznadel
zigba
piecuszek
$piewak
kapturka
skowronek
zigba
trznadel
rudzik
pierwiosnek
$piewak
pierwiosnek
sojka
trznadel
kos
szczygiet
kos
kos
kapturka
gasiorek
kos
szczygiet
pierwiosnek
$piewak
kos
pierwiosnek
skowronek
Razem: 32 kolizji

G (brazowy)

myszolow
skowronek
mazurek
skowronek
zigba
dzieciot duzy
pliszka siwa
skowronek
skowronek
trznadel
skowronek
skowronek
kopciuszek
kos
trznadel
modraszka
modraszka
kapturka
trznadel
mazurek
rudzik

' MOSTY

4 | KATOWICE
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$piewak
skowronek
Razem: 23 kolizji

Najliczniej reprezentowang grupg chronionych zwierzat sg ptaki. Kolizje ze stanowiskami
ptakow stwierdzono tylko dla pospolitych i1 szeroko rozprzestrzenionych gatunkéw. Zalecany
harmonogram prac zwraca szczeg6lng uwage na ich ochrone. Nie przewiduje si¢ obnizenia
liczebnosci ptakdéw ani strat w legach w wyniku realizacji przedsiewziecia.

Zgodnie z analiza wykonang w Rozdziale 13.2.5 ptaki §piewajace moga w pdzniejszym okresie
eksploatacji zareagowac na obecnos¢ nowego zrodia hatasu. Siedliska poza pasem drogowym
nie stanowig dla ptakéw fizycznego zagrozenia, jednak trudnosci z komunikacja, czyli
w szczegllnosci z wyznaczeniem 1 ochrong rewiru, moze spowodowaé odsunigcie si¢
stanowisk poszczegdlnych osobnikéw (par) od drogi.

Kolizje ze stanowiskami ssakow chronionych

Wszystkie warianty koliduja z jednym stanowiskiem (zerowiskiem) nietoperzy. Poszczegdlne
warianty r6znig si¢ dtugoscia tej kolizji. W zakresie inwentaryzacji nie stwierdzono kryjowek
rozrodczych lub zimowych nietoperzy. Przedsiewziecie nie zagraza wigc takim kluczowym
elementom siedliska nietoperzy. Duza dostepnos¢ terenow rolnych, zapewnia takze trwaty
dostep do zerowisk. Populacje nietoperzy nie sa zagrozone realizacja drogi.

Wariant D przecina ponadto stanowisko chomika europejskiego. W tym wariancie dla chomika
przed rozpoczgciem prac budowlanych i na etapie budowy proponuje si¢ powota¢ nadzor
przyrodniczy, ktory potwierdzi dalszg obecnos¢ gatunku 1 ewentualny sposob jego
zabezpieczenia lub przeniesienia w bezpieczne miejsce (na czynno$ci te nadzor uzyska
pozwolenie). Ze wzgledu na ograniczenie powierzchni 1 przecigcie siedliska rzadkiego gatunku
chronionego wariant D jest najmniej korzystny dla populacji chomika.

Tabela 56 Dhugosé kolizji ze stanowiskiem ssakéw chronionych
Wariant Nietoperze Chomik
B (czerwony) 620 m _
C (niebieski) 620 m —
D (fioletowy) 620 m 440
G (brazowy) 590 m

Planowana inwestycja oddzialywac¢ bedzie gtéwnie jako fizyczna bariera dla migracji zwierzat.
Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z Kkorytarzami migracyjnymi o znaczeniu
migdzynarodowym, krajowym lub regionalnym. W zasiegu inwestycji wystepuja tylko
korytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym.

Krajowe korytarze ekologiczne oparte na Wisle, Nidzie i Jurze znajduja si¢ daleko (ponad
20 km) od przedsiewziecia.

Dla fauny obszaréw polno-lesnych zagrozeniem jest zbyt duza fragmentacja siedlisk potaczona
ze zbyt matg ich powierzchnig. W rejonie opracowania kompleksy rolne sg rozlegle, a enklawa
Lasu Gawroniec zostata przez projekt we wszystkich wariantach zachowana. Ponadto pod
projektowang droga zaprojektowano przejscia dla zwierzat, dostosowane do stwierdzonych na
poszczegbdlnych odcinkach gatunkow.

Lokalne korytarze ekologiczne stuza gldwnie pospolitym zwierz¢tom polno-lesnym.

— BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S-7 NA ODCINKU MOCZYDLO (GRANICA Z WOJ. SWIETOKRZYSKIM) - Str.
4 M 0 STY SZCZEPANOWICE — WIDOMA — ZASTOW — KRAKOW (DO WEZLA ,|GOLOMSKA’) 66
{ KATOWICE ODCINEK I: GRANICA WOJ. $WIETOKRZYSKIEGO — WEZEL ,SZCZEPANOWICE” (BEZ WEZLA)

- DL. OK. 23,2 KM. ETAP 2 WEZEL MIECHOW — WEZEL SZCZEPANOWICE (BEZ WEZLA)



STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Tabela 57 Polozenie kolizji z lokalnymi korytarzami ekologicznymi

Wariant Potozenie korytarza

B (czerwony) 622+550 (polny)
623+750 (polny)
624+800 (ptazy)

625+000 (polno-krzewiasty)

627+000 (krzewiasty)

C (niebieski) 622+550 (polny)
623+750 (polny)
624+750 (ptazy)

625+050 (polno-krzewiasty)

626+850 (krzewiasty)

D (fioletowy) 622+550 (polny)
623+750 (polny)
625+150 (polno-krzewiasty)
626+800 (krzewiasty)

G (brazowy) 622+500 (polny)
623+900 (polny)
625+700 (polny)

627+250 (krzewiasty)

Okreslenia polny lub krzewiasty charakteryzuja dominujacy sposob zagospodarowania terenu w rejonie stwierdzonego
korytarza ekologicznego.

Z powyzszych zestawien tabelarycznych wynika, ze najkorzystniejszym srodowiskowo jest
wariant B.

8.2. Normalna eksploatacja lub uzytkowanie

Ponizej przedstawiono szczegdtowa analiz¢ mozliwych oddziatywan inwestycji na etapie
eksploatacji. Dla czgsci analizowanych oddziatywan mozna zaproponowac $rodki
minimalizujgce. Takg mozliwo$¢ wskazuje odestanie do Rozdziatu 13.2, a ostateczny wniosek
uwzglednia takie rozwigzania.

8.2.1. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Wyniki obliczen w zakresie wielkosci emisji przedstawiono w Rozdziale 2.3.2.

Dla stanu projektowanego nie przewiduje si¢ wystgpowania ponadnormatywnych stezen
zanieczyszczen w powietrzu.

Linia energetyczna wysokiego napigcia nie oddziatuje na powietrze. Sie¢ gazowa wysokiego
ci$nienia nie oddzialuje na powietrze.

8.2.2. Oddzialywanie w zakresie hatasu i wibracji

HALAS

Na podstawie obliczen prognostycznych okreslono wartosci i zasiggi hatasu drogowego, ktory
emitowany bedzie z terenu drogi na przyleglte tereny chronione (zabudowa mieszkaniowa).
Projektowana droga przechodzi przez tereny nast¢pujacych jednostek administracyjnych:

— gmina Miechéw;

gdzie tereny wokot analizowanej drogi to tereny zabudowane, o funkcji:

— zagrodowej na granicy ktorych powinny by¢ zachowane warunki:

a) pora dzienna: 65 dB,

b) poranocna: 56 dB

zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112).
Dla przewazajacej czesci przedmiotowego terenu inwestycji brak jest obowigzujacych
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miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego. Dlatego tez wystapiono o klasyfikacje

terenow pod wzgledem akustycznym do wlasciwego organu.

Klasyfikacje terenow znajduja si¢ w zalgcznikach uzgodnieniowych w tomie IV (Zatacznik nr.4

17).

Inwestycja w wariancie B w kilometrazu okolo 625+250 po stronie prawej, na niewielkim

fragmencie obejmuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla miasta Miechoéw

(UCHWALA NR XXX1/481/2017 RADY MIEJSKIEJ W MIECHOWIE z dnia 7 lipca 2017 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta

Miechow).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego znajduje si¢ w zalgcznikach

uzgodnieniowych w tomie IV (Zalacznik nr.14).

Dominujagcym typem zabudowy wystepujagcym w rejonie inwestycji jest zabudowa

mieszkaniowa z budynkami gospodarczymi. Zgodnie z art. 114 ust. 2 POS, jezeli teren moze

by¢ zaliczony do kilku rodzajéw terenow, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, uznaje sig,

ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢ ustalone jak dla przewazajacego rodzaju terenu.

Jako wskazniki oceny ucigzliwos$ci hatasu z odcinka drogowego przyjeto:

- Roéwnowazny poziom hatasu dziennego LAeqD, okreslony dla pory dziennej w czasie
od 6% do 22% dla T = 16 godzin;

- Rownowazny poziom hatasu nocnego LAeqN, okreslony dla okresu T = 8 godzin pory
nocnej w czasie od 22% do 6%;

Obliczenia wykazaly, ze na czgsci terendow mieszkalnych, bez podjecia dziatan ochronnych,

pojawig si¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Ten wniosek jest podstawag

zaprojektowania dodatkowych dziatan minimalizujacych przedstawionych w Rozdziale 12.2.1.

W tabelach ponizej zestawiono obliczone poziomy hatasu w punktach receptorowych (punkty

odbioru).

Wyniki obliczen w punktach receptorowych sa najdokladniejsze, dlatego tez obliczenia

przeprowadzono analiz¢ z duzym zaggszczeniem punktow receptorowych na budynkach

podlegajacych ochronie akustycznej zlokalizowanych wzdhuz analizowanej drogi.

Po zastosowaniu dzialan minimalizujgcych w postaci ekrandw akustycznych zostang

dochowane warto$ci dopuszczalnych poziomoéw dzwigku.

WIBRACJE

Nowoczesna masywna konstrukcja drogi dostosowana do przenoszenia ruchu o duzym

natezeniu ogranicza mozliwo$¢ powstawania 1 przenoszenia drgan do otoczenia.

Oddzialywanie drogi, podczas normalnej eksploatacji i uzytkowania, w zakresie drgan

1 wibracji nie jest przewidywane

Linia energetyczna wysokiego napigcia nie oddziatuje w zakresie hatasu i wibracji na tereny

chronione przed hatasem. Sie¢ gazowa wysokiego ci$nienia nie oddziatuje w zakresie hatasu 1

wibracji na tereny chronione przed hatasem.

ODDZIALYWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Oddzialywania elektromagnetyczne wystepujace w poblizu linii energetycznych powstajg jako

niepozadany rezultat uboczny pracy zainstalowanych tam urzadzen i linii energetycznych.

Oddzialywanie pol elektromagnetycznych ~ wytwarzanych przez linie 1 stacje

elektromagnetyczne wysokiego napiccia reguluje rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia

30 pazdziernika 2003r. (Dz.U.2003.192.1883), ktore okresla dopuszczalne poziomy pol

elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposoby sprawdzania dotrzymania tych poziomow.

Mozliwe tereny zabudowane (MN3) wynikajace z kierunkéw studium moga by¢ zlokalizowane

na koncu planowanej przebudowy linii po stronie wschodniej drogi ekspresowej. W studium

na powyzszym terenie przeznaczonym pod przyszta zabudowe (MN3) zaznaczony jest przebieg

linii napowietrznej przecinajacej tereny oznaczone MN3. Wedlug oznaczenia jest to strefa
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techniczna sieci energetycznej. Dodatkowo w studium =zapisano: ,, Najwazniejszymi
ograniczeniami wynikajgcymi z istniejgcych sieci energetycznych sq tzw. strefy techniczne od
linii napowietrznych wysokoparametrowych. Pasy wzdtuz linii powinny by¢ wolne od zabudowy
a takze od jakichkolwiek zadrzewien. Szerokosc tych pasow uzalezniona jest od parametrow
linii”.

Mozliwe oddziatywanie linii napowietrznej (400 kV) o parametrach przewyzszajacych duzo
parametry przebudowywanej sieci energetycznej (110 kV) moze wystapi¢ do 25 m. Mozliwe
oddziatywanie linii energetycznej 110 kV, jezeli wystapi w zakresie wartosci dopuszczalnych,
bedzie miato bardzo ograniczony zakres (dla sieci 110 kV przewiduje si¢ brak wystgpienia
wartosci powyzej granicy wartosci dopuszczalnej wokoét linii napowietrznej). Zapisy Studium
zabezpieczaja mozliwg zabudowe przed wptywem mozliwego negatywnego oddzialywania
linii napowietrznej. Nie przewiduje si¢ negatywnych oddziatywan zwigzanych z linig
energetyczng zar6wno na tereny obecnie zabudowane oraz tereny mogace w przyszlosci
podlegac zabudowie.

8.2.3. Oddzialywanie na wody powierzchniowe

Rozporzadzenie MS z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy
wprowadzaniu $ciekd6w do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.2014.1800 z dnia 2014.12.16), stawia dodatkowe
wymagania dla wod opadowych i roztopowych.

Zawarto$¢ wyszczegolnionych substancji nie powinna przekraczac:

— zawiesiny ogélnej 100 g/m?;

— weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m?;

Koncepcja uwzglednia budowg systemu odwodnienia wraz z dobranymi do powyzszych
wymagan urzgdzeniami podczyszczajacymi wody (Rozdziat 13.2.2). W zwigzku z powyzszym,
stwierdza si¢, ze planowane do realizacji przedsigwzigcie, a w szczeg6lnosci odprowadzanie
wod opadowych i roztopowych do §rodowiska nie bedzie wywiera¢ wplywu na stan ilo§ciowy
1 jako$ciowy wadd powierzchniowych 1 podziemnych wystepujacych w rejonie przedsigwzigcia.
Linia energetyczna wysokiego napiecia nie oddzialuje na wody powierzchniowe. Sie¢ gazowa
wysokiego ci$nienia nie oddzialuje na wody powierzchniowe.

8.2.4. Oddzialywanie na srodowisko gruntowo-wodne

Analizowany odcinek projektowanej drogi S7 lezy na terenie GZWP 409 Niecki Miechowskie;.
Wody GZWP Niecki Miechowskiej sa pochodzenia szczelinowego utwordéw kredy gorne;j.
Naleza do wod bardzo czystych 1 niewymagajacych uzdatniania. Wody te sg dobrej jakosci,
$rednio twarde lub twarde typu weglanowo-wapniowego. Srednia gtebokosé studni ujmujacych
wynosi od 50 do 100 m.

Biorac pod uwagg, ze stan JCWPd znajdujacych si¢ w rejonie analizowanego przedsigwzigcia
zarowno ilosciowy jak i chemiczny zostat kreslony jako dobry, cel srodowiskowy czyli
utrzymanie tego stanu zostanie speitnione. Realizacja inwestycji nie bedzie zwigzana
z wprowadzaniem S$ciekow bezposrednio do wod podziemnych, a rozwigzania w zakresie
odprowadzania wod deszczowych zapewnig ochron¢ wod podziemnych.

Szczegblnie wrazliwe na zanieczyszczenia s3 wody podziemne wystepujace bez izolacji od
powierzchni terenu. Szybko$¢ migracji zanieczyszczen zalezy od rodzaju o$rodka
wodono$nego. Szczegodlnie wrazliwe na zanieczyszczenia sg ujecia wod zlokalizowane blisko
projektowanej drogi, na odcinkach, gdzie poziom wodono$ny jest nieizolowany lub stabo
izolowany.

Ze wzgledu na obecno$¢ obszarow chronionych, stref ochrony uje¢ wod, nieizolowanych
zbiornikow wod podziemnych projekt uwzglednia rozwigzania systemu odwodnienia
nakierowane na ochron¢ wod. Odpowiednie elementy projektu omowiono w Rozdziale 13.2.2.
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Nalezy pamigtac, ze realizacja Wariantu C, doprowadzi do likwidacji istniejgcego ujecia wody
Poradow i bedzie wymagalo wypracowania rozwigzan zastepczych.

Linia energetyczna wysokiego napi¢cia nie oddziatuje na srodowisko gruntowo-wodne. Sie¢
gazowa wysokiego cis$nienia nie oddziatuje na srodowisko gruntowo-wodne.

8.2.5. Powstawanie odpadow

W czasie normalnej eksploatacji drogi we wszystkich analizowanych wariantach powstawac
beda nastgpujace rodzaje odpadow:

Tabela 58 Zestawienie rodzajow i iloSci odpadéw powstajacych podczas eksploatacji inwestycji
Ilo$¢ odpadow ok.
Lp. Kod Rodzaj odpadow
P J odp [Mg]
1 11305 01% odpady stale ;Plaskownlkow i odwadniania 1
olejow w separatorach
> 113 05 08* mieszanina qdpadgyv z piaskownikow 1
i odwadniania olejéw w separatorach
3 1160103 zuzyte opony 1
4 1160119 tworzywa sztuczne 1
5 1160120 szkto 1
zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne
6 [160213" elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 0,5
16 02 12
zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02
7160214 09do 16 02 13 0,5
2 1602 15 n1ebezp1eczpe elemegty lub czesci slfladowe 0.5
usunigte ze zuzytych urzadzen
9 (160216 elementy g;umqte; ze zuzytych urzadzen inne 1
niz wymienione w 16 02 15
10 |16 81 01* odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne 2
11 |16 8102 odpady inne niz wymienione w 16 81 01 2
12 |17 01 81 odpady z remontow i przebudowy drog 1
13 |17 01 82 inne niewymienione odpady 1
mieszanki bitumiczne inne niz wymienione
14 {1703 02 w1703 01 1
15 |17 04 05 zelazo 1 stal 1
16 |17 0407 mieszaniny metali 1
17 11705 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz 0.5
wymienione w 17 05 03
13 12003 01 niesegregowane (zmieszane) odpady 1
komunalne
19 1200303 odpady z czyszczenia ulic i placow 0,5

Eksploatacja analizowanego odcinka drogi nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych
ilo$ci odpadéw. Stuzby utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga,
winny zapewni¢ mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym rowniez
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powstajacych w wyniku zdarzen losowych. Zgodnie z ustawg z Ustawa z dnia 14 grudnia 2012
roku o odpadach (t. j. Dz. U. z2018. r. poz. 992) przed uzyskaniem pozwolenia na uzytkowanie
drogi administrator winien posiada¢ uregulowany sposéb postgpowania z odpadami.

Odpady zebrane przez stuzby utrzymania drogi nalezy przekaza¢ bez zbednej zwtoki do
wlasciwego zaktadu utylizacji. Jesli, np. ze wzgledu na niewielkie ilosci powstajacych
odpadow, wskazane jest czasowo magazynowanie, nalezy to robi¢ selektywnie
w wyznaczonych miejscach (OUS), w sposdb ograniczajacy kontakt ze s$rodowiskiem
(magazyny, wiaty, zamykane pojemniki, kontenery).

Linia energetyczna wysokiego napigcia nie jest zrodlem odpadow. Sie¢ gazowa wysokiego
ci$nienia nie jest zrodtem odpadow.

8.2.6. Wplyw inwestycji na walory krajobrazowo-przestrzenne

Niezaleznie od przebiegu, wsrdd terendow otwartych lub przy lasach, krajobraz terenow
sasiednich nie zostanie zmieniony i bedzie mogt by¢ podziwiany przez podrézujacych nowsg
droga. Wyjatek stanowig odcinki drogi biegnace przez tereny zabudowane, zabezpieczone
ekranami akustycznymi. Te nie dadzg podréznym wgladu w tereny sgsiednie. Tylko na
obiektach ekrany pochlaniajace zastapiono lekkimi panelami przejrzystych ekranow
odbijajacych. Panele beda bezbarwne 1 bedg posiadaty kontrastowy nadruk, co spowoduje, ze
beda lepiej widoczne dla ptakéw. Znaki graficzne beda mie¢ posta¢ pionowych pasow koloru
czarnego szerokosci 2 cm w odleglosci 10 cm od siebie.

Inaczej wyglada sytuacja dla dotychczasowych uzytkownikow terenéw przecietych nowa
droga. W ich otoczeniu pojawi si¢ nowy i to dos¢ duzy obiekt drogowy. Ze wzgledu na wyzynna
rzezbe terenu droga bedzie na przenian wznosita si¢ na nasypach lub skrywata si¢ w wykopach
drogowych, a rdznica wysokosci bedzie miejscami znaczna. Wykopy drogowe 1 odcinki lesne
beda skutecznie skrywaty droge przed obserwacja z zewnatrz, nie jest ich jednak wiele, a ich
udziat w poszczegolnych wariantach jest ro6zny.

Na odcinkach biegnacych na nasypie, a w mniejszym stopniu na poziomie terenu droga i sznur
pojazdéw beda stanowily optyczne rozcigcie dotychczasowego pejzazu lub nawet barierg
w krajobrazie. Efekt ten dotyczy gléwnie terenéw otwartych, ale takie wilasnie dominuja
W rejonie przedsiewzigcia.

W wariantach C, D i G jednorazowa zmiana niwelety drogi wzgledem poziomu terenu si¢ga
maksymalnie 40 m. W wariantach C i D ma to miejsce w rejonie chronionego obszaru Natura
2000. Natomiast w wariancie B miejscowos$¢ Poradow zostanie przecigta nasypem wysokosci
minimum 6 m. Zréznicowana rzezba tego odcinka nie pozwala wykona¢ go bez wptywu na
krajobraz w zadnym wariancie.

Funkcja

Innym aspektem krajobrazowo przestrzennym powstania drogi bedzie powstanie
rzeczywistych barier na funkcjonujacych do tego czasu przyrodniczych oraz spotecznych
szlakach migracyjnych lub komunikacyjnych.

Szlaki migracji zwierzat zostang odtworzone w formie dedykowanych przej$¢ dla zwierzat.
Przyrodnicze obiekty inzynierskie (przejscia dla zwierzat, przepusty 1 mosty), przeprowadzg
droge na innym poziomie niz zasadnicza cze$¢ lokalnego ekosystemu. Ten przestrzenny
rozdziat drogi 1 $rodowiska zapewni temu drugiemu znaczng swobode¢ funkcjonowania
1 zachowanie czg$ci naturalnych procesow (przeptyw wdd, migracje zwierzat) rowniez pod
droga.

Przerwane lub zmienione moga zosta¢ w szczeg6lnosci lokalne potaczenia miedzy osadami,
terenami rolnymi, miejscami pracy lub wypoczynku. Rowniez w tym przypadku obecno$é¢
obiektow inzynierskich i dedykowanych drég dojazdowych zmniejszy to niekorzystne
oddzialywanie na $rodowisko i zapewni integralno$¢ wszystkich jego podsystemow
(przyrodniczego, biologicznego i spotecznego).
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Wszystkie warianty przecinajg osiedla mieszkalne 1 wymagajg wyburzen. Wyburzenia dotycza
niekiedy skrajnych gospodarstw sotestwa, zdarza si¢ tez, ze przecinaja osad¢ na czgsci. Taki
przypadek dotyczy w szczeg6lnosci Wariantu B w obrebie miejscowosci Poradow oraz
Wariantu G w granicach miejscowos$ci Wymystéw 1 Parkoszowice. Wynika z tego potrzeba
budowy wigkszej, w poréwnaniu z innymi wariantami, ilosci ekranow oraz wigkszej ilosci
wiaduktow, w celu zachowania powiazan komunikacyjnych osady. Nawet przy zachowaniu
powiazan funkcjonalnych i komunikacyjnych, miejscowos¢ taka zostanie przecigta droga i jej
nasypem na kilka izolowanych krajobrazowo enklaw.

Istniejaca linia energetyczna wysokiego napigcia nie zmieni w wyniku przebudowy warunkéw
krajobrazowo-przestrzennych terenu. Istniejgca sie¢ gazowa wysokiego cisnienia nie zmieni
w wyniku przebudowy warunkow krajobrazowo-przestrzennych terenu.

8.2.7. Wplyw inwestycji na flore i faune

Jak juz wspomniano w Rozdziale 8.1.7, na etapie budowy nastgpi zajecie terenu pod pas
drogowy. W tym procesie zostang zniszczone wszystkie siedliska przyrodnicze bedace w kolizji
z pasem drogowym wybranego wariantu. Jednoczesnie w trakcie budowy zostang podjete
dzialania, majace na celu minimalizacje wptywu budowy na pozostala cze$¢ ekosystemu
1 ograniczenie strat w populacja chronionych gatunkéw (Rozdziat 13.1.5).

Zazwyczaj, w jednorodnym krajobrazie pol uprawnych to zajecie terenu nie bedzie znaczace
dla lokalnych ekosystemoéw 1 populacji zwierzat. Inaczej moze by¢ tylko w przypadku siedlisk
lub gatunkéw rzadkich dla regionu. Taka sytuacja dotyczy w szczego6lno$ci naruszenia terendw
lesnych Lasu Gawroniec oraz stosunkowo rzadkich muraw kserotermicznych w granicach
obszaru Natura 2000. Spo$rod gatunkow chronionych na szczegdlng uwage zastuguje chomik
europejski. Gatunek zamieszkuje potudniowg czes¢ gminy Miechow, ale nie jest liczny,
w granicach inwentaryzacji stwierdzony tylko na jednym stanowisku. Wariant D uszczupli
wszystkie te zasoby gminy, Wariant C 1 D po jednym z nich, Wariant B nie koliduje
Z najcenniejszymi przyrodniczymi walorami gminy.

Przekroczenia ciekdéw 1 suchych dolin wykonane obiektami inzynierskimi pozwolg zachowac
procesy przyrodnicze (hydrologiczne 1 hydromorfologiczne) i ciaglo$¢ siedlisk, ktore nie beda
fizycznie kolidowa¢ z projektowang droga. Integralno$¢ populacji zwierzat bedzie zapewniona
dzigki bogatemu zestawowi suchych przejs¢ dla zwierzat, dobranych odpowiednio do siedliska
1 wariantu.

Dwa chronione gatunki roslin, dla ktorych stwierdzono kolizje z przedsigwzigciem:

— dzwonek syberyjski;

— butawnik wielkokwiatowys;

sa rzadkie w Polsce ze wzgledu na wystepowanie na granicy zasiegu. Podstawowym
zagrozeniem dla obu gatunkow sa wielkoskalowe 1 dtugotrwate zmiany w ich siedliskach, np.
zarastanie odtogowanych muraw lub gospodarcze znieksztalcenia siedlisk leSnych. Ewentualna
(zalezna od wariantu) likwidacja pojedynczych stanowisk tych roslin, nie bedzie miata wptywu
na stan ochrony gatunku. Niezaleznie od tego w Rozdziale 13.1.5 zaproponowano ich
przeniesienie poza pas drogowy, w celu ochrony nawet poszczegdlnych osobnikoéw gatunkow
chronionych.

Stwierdzone w kolizji gatunki bezkregowcodw (winniczki 1 trzmiele) zostaly objete ochrong nie
ze wzgledu na rzadkos$¢ wystepowania, a ze wzglgdu na znaczenie gospodarcze. W przypadku
winniczka ochrona stanowi zabezpieczenie przed przelowieniem gatunku. W przypadku
trzmiela podkresla znaczenie owada jako zapylacza. Zwlaszcza w tym drugim przypadku
obserwowane fluktuacje liczebno$ci trzmiela, s3 w szczegdlnosci skutkiem postepujacej
chemizacji rolnictwa. Réwniez w tym przypadku zajecie pojedynczych siedlisk nie ma
znaczenia dla gatunku. Siedliska odpowiednie dla wskazanych gatunkéw sa w rejonie
przedsigwziecia powszechne i pozostang tatwo dostepne takze po wybudowaniu przedmiotowe;j
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drogi.

Pojedyncze stwierdzenia najpospolitszych gatunkdéw plazow 1 gadoéw wskazuja, ze
zinwentaryzowane siedliska nie sg dla nich optymalne ani kluczowe. W szczegdlnosci nie
stwierdzono zadnych kolizji z rozrodczymi siedliskami ptazow. Budowa drogi nie stanowi
zagrozenia dla herpetofauny, a jej konstrukcja (w tym strefa siatki o oczkach 0,5 cm 1 liczne
przejscia dla malych zwierzat i ptazéw) stanowi wystarczajace zabezpieczenie osobnikdéw
zamieszkujacych ten rejon.

Najliczniej reprezentowana grupg chronionych zwierzat s ptaki. Kolizje ze stanowiskami
ptakow stwierdzono tylko dla pospolitych i szeroko rozprzestrzenionych gatunkow. Zalecany
harmonogram prac zwraca szczegdlng uwage na ich ochrone. Nie przewiduje si¢ obnizenia
liczebnosci ptakow ani strat w legach wynikajacych bezposrednio z realizacji przedsigwzigcia.
Zgodnie z analizg wykonang w Rozdziale 13.2.5 ptaki §piewajagce mogg jednak zareagowac na
obecno$¢ nowego zrodta dzwieku. Siedliska poza pasem drogowym funkcjonujacej drogi nie
stanowig dla ptakéw fizycznego =zagrozenia, jednak trudnosci z komunikacja, czyli
w szczeg6lno$ci z wyznaczeniem i1 ochrong rewiru, moze spowodowac odsunigcie si¢
stanowisk poszczegolnych osobnikéw (par) od drogi.

Wszystkie warianty przechodza przez potwierdzone zerowisko nietoperzy. Zerowisko jest
rozlegle (pola) 1 jego przekroczenie nie wptlynie na jego zasobno$¢ lub dostepnos¢ dla
nietoperzy. Jednoczesnie stwierdzone gatunki potrafig przekraczac¢ przeszkody, w tym drogi na
duzej wysokosci (borowiec wielki, mroczek p6zny) lub korzysta¢ z dowolnych obiektow
inzynierskich (nocek rudy) przelatujac pod nimi, czyli projektowana droga ekspresowa nie
bedzie stanowita dla nich bariery. Wszystkie, rowniez chronione gatunki fauny, wykazane w
kolizji z przedsiewzieciem naleza do pospolitych i typowych dla lokalnego krajobrazu. Zaden
z gatunkdw nie zostanie przez przedsigwzigcie zagrozony.

W kolizji z przedsiewzigciem stwierdzono tylko jedno stanowisko chronionego i rzeczywiscie
rzadkiego ssaka — chomika europejskiego. Wariant D przechodzi przez jego siedlisko, czym
spowoduje ograniczenie jego powierzchni 1 fragmentacj¢e. Przewidywane rozwigzania
projektowe nakierowane sg na maksymalne ograniczenie wptywu drogi na populacje¢ chomika,
rowniez w przypadku wyboru Wariantu D. W ich sktad wchodzg ogrodzenia dla zwierzat
(w tym strefa siatki o oczkach 0,5 cm) i przejscie dla zwierzat zaprojektowane w granicach
siedliska chomika. Tym niemniej, dla tego gatunku jest to wariant najmniej korzystny.
Analiza wielko$ci emisji zanieczyszczen do powietrza, z uwzglednieniem standardow
wyznaczonych dla ochrony ro$lin, nie wykazaty przekroczen stezen dopuszczalnych poza
pasem drogowym.

System odwodnienia drogi zapobiegnie powstawaniu rozlewisk i zastoisk wody, ktéra moglaby
by¢ rozchlapywana na tereny przydrozne, zielone skarpy drogowe, rowy trawiaste i pasy zieleni
wysokiej skutecznie przechwytujg kropelki wody unoszone spod kot pojazdow, szerokos¢
pelnego pasa drogowego drogi ekspresowej rowniez dziata na korzy$¢ dla sasiednich siedlisk.
Uregulowany system odwodnienia zapobiegnie przedostawaniu si¢ do siedlisk przydroznych
zawiesin 1 Srodkéw zapobiegajacych $liskosci, w tym soli. Zaprojektowane w ramach
odwodnienia osadniki, zbiorniki retencyjne, zbiorniki awaryjne stanowig system zabezpieczen
jakosci 1 hydrologii odbiornikéw wod opadowych pochodzacych z drogi.

Efekt rozcigcia drogg jednolitych do tej pory siedlisk zwierzat zminimalizowany zostanie
budowg przejs¢ dla zwierzat. Przedmiotowa droga ekspresowa bedzie wygrodzona siatka
stalowa, uniemozliwiajaca zwierzetom wejscie na jezdni¢. Przekraczanie drogi bedzie mozliwe
w obrgbie przej$¢ dla zwierzat.

Przej$cia oprocz zapewnienia bezpieczenstwa migracji beda roéwniez zoptymalizowane pod
wzgledem ich funkcjonalnosci i przyjaznosci dla zwierzat. Najs$cia na przejscia duze i srednie
zostang wyposazone w panele przeciwol$nieniowe. Ten element wyposazenie przej$¢ zapewnia
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gldwnie izolacje optyczng terenu przeznaczonego dla zwierzat od drogi, a nocg zapobiega
dodatkowo zaswietlaniu przejScia i1 jego sasiedztwa przez $wiatla pojazdoéw. Ponadto
powierzchnia przejécia bedzie wykonana z gruntu naturalnego, a strefy najs¢ 1 powierzchnie
przej$¢ gornych zostang obsadzone zréznicowang zielenia, w tym wysoka.

Siedliska 1 gatunki poza pasem drogowym nie bedg narazone na niekorzystne oddziatywanie
drogi.

Istniejaca linia energetyczna wysokiego napiecia nie oddziatuje na flore i faung. Istniejaca sie¢
gazowa wysokiego ci$nienia nie oddziatuje na flore i faung.

8.2.8. Wplyw inwestycji na elementy srodowiska objegte ochrong

W obszarze analiz obejmujacym bufor do 10 km od osi drogi (uwzgledniajac rozwazane
warianty) stwierdzono:

Rezerwaty przyrody:

Zgodnie z ponizszym zestawieniem. Brak mozliwos$ci wplywu na obszar chroniony i przedmiot
ochrony.

Tabela 59 Odleglos$ci rezerwatéw od poszczegdélnych wariantéw zestawiono ponizej
Odleglos¢ od

wariantow B C D G

[km]
Dabie 7,1 7,1 7,1 6,9
Opalonki 6,5 6,5 6.5 6.5
SterczOw — Scianka | 6,4 6,4 6,4 6,0
Waly 9,9 9,9 9,9 9,9
Ztota Gora 5,1 5,1 5,1 5,1

Park krajobrazowy:

Dtubnianski Park Krajobrazowy — potozony 7,5 km na poludniowy zachod od granic
przedsigwzigcia (we wszystkich wariantach). Brak mozliwo$ci wplywu na obszar chroniony
1 przedmiot ochrony.

Obszar chronionego krajobrazu:

Obszar chronionego Krajobrazu WyZyny Miechowskiej — przedsiewzigcie zlokalizowane jest
w granicach OCHK. Zgodnie z Rozdziatami 8.1.7 1 8.2.7 nie przewiduje si¢ negatywnego
oddziatywania.

Pomniki przyrody:

W rejonie przedsigwzigcia zlokalizowane sg pomniki przyrody bez nazwy 1 bez kolizji.
Najblizsze pomniki przyrody znajduja si¢ na wschod od wariantow B oraz na zachod od
wariantow C, D 1 G zgodnie z zestawieniem. Biorac pod uwage odlegtos¢, warunki gruntowo-
wodne 1 stepowy, kserotermiczny charakter $rodowiska nie przewiduje si¢ wplywu
przedsiewzigcia.

Tabela 60 Odleglo$ci pomnikow przyrody od poszczegélnych wariantow zestawiono ponizej:
Wariant B C D G
odleglosc
[kfn] 0,26 0,24 0,32 0,78
Obszary Natura 2000
Zgodnie z ponizszym zestawieniem.
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Tabela 61 Odleglosci obszaréw Natura 2000 od poszczegolnych wariantow zestawiono ponizej:
Odleglos¢ od
wariantow B C D G
[km]
Kolizja Kolizja
w km: 625+452 | w km: 625+359 Kolizja w km:
PIf’f)Irleil(c)’)(\)zz 0,3 —625+458 1 —625+380 1 626+210 —
625+473 — 625+470 — 626+271
625+520 625+552
PLH120955 1,80 2,29 2,8 2,60
Komorow
PLH120074
Stawice Duchowne 1,89 1,79 1,81 1,29
PLH120054 Kalina 1.85 1.85 1.85 1.85
Mata

Oceng wplywu na obszar PLH120072 Poradoéw poglebiono w Rozdziale 8.3

Odleglos¢ przekraczajaca kilometr od pozostatych obszaréw Natura 2000, lokalizacja poza
ladowymi, wodnymi lub powietrznymi szlakami migracji zwierzat, brak bezposrednich
powigzan hydrologicznych z obszarami Natura 2000 wyklucza mozliwo$¢ znaczacego
oddzialywania przedsiewzi¢cia na obszary chronione.

Linia energetyczna wysokiego napigcia nie oddziatuje na chronione elementy srodowiska. Sie¢
gazowa wysokiego cis$nienia nie oddziatuje na chronione elementy srodowiska.

8.2.9. Wplyw inwestycji na klimat, w tym emisje gazow cieplarnianych i oddzialywania
istotne 7 punktu widzenia dostosowania do zmian klimatu
Klimat to stan parametrow pogody usredniony po kilkudziesigciu latach. Klimat danego
miejsca mowi, jakiej np. temperatury i opadow mozna oczekiwa¢ w konkretnym miesigcu,
w jakich miesigcach wystepuja burze itp. Klimat to takze oczekiwane sekwencje pogodowe.
W Polsce s3 to obecnie przedwio$nie, wiosna, lato, jesien, przedzimie i zima.
Klimat Polski cechuje duza zmienno$¢ pogody oraz znaczne zmiany w przebiegu por roku
w nastgpujacych po sobie latach. Temperatura powietrza i opady atmosferyczne w klimatologii
sg podstawowymi elementami opisu cech klimatu od skali globalnej po lokalna.
Analiza przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, ze:
e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem Sredniej temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych;
e zmniejszy si¢ okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie;
e zwiegkszg sie opady, wyrazone zarowno wzrostem maksymalnego opadu dobowego
oraz liczbg dni z opadami ekstremalnymi;
e wskazane parametry klimatu beda si¢ charakteryzowaly duza zmiennoS$cia
w odniesieniu do warto$ci ekstremalnych;
Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i1 zjawiska lodowe, burze, niskg 1 wysoka
temperature oraz brak widocznosci (mgla, smog). Transport drogowy ze wzgledu
na przestrzenny charakter jest szczeg6élnie wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne.
Analiz¢ wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych elementoéw
klimatycznych, ktére podano ponizej w tabeli jako Kategorie Klimatu (UKK) opisujace
zjawiska klimatyczne, majace znaczenie dla badanych sektorow. Dla oceny znaczenia
poszczegbdlnych kategorii zaproponowano skalg wrazliwosci sektoréw na oddzialywania
klimatu.

— BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S-7 NA ODCINKU MOCZYDLO (GRANICA Z WOJ. SWIETOKRZYSKIM) - Str.
4 M 0 STY SZCZEPANOWICE — WIDOMA — ZASTOW — KRAKOW (DO WEZLA ,|GOLOMSKA’) 75
{ KATOWICE ODCINEK I: GRANICA WOJ. $WIETOKRZYSKIEGO — WEZEL ,SZCZEPANOWICE” (BEZ WEZLA)

- DL. OK. 23,2 KM. ETAP 2 WEZEL MIECHOW — WEZEL SZCZEPANOWICE (BEZ WEZLA)



STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Tabela 62 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) o istotnym wplywie na gospodarke
L.p. | UKK Opis czynnikéw skladajacych si¢ na dana kategorie
1 Mréz bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach
wodnych, gotoledz
2 Snieg intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamie¢ $niezna, pokrywa
$niezna, gradobicie
3 Deszcz intensywne opady deszczu w dodatnie] temperaturze powietrza, wystepowanie
powodzi lub podtopien
4 Wiatr bardzo silny wiatr i wyladowania atmosferyczne (sztorm, huragan, traba
powietrzna}, réznice ci$nienia atmosferycznego, turbulencja
5 Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
6 Mgta zjawiska ograniczajace widzialno$¢, mgla, niska podstawa chmur, pyt
wulkaniczny
Tabela 63 Skala wrazliwosci sektorow na oddzialywania klimatu
Stopien Warunki Charakterystyka oddzialywania
0 neutralne warunki korzystne lub obojetne
1 utrudniajace Warunku utrudniaj ace funkcj onqwanie, vyystc;puj 3 odczuwalne
utrudnienia w funkcjonowaniu sektora
5 ograniczajace Warunki bardzo ycia(Zliw.e, obgk utrudnie.:r'l Wystgpuj a szkody, ktore
powoduja ograniczenia w funkcjonowaniu sektora

3 uniemozliwiajace Warunki uniemozliwiajace funkcjonowanie wskazanego elementu

sektora

W odniesieniu do transportu drogowego wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne rozpatrzono
z punktu widzenia trzech podstawowych elementow tj.:

— infrastruktura;

— $rodki transportu;

— komfort socjalny;

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow
infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane. W przypadku
planowanej inwestycji drogowej wystepuja obiekty inzynierskie.

W odniesieniu do planowanej inwestycji sa to obiekty mostowe (wiadukty, przepusty).

Tabela 64 Elementy sektora transportu drogowego
Rodzaj elementu sektora
infrastruktura Srodek transportu komfort socjalny
Drogi i obiekty inzynierskie, Autobusy, pojazdy cigzarowe, Warunki: pracy personelu,
zaplecze techniczne i samochody osobowe podrozy pasazerow, przewozu
infrastruktura towarzyszaca. towarow

Wigkszos¢ czynnikdéw klimatycznych ma wplyw na wszystkie rodzaje transportu, jednak, jak
wykazuja analizy niektére czynniki klimatyczne maja szczegélne znaczenie dla konkretnego
rodzaju transportu. Z przyczyn praktycznych czynniki klimatyczne zostaly pogrupowane
w 6 kategorii, analogicznie jak ma to miejsce w sektorze budownictwa. Funkcjonowanie
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sektora transportu (mozliwo$¢ realizacji ustugi transportowej) jest uzalezniona od jego
wrazliwosci na oddziatywanie Umownych Kategorii Klimatu. Wrazliwo$¢ elementéw
transportu drogowego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 65 Obecnie obserwowany zakres oddzialywania UKK na transport drogowy

L.p. UKK Infrastruktura Srodek Km‘nfort
transportu socjalny

1 Mroéz 2 2 2

2 Snieg 3 1 2

3 Deszcz 3 1 1

4 Wiatr 3 2 1

5 Upat 2 1 2

6 Mgta 1 0 2

Zrédto: hitp://klimada.mos.gov.pl

Z powyzszej tabeli wynika, ze transport drogowy szczegdlnie wrazliwy jest na $nieg, deszcz,
silny wiatr 1 mroz.

Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura drogowa jest szczeg6élnie wrazliwa na
niektore zjawiska klimatyczne. Nalezg do nich przede wszystkim opady 1 silny wiatr, a takze
upaty i temperatura oscylujaca wokot zera stopni.

Silne wiatry powoduja miedzy innymi: tarasowanie drog przez powalone drzewa 1 stupy
energetyczne, zamknigcie drog, uszkodzenie pojazdow i obiektow budowlanych, utrudnienia
w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekranéw przeciwhatasowych.

Ulewy 1 wywotane nimi powodzie dezorganizuja funkcjonowanie transportu poprzez:
wytaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsunigcia
ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie 1 uszkodzenia
urzadzen odwadniajacych, zniszczenie $rodkéw transportowych, a takze utrudnienia
w komunikacji miejskiej zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych cz¢sci drog
i ulic, takze dojazdéw do mostow.

Opady $niegu a zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowig powazne utrudnienie
dla transportu drogowego powodujac nieprzejezdnos¢ drog przez zaspy $niezne i powalone
drzewa, opoOznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe,
pogorszenie warunkow jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drog,
wzrost kosztow utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sa wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw.
przejscia przez temperature 0°C w polaczeniu z opadami lub topniejagcym $niegiem: sprzyjaja
zjawisku gotoledzi a takze intensyfikuja korozyjne oddziatywanie wody (i soli) na
infrastrukture transportowa.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajagcym mozliwos$ci transportu drogowego.
Sprzyjaja zwigkszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszaja sprawnos$¢ dzialania Srodkow
transportu, zmniejszaja komfort podréozowania, powoduja uszkodzenia nawierzchni drogowe;j
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajac czas zatadunku
1 wytadunku.

Roéwnie nicekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i1 upatow, szczegdlnie
dlugotrwatych, ktore powoduja przegrzewanie si¢ silnikow 1 innych urzadzen technicznych,
zwigkszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddzialywania pojazdéw, co wymusza
koniecznos¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu cigzkich pojazdow, obnizenie komfortu pracy
kierowcow i pracownikow obstugi a takze pasazerow.
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Innym czynnikiem klimatycznym powodujagcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgla,
szczegoblnie czgsto wystepujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich
zera. Ograniczenie widoczno$ci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej 1 opdznienia
w ruchu drogowym, szczegdlnie w transporcie publicznym, a takze zwigksza ryzyko
wypadkow drogowych.

Wrazliwo$¢ infrastruktury drogowej w warunkach zmienionego klimatu

Transport drogowy jest ze wzgledu na przestrzenny charakter szczegoélnie wrazliwy na
zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in. tarasowanie drog
i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdéw moga w przysztych latach si¢ nasilac.
Analogicznie zmiany bedzie mozna zaobserwowaé w przypadku gwattownych opadow
zaréwno deszczu, jak i $niegu, ktorych wystepowanie zaburza ptynnos$¢ transportu. Problemy
zwigzane z nasilajgcym si¢ wystepowaniem wysokich temperatur rowniez oddzialywajg
negatywnie zaroOwno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegolnie
ucigzliwe sg dla nich dlugotrwate upaty. W zwigzku z czgstym wystepowaniem temperatur
bliskich zeru w porze zimowej nasila¢ si¢ bedzie wystgpowanie mgly, ktora poprzez
ograniczenie widocznosci wplynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne
przechodzenie poprzez punkt 0oC przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybka degradacje
stanu nawierzchni.

Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, Ze oczekiwane zmiany w dalszej
perspektywie bedg oddziatlywac na transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy si¢ liczy¢
przede wszystkim ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktére beda utrudnia¢ funkcjonowanie drog.

Zestawienie prognozowanego negatywnego oddziatywania klimatu na transport drogowy
zestawiono w ponizsze] tabeli, w ktorej uwzgledniono tylko oddziatywania o charakterze
pogarszajagcym warunki funkcjonowania transport drogowy.

Tabela 66 Prognozowane negatywne oddzialywanie klimatu na transport drogowy
L.p. UKK Transport drogowy
1 Mroéz 0
2 Snieg 0
3 Deszcz 3
4 Wiatr 3
5 Upat 2
6 Mgta 0

0 —neutralny, 1 — utrudniajace, 2 — ograniczajace, 3 — uniemozliwiajace

Z analizy wynika, ze zjawiska w kategorii ,,mr6z”, ktora oceniano jako majaca obecnie istotny
wpltyw na poprawno$¢ funkcjonowania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego
elementach (infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i komfort socjalny)
zmniejszy swoje negatywne oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych i tych
o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o zagrozeniach wynikajacych
z negatywnego oddziatywania mrozu (np. tzw. przejs$¢ przez zero). Jednak niepewnos¢ wyniku
oraz wieloletnia praktyka wskazuja na konieczno$¢ zachowania ostroznosci i nie zmieniania
zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw ztagodnienia klimatu
w okresie jesienno-zimowym.

Zatem w zakresie przygotowania do zmian klimatu odnos$nie kategorii — ,,mr6z” i ,,$nieg” nie
ma potrzeby wprowadzania dzialan adaptacyjnych.

Zmiany dotyczace kategorii ,,upal” wskazuja na ocieplenie klimatu, ale wrazliwos$¢ sektora na
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oddziatywanie tej kategorii, w zalezno$ci od rodzaju transportu i jego elementow, oceniono
w skali wrazliwos$ci na 1+2 (warunki utrudniajace + ograniczajace funkcjonowanie sektora).
Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze maja mniejsze znaczenie
1 w perspektywie 2070 r. mozna je pomina¢, zachowujac jednak dbato$§¢ o monitoring
konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezaca kontrole warunkéw pracy
1 podrézy (komfort socjalny).

W odniesieniu do kategorii —,,mgta’ nie uzyskano informacji pozwalajacych na prognozowanie
dzialan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wplyw na funkcjonowanie sektora transportu
w zakresie dzialan krotkoterminowych.

Najwigksze i najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotycza dwoch kategorii ,,deszcz”
i ,,wiatr”. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu
powinny przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastruktur¢ drogowag przed zagrozeniami
wynikajacym ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadowa ulewnych. W tym wzgledzie
szczegoOlna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie $wiatta mostow i przepusty. Minimalne
$wiatto mostu 1 przepustu musi zapewnia¢ swobod¢ maksymalnego przeptywu rocznego bez
spowodowania nadmiernego spi¢trzenia wody w cieku — wywotujacego dodatkowe zagrozenia
1 nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta
cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.

Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody do odbiornika. Deszcze
nawalne powoduja zatopienia drog, przecigzenie uktadéw odwadniajacych, przepustow
1 mostow na mniejszych ciekach. Istota takich zjawisk jest ich gwaltownos$¢, bardzo duza
intensywnos$¢, ale na ogo6t niewielki zasieg. Poniewaz obcigzaja one obiekty ,,male”
w kategoriach wazno$ci, a wigc projektowane na niezbyt mate prawdopodobienstwa
wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociagaja za sobg zniszczenia 1 straty.
Zagrazaja one w skali kraju ogromnej liczbie obiektow, ale tylko z niewielkim
prawdopodobienstwem zagrozenia konkretnego obiektu, a wiec ich przewymiarowanie nie ma
uzasadnienia ekonomicznego.

W zarzadzaniu kryzysowym, jako zagrozenia powodujace zakldcenia w funkcjonowaniu
transportu s3 wymieniane takie zjawiska, jak: powodz, silne mrozy, silne wiatry, pozary.

W ponizszej tabeli przedstawiono zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi
w transporcie drogowym.

Tabela 67 Zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi w transporcie drogowym
L.p Przyczyna wystapienia | Potencjalne miejsca wystapienia zagroZenia w
zagrozenia funkcjonowaniu transportu drogowego i jego opis

zniszczenia lub  wylaczenie z  funkcjonowania
odcinkow drog, obiektéw inzynierskich (mostow,

Powodz, . . | wiaduktow, tuneli,  przepustow, konstrukcji
! Zle utrzymanie urzadzef oporowych, estakad na skrzyzowaniach drog w
hydrotechnicznych ’

réznych poziomach), obiekty inzynierskie oraz odcinki
drog o charakterystycznym uksztaltowaniu terenu

Nagle ataki mrozu polaczone z obiekty inzynierskie, ktérych zniszczenie lub

2 . S, uszkodzenie spowoduje powazne utrudnienia w ruchu
obfitymi opadami $niegu
drogowym
obiekty inzynierskie, ktorych zniszczenie lub
3 Huragany uszkodzenie spowoduje powazne utrudnienia w ruchu
drogowym
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obiekty inzynierskie oraz odcinki drég w terenie
4 Pozary gorzystym, lesistym, w glebokim wykopie, na
wysokim nasypie lub w terenie zurbanizowanym

W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczace wrazliwosci przedsigwzigcia na zmiany
klimatu.

Tabela 68 Analiza wrazliwosci przedsiewziecia na zmiany klimatu

Czynniki i zagrozenia klimatyczne Stopien wrazliwosci*

Stopniowy wzrost temperatury powietrza Brak
Ekstremalny wzrost temperatury Brak
Stopniowy zmiana opadow Brak

Ekstremalna zmiana opadow

Sredni (mozliwo$¢ chwilowego zalewania lub

zasypywania $niegiem powierzchni i utrudnien w

ruchu)
Srednia predko$é wiatru Brak
Maksymalna predkos¢ wiatru Brak
Wilgotnosc brak

Sredni (promieniowanie stoneczne wptywa na
podnoszenie temperatury nawierzchni i mozliwosc jej

Promieniowanie stoneczne

deformac;ji)
Wzgledny wzrost poziomu morza Brak
Temperatura wody morskiej Brak
Dostepnos¢ wody Brak
Burze Sredni (mozliwoéé¢ chwilowego zalewania powierzchni
i utrudnien w ruchu)
Powodzie (przybrzezne i rzeczne) Brak
Erozja gleby Brak
Zasolenie gleby Brak
Pozary Brak
Jako$¢ powietrza Brak
Niestabilno$¢ ziemi/ osuwiska Brak
Miejska wyspa ciepta Brak
Sezon wegetacyjny Brak

* Stopien wrazliwosci:

Brak — zagrozenie nie ma zadnego wptywu na przedsigwzigcie
Sredni — zagrozenie moze mie¢ niewielki wptyw na przedsiewzigcie
Wysoki — zagrozenie moze mie¢ znaczacy wptyw na przedsigwzigcie

Analizujac powyzsza tabele mozna stwierdzié, ze dla przedmiotowej Inwestycji praktycznie
nie wystepuje zagrozenie w stosunku do czynnikdw wplywajacych na zmiang klimatu.
Zagrozenie srednie moze wystapi¢ w przypadku wystepowania intensywnych ekstremalnych
czynnikow klimatycznych tj. ekstremalnych burz, opadéw $niegu, promieniowania
stonecznego. Potencjalne utrudnienie w funkcjonowaniu inwestycji bedzie chwilowe 1 ustapi
w sytuacji poprawy warunkow atmosferycznych.

Zmiany klimatyczne obserwowane w ujeciu catego kraju nie beda oddziatywaty w sposob
negatywny na funkcjonowanie planowanej Inwestycji.
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Emisje gazow cieplarnianych z transportu drogowego

Problem zmian klimatu jest problemem globalnym i tylko wysitek wszystkich krajow moze
przynie$¢ wymierne korzy$ci w postaci stabilizacji 1 nastgpnie zmniejszania antropogenicznej
emisji gazow cieplarnianych do atmosfery. Z tego wzgledu podejmowane przez poszczegdlne
panstwa dziatania winny by¢ wzajemnie skoordynowane, gdyz wowczas mozna oczekiwac
istotnie korzystnych efektéw polityki, wskutek ujawnienia si¢ efektoéw synergicznych. Cecha
wyrdzniajaca proponowane dziatania i instrumenty na rzecz lagodzenia zmian klimatu
sg indywidualne uwarunkowania rozwojowe panstw, wsrdd ktorych granice ich zaangazowania
okresla posiadany potencjal gospodarczy warunkujacy skuteczno$¢ wdrozenia dziatan na rzecz
zachowania globalnej rownowagi klimatyczne;.

Zgodnie z dokumentem ,,Polityka klimatyczna Polski. MS 2003 r.” gtéwnym celem dla m. in.
polityki transportowej w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych jest zwigkszenie
pochlaniania dwutlenku wegla.

Ponizej przedstawiono dzialania z podziatem na:

- bazowe tzn. wynikajace z przyjetych strategii, polityk i podjetych juz dziatan,

- dodatkowe, majace zapewni¢ uzyskanie dodatkowej redukcji emisji gazow cieplarnianych,
Cele szczegotowe dla sektora transportu obejmuja:

* promocja transportu publicznego w miastach;

* promocja stosowania paliw alternatywnych;

* zachety do stosowania innych form transportu m.in. transportu kombinowanego;

* zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdows;

* racjonalizacja zasad parkowania;

* redukcja zanieczyszczen z pojazdow;

* promocja .czystych. pojazdow;

* poprawa infrastruktury dla rowerzystow i pieszych.

Ponizej zestawiono w formie tabelarycznej dziatania na rzecz redukcji emisji gazoéw
cieplarnianych w transporcie, w odniesieniu do analizowanej inwestycji:

Tabela 69 Dzialania na rzecz redukcji emisji gazéw cieplarnianych w transporcie
. . . Gaz Resort
Lp. | Nazwa dzialania Cel wprowadzania . . ..
cieplarniany wdrazajacy
Dzialania bazowe
Ulepszenie . .
. Promocja wykorzystania CO3, N2O,
1 infrastruktury dla Jawy ) Y > MI
P TOWerow ozon
rowerzystow i pieszych
Zaostrzenie norm emisji . ... CO3, N2O,
2 o, J Redukcja emisji > MI
dla silnikoéw ozon
Dzialania dodatkowe
3 Promowanie transportu | Promocja wykorzystania CO2, N,O, MIMS
rowerowego rowerow 0zon
Poprawa jakosci
4 Promocja  publicznego powietrza poprzez CO3, N2O, MUME
transportu stosowanie publicznego ozon
transportu
Promocja lano Transport zbiorow
] planow P Y COs, N0,
5 transportu obstugi personelu oron MI
e . Z
przedsigbiorstw przedsi¢biorstw
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Lp. | Nazwa dzialania Cel wprowadzania (%az . Resor.t .
cieplarniany wdrazajacy
PromO\.zvam-e .czystych Zmlane.l COn N0,
6 ekologicznie konsumpcyjnego ozon MI/MF
pojazdow sposobu zycia
Dziatalnos¢
informacyjno- .
Zmiana
h .
7 wychowaweza konsumpcyjnego trybu €02, N0, MI/MS
dotyczaca e ozon
Koni L. . zycia
onieczno$ci  zmiany
zachowan
L Promowanie pojazdow
Przedsigwzigeia W mniejszym stopniu CO2, N2O
8 techniczne zwigzane Hniejszym Stop >R MI
L zanieczyszczajacych ozon
z konstrukcja pojazdow . .
srodowisko

Niewykorzystany potencjal redukcji emisji gazow cieplarnianych wystepuje gltownie
w sektorze wytwarzania energii elektrycznej i1 ciepla, sektorze przemystow wytworczych,
w transporcie oraz w sektorze gospodarstw domowych.

W sektorze transportu rezerwy redukcyjne tkwia w szeroko pojetej poprawie organizacji
przewozdw osob 1 towardw oraz zwigzanych z tym przedsigwziec infrastrukturalnych a takze
wykorzystaniu biopaliw otrzymanych z konwersji biomasy. W przypadku przedsigwzigé
organizacyjnych istotng role odgrywa przenoszenie, czasem nienajlepszych, wzorcow z krajow
rozwini¢tych (np. proporcje mi¢dzy indywidualnym i zbiorowym transportem osob). Nie mniej
istniejg nisko kapitatochlonne przedsiewzigcia (np. rozwoj telematyki, poprawa organizacji
spedycji), ktorych bariera rozwojowa wydaje si¢ by¢ przede wszystkim brak wystarczajacej
informacji 1 odpowiednich programéw badawczych. Szacuje si¢, ze potencjat redukcyjny
zwigzany z wdrozeniem szeroko pojetych przedsigwzigé organizacyjnych w transporcie jest
kilkakrotnie wigkszy od sumarycznego potencjatu opcji techniczno-paliwowych i sigga okoto
40% obecnej emisji z transportu. Uruchomienie tego potencjatu przewidziano w ramach
realizacji szeregu przedsiewzie¢ o charakterze techniczno - organizacyjnym. Uwzgledniajac, iz
realizacja wszystkich planowanych dziatah w ramach przygotowywanej dlugookresowe;j
strategii rozwoju transportu moze si¢ nie powies¢, ocenia si¢, ze przedsigwzigcia organizacyjne
moga przynies¢ 20-30% redukcji emisji gazoéw cieplarnianych z sektora transportu.

Do gazow cieplarnianych zalicza si¢: -metan, -dwutlenek wegla, -freony, -podtlenek azotu.
CO7 1 CH4 to dwa gazy cieplarniane, ktore sa w Polsce najbardziej znaczace 1 stanowig 93%
sumarycznej emisji Gazéw Cieplarnianych wyrazonej w ekwiwalencie CO». Podtlenek azotu
(N20O) emitowany gtownie przez sektor rolnictwa wnosi 7% udziat. Emisja N>O bedzie
w przysztosci prawdopodobnie wzrasta¢ m. in. w zwigzku z rozwojem transportu.

Problemem zanieczyszczen oraz emisji dwutlenku wegla do atmosfery zajela si¢ Komisja
Europejska, a opracowany przez Komisj¢ plan na rzecz przejscia do niskoemisyjnej gospodarki
w 2050 r. 1 biata ksigga w sprawie transportu wskazuja, ze w sektorze transportu nalezy
zmniejszy¢ emisj¢ COz o okoto 60% do 2050 r. w stosunku do poziomu jaki osiggneta w roku
1990.

Oszacowane zostato, ze ponad jedna czwarta emisji dwutlenku wegla pochodzaca z transportu
pochodzi z samochodow ci¢zarowych. W $wietle tych danych nalezy zadba¢ o otaczajace nas
srodowisko oraz umozliwi¢ realizacj¢ celdéw okreslonych w bialej ksiedze w sprawie transportu.
Z prognozy ruchu wynika, iz na terenie analizowanej obwodnicy w potoku ruchu beda
przewazac¢ pojazdy osobowe. Pojazdy ci¢zarowe i1 autobusy beda stanowi¢ niewielki udziat
zakladanego nat¢zenia. Ponadto rozwigzania projektowe przewiduja wprowadzenie $ciezek
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rowerowych, ktére beda zacheta do skorzystania z roweréw jako formy transportu dla
mieszkancow sasiadujacych z analizowanym terenem.

Metodyka zastosowana do obliczen emisji substancji z pojazdow (EMEP/Corinair B710 1 B76),
z ktorej korzysta stosowany do obliczen program komputerowy ,,Operat FB” z modutem
»S>amochody” dzieli pojazdy ze wzgledu na technologie wykonania silnika 1 zgodnos¢
dotyczacymi tego dyrektywami Euro I — Euro VI. Dyrektywy Euro obowiazuja dla silnikéw
z zaplonem samoczynnym, iskrowym i dla pojazdow dwukotowych.

Stosowanie norm Euro jest dziataniem, ktéore ma na celu ograniczenie emisji substancji
do powietrza, w tym gazow cieplarnianych, ktore uwaza za gldéwna przyczyne obserwowanych
obecnie zmian klimatu i gwattownych zjawisk meteorologicznych.

Srodki lagodzace i dzialania adaptacyjne do zmiany klimatu

Wigkszos¢ elementow systemu transportu, a zwlaszcza infrastruktura narazona jest na
bezposrednie oddziatywanie czynnikéw klimatycznych, funkcjonujac w bezposrednim
kontakcie z czynnikami atmosferycznymi. Do podjecia efektywnych dziatan adaptacyjnych
1 zapobiegawczych niezbedna jest prawidtowa ocena wrazliwosci infrastruktury transportowe;j
na czynniki klimatyczne bedaca efektem analizy danych klimatycznych i pogodowych oraz ich
wplywu na stan infrastruktury.

Kierunki dziatan w tym zakresie obejmuja:

1. Wypracowanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu

Dziatania w tym kierunku prowadzi¢ majg do wypracowania zalecen 1 standardow dotyczacych
infrastruktury transportowej na etapie projektowania i budowy. Istotne jest takze zapewnienie
skutecznego monitoringu wrazliwosci infrastruktury na zmiany klimatu.

2. Zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu

Dzigki prowadzeniu dzialan w tym zakresie mozliwe bedzie ograniczenie sytuacji
ekstremalnych w transporcie, wynikajacych ze zmian klimatu, a w konsekwencji zapewnienie
ptynnosci transportu dzigki planom reagowania w sytuacjach kryzysowych

Projekt analizowanego przedsigwzigcia uwzglednia najwazniejsze czynniki klimatyczne, ktore
mogg oddziatywaé na drogg oraz towarzyszaca jej infrastrukture.

Projekt opracowano zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami (w tym euro kodami -
zestaw Norm Europejskich okreslajacych zasady projektowania i wykonywania konstrukeji
budowlanych oraz sposoby weryfikacji cech wyrobow budowlanych o znaczeniu
konstrukcyjnym, obowigzujacych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej).

Metodyka zastosowana do obliczen emisji substancji z pojazdéw (EMEP/Corinair B710 1 B76),
z ktorej korzysta stosowany do obliczen program komputerowy ,,Operat FB” z modutem
»S>amochody” dzieli pojazdy ze wzgledu na technologie wykonania silnika 1 zgodnos¢
dotyczacymi tego dyrektywami Euro I — Euro VI. Dyrektywy Euro obowigzuja dla silnikéw
z zaptonem samoczynnym, iskrowym i dla pojazdéw dwukolowych. Poszczegdlne dyrektywy
obowiazuja:

Euro I — od 1993 r., dla samochodow osobowych oraz dla osobowych i lekkich cigzaréwek,
Euro II - od 1996 r., dla samochodow osobowych,

Euro IIT — od 2000 r., dla wszystkich pojazdow,

Euro IV — od 2005 r., dla wszystkich pojazdow,

Euro V —0d 2009 r., dla lekkich samochodéw osobowych 1 stuzbowych,

Euro VI—od 2014, dla cigzkich pojazdéw samochodowych.

Metodyka obliczeniowa, z ktérej korzysta program ,,Operat FB” z modutem ,,Samochody”
zaklada stopniowe zwigkszanie si¢ w potoku ruchu udziatu pojazdéw spetniajacych najnowsze
normy emisji spalin, oraz ograniczanie ilo$ci pojazdow z silnikami wykonanymi wg starych
standardow, np. pojazdow z silnikami dwusuwowymi starej konstrukcji. Proporcje wg, ktorych
przyjmowane sg do obliczen udzialy pojazdéw z poszczeg6lnymi rodzajami silnikow sg zalezne
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od roku, dla ktérego wykonuje si¢ analize obliczeniow3.

Zalozenia metodyki w tym wzgledzie maja na tyle istotny wplyw na wyniki obliczen,
ze pomimo wzrostu nat¢zenia ruchu w kolejnych analizowanych horyzontach czasowych,
zasi¢g oddzialywania nie osigga wzrostu proporcjonalnego do wzrostu natgzenia ruchu
pojazdow.

Stosowanie norm Euro jest dziataniem, ktéore ma na celu ograniczenie emisji substancji
do powietrza, w tym gazow cieplarnianych, ktore uwaza za gldwna przyczyne obserwowanych
obecnie zmian klimatu i gwattownych zjawisk meteorologicznych. Redukcja emisji z branzy
motoryzacyjnej jest tylko czescig ogotu dziatan koniecznych do wykonania w celu ochrony
klimatu, jednak niezbg¢dng w celu zachowania spojnosci dziatan.

Powyzsze czynniki uwzgledniono w analizie rozprzestrzeniania substancji w powietrzu,
przeprowadzonej w ramach niniejszego raportu.

Realizacja celow w zakresie zmian klimatu, zgodnie ze strategia .,.Europa 2020”
Niniejszy projekt wpisuje si¢ w realizacje celu okreslonego w dokumencie kierunkowym
dla Polityki Spdjnosci — Strategia Europa 2020, jakim jest zrownowazony rozwoj. Dziatania
bedg zmierza¢ do budowy podstaw gospodarki niskoemisyjnej, promowania dostosowania do
zmiany klimatu, ochrony $rodowiska naturalnego i wspierania efektywno$ci wykorzystywania
zasobOw oraz promowania zroéwnowazonego transportu 1 usuwania niedoboréw
przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych. Podejmowane dziatania
s takze odpowiedzig na kluczowe wyzwania zwigzane z realizacja szeroko rozumianej polityki
klimatycznej, ktora znalazta swoje odzwierciedlenie w szeregu innych dokumentow
krajowych, ws$rod nich najistotniejsze s3g: Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne
i Srodowisko, Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 (SPA2020), Polityka klimatyczna Panstwa, Strategia redukcji emisji
gazow cieplarnianych w Polsce do roku 2020.

Projekt nie wynika bezposrednio z krajowych strategii adaptacji do zmian klimatu. Wobec
powyzszego zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 215/2014 wspoétczynnik dla obliczania wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu dla
wszystkich inwestycji obejmujacych drogi krajowe (Infrastruktura transportowa od nr 028 do
nr 034) — wynosi 0%.

Istniejgca linia energetyczna wysokiego napigcia nie oddziatuje na klimat. Istniejaca sie¢
gazowa wysokiego ci$nienia nie oddziatuje na klimat.

Podsumowanie — Srodki lagodzace i dzialania adaptacyjne do zmian klimatu

W pierwszej kolejnosci budowla drogowa musi by¢ trwata i przystosowana do eksploatacji
w warunkach zmieniajgcego si¢ klimatu.

Wspolczesne drogi wykonane sg z materialdw odpornych na cate spektrum temperatur
spotykanych w Polsce 1 umozliwiajg ciagla eksploatacj¢ w kazdych termicznych warunkach
pogodowych.

Problemy zwigzane z warunkami termicznymi mogg si¢ pojawi¢ w temperaturach zblizonych
do 0°C 1 wynikaja z mozliwosci oblodzenia jezdni. Drogi klasy S maja odcinkowo
zaprojektowane Punkty Utrzymania, dedykowane utrzymaniu ruchu w trudnych, w tym
zimowych warunkach pogodowych. Oprécz zwalczania S$lisko$ci zapewniaja rowniez
przejezdnos¢ drogi przy opadach $niegu. Elementem tego systemy sg panstwowe stuzby
prognozowania pogody 1 lokalne, bedace czesScia infrastruktury drogowej, stacje
meteorologiczne. O warunkach pogodowych informowani sg takze kierowcy poprzez tablice
informacyjne.

Projekt drogi uwzglednia wlasciwg dla miejsca lokalizacji wielko§¢ opadow, mozliwosé
odprowadzenia wod z jezdni, a takze mozliwos¢ przeprowadzenia wod, w tym wysokich, pod
projektowanymi obiektami inzynierskimi (mosty i przepusty).
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Niewiele elementow wyposazenia drogi jest wrazliwych na silny wiatr, ale nawet lampy
drogowe, sygnalizacja, tablice informacyjne oraz ekrany projektowane sa do wieloletniej
eksploatacji w kazdych warunkach pogodowych. Bardziej wrazliwe na wiatr sg same pojazdy,
zwlaszcza duze. Funkcje informacyjng dla kierowcow peilnia w miejscach szczegolnie
niebezpiecznych specjalne rekawy wiatrowskazowe. Mozliwos¢ przeczekania najgorszych
warunkow daja MOP-y bedace elementem systemu drog ekspresowych.

Poza samg adaptacja budowli drogowej do aktualnych i prognozowanych warunkow
klimatycznych, droga realizuje réwniez postulat zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych,
odpowiadajacych za ocieplenie klimatu. Wynika to zaréwno z uptynnienia i wickszej ekonomii
ruchu samochodowego, skutkujacego obnizeniem emisji zanieczyszczen, jak i z (niezaleznego
od zarzadzajacego drogami) postgpu technicznego pojazdoéw, dajacego nizsze emisje przy
porownywalnych osiggach.

Z calosci rozwazania wynika Zze na warunki pogodowe bardziej wrazliwy jest transport
drogowy jako taki niz droga jako budowla. I analogicznie wigksze pole dla tagodzenia zmian
klimatycznych ma postep w projektowaniu pojazdéw niz w budowie drég.

8.3. Ocena oddzialywania przedsi¢wziecia na obszar Natura 2000

Wszystkie warianty zblizajg si¢ do obszaru PLH120072 Poradéw, przy czym warianty C, D1 G
naruszaja ten obszar fizycznie.

Tabela 70 Etap pierwszy — rozpoznanie prawdopodobnego wplywu na obszar Natura 2000

Okreélenie, czy przedsigwzigcie jest bezposrednio | Nie. Budowa drogi S7 jest samodzielnym
zwigzane lub niezbedne do zarzadzania obszarem przedsigwzigciem, niezwigzanym z zarzadzaniem
obszarami Natura 2000

Kroétki opis przedsiewzigcia Droga ekspresowa S7 docelowo ma potaczyé podinoc
(Gdansk) i potudnie (Rabka-Zdroj) Polski.

Lezy w ciagu tras europejskich E28 i E77. Laczy
aglomeracje: gdanska, warszawska, kielecka i
krakowska. Tym samym ma stanowi¢ potaczenie
alternatywne dla autostrady Al. Trasa S7 na odcinku
Krakow Opatkowice — Rabka-Zdrdj stanowi fragment
Zakopianki. Projektowana dlugo$¢ catkowita trasy
wynosi 706 km.

Zadanie ma charakter ponadlokalny i znaczenie
mi¢dzynarodowe. Analizowana inwestycja, nie
zostata jednak zaliczona do drog znajdujacych sie w
transeuropejskiej sieci drogowe;.

Projektuje si¢ droge o przekroju 2x2, z pasami ruchu
o szeroko$ci 3,5 m kazdy, z pasami awaryjnymi o
szerokosci 2,5 m oraz z obustronnymi poboczami o
szerokosci LS5 m Pomigdzy  jezdniami
zaprojektowano pas dzielacy wraz z opaskami
bitumicznymi o szerokosci 12 m — 16 m (wymagane
poszerzenia na tuku ze wzgledu na widocznosc).
Docelowo kosztem pasa dzielagcego istnieje
mozliwo$¢ dobudowy trzeciego pasa ruchu dla
kazdego kierunku, o szerokosci 3,5 m. W takim
wypadku pas dzielagcy zostanie zawegzony do
szerokosci S m—9 m.

Krotki opis obszaréw natura 2000 PLH 120072 Poradéw

Obszar potozony na wsch. od przedsigwzigcia w
wariancie B, w kolizji z wariantami C i D oraz na
zachod od wariantu G.

Obszar  ,Poradow” potozony jest miedzy
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miejscowosciami Poradow 1 Parkoszowice gmina
Miechow, powiat miechowski, wojewodztwo
matopolskie. Sktada si¢ z 2 enklaw, rozdzielonych
polem uprawnym. Zbiorowiska murawowe porastaja
strome kredowe zbocza i wawozy na lewym brzegu
potoku Zarogéwka. Na zboczach o ekspozycji
zachodniej zalegaja ptytkie redziny. Pierwsza z
enklaw ma dtugosc ok. 660 m, a szerokos¢ od ok. 220
m do 470 m, druga — dtugos¢ ok. 180 m szerokos¢ 100
m.

Najcenniejszym zbiorowiskiem sa tu priorytetowe
murawy kserotermiczne reprezentowane przez zespot
omana waskolistnego (Inuletum ensifoliae). Pozostate
typy siedlisk wykazanych w SDF-ie sa malo
reprezentatywne.

Liczne sg takze chronione gatunki roslin, z ktérych na
szczegblng uwage zasluguje ozota zwyczajna
(Linosyris vulgaris).

Typy siedlisk przyrodniczych wystepujacych na
terenie obszaru i ocena znaczenia obszaru dla tych
siedlisk (z Zat. I Dyr. Siedliskowej):

5130 — Zaro$la jatowca pospolitego na murawie
nawapiennej

6210 — Murawy kserotermiczne (Inuletum ensifoliae)
9170 — Grad $rodkowoeuropejski 1 subkontynentalny.
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

Opis poszczegdlnych elementdw przedsigwzigcia
ktore prawdopodobnie beda powodowaty
oddziatywania na obszary Natura 2000

Poszczegdlne warianty wykazuja nastgpujace kolizje
z przedmiotowym obszarem:
B (czerwony) bez kolizji
C (niebieski) Kolizja w km:
625+452 — 625+458 (6 m)
625+473 — 625+520 (47 m)
D (fioletowy) Kolizja w km:
6254359 — 625+380 (21 m)
625+470 — 625+552 (82 m)
G (brazowy) Kolizja w km:
626+210 —626+271 (61 m) Razem: 61 m
Wykazana kolizja, zwlaszcza z wariantem G moze
okaza¢ si¢ tylko formalna i fatwa do uniknigcia lub
ograniczenia, bowiem wynika z przyjmowanej na
etapie koncepcji stalej szerokosci pasa drogowego, a
kolizja ma tu maksymalnie gleboko$¢ 25 m i nie
dotyczy siedlisk chronionych.
W wariantach C i D kolizje sg juz pewne i niemozliwe
do usunigcia.
Wariant D przechodzi przez potudniowg enklawe
obszaru Natura 2000 calg szeroko$cig zakladanego
pasa drogowego. O$§ wariantu C $lizga si¢ pomigdzy
obiema enklawami,  jednak uwzgledniajac
przyjmowang szerokos$¢ pasa drogowego, koliduje z
obiema z nich. Suma kolizji z obszarem Natura 2000
jest tu jednak mniejsza.
W granicach kolizji znajduje si¢ siedlisko gradowe
9170 oraz rzadkie, a przy tym priorytetowe murawy
kserotermiczne 6210. Wariant C koliduje z jednym
ptatem tych muraw, wariant D z dwoma ptatami.

Razem: 53 m

Razem: 103 m

Opis  kazdego  mozliwego  bezposredniego, | Oddzialywania na obszar Natura 2000

posredniego lub wtornego oddziatywania | _ Budowa  drogi  ekspresowej S7  jest

przedsigwzigcia na obszar Natura 2000, dajacego si¢ wielkoskalowym  przedsiewzieciem  liniowym.
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przewidzie¢ jako prosta konsekwencja nastepujacych
cech:

— Rozmiary i skala,
— Zajecie terenu,

— Odlegtos¢ od obszaru Natura 2000 lub jego
fragmentow o kluczowym znaczeniu dla ochrony,

— Wymagania zasobowe (pobdr wody, itd.),

— Emisje (odprowadzane do gleby,
powietrza),

wody lub

— Wymogi zwigzane z wydobyciem mas ziemnych,

Przewidywane wielkosci okre$lono w

poprzednim wierszu tabeli.

kolizji

Wynikajace z kolizji zajecie terenu wynosi:

B (czerwony) Brak

C (niebieski) 1,13 ha

D (fioletowy) 1,79 ha

G (brazowy) 0,12 ha

Poszczegdlne warianty wykazuja nastgpujace kolizje

z przedmiotowym obszarem:

B (czerwony) bez kolizji, odlegtos¢ 0,3 km

C (niebieski) Kolizja w km:
625+452 — 625+458 (6 m)
625+473 — 625+520 (47 m)

D (fioletowy) Kolizja w km:
6254359 — 625+380 (21 m)
625+470 — 625+552 (82 m)

G (brazowy) Kolizja w km:
626+210 —626+271 (61 m) Razem: 61 m

Wykazana kolizja, zwtaszcza z wariantem G moze

okaza¢ si¢ tylko formalna i tatwa do uniknigcia Iub

ograniczenia, bowiem wynika z przyjmowanej na

etapie koncepcji stalej szerokosci pasa drogowego, a

kolizja ma tu maksymalnie glgbokos¢ 25 m i nie

dotyczy siedlisk chronionych.

W wariantach C i D kolizje sa juz pewne i niemozliwe

do usunigcia.

Wariant D przechodzi przez potudniowg enklawe

obszaru Natura 2000 cala szerokoscia zaktadanego

pasa drogowego. O$ wariantu C §lizga si¢ pomiedzy

obiema enklawami,  jednak uwzgledniajac

przyjmowang szeroko$¢ pasa drogowego koliduje z

obiema z nich. Suma kolizji z obszarem Natura 2000

jest tu jednak mniejsza.

W granicach kolizji znajduje si¢ siedlisko gradowe

9170 oraz rzadkie, a przy tym priorytetowe murawy

kserotermiczne 6210. Wariant C koliduje z jednym

ptatem tych muraw, wariant D z dwoma ptatami.

Razem: 53 m

Razem: 103 m

— Przedsigwzigcie nie korzysta z zasobow lokalnego
srodowiska. Nie przewiduje si¢ eksploatacji zasobow
srodowiska w granicach obszaru chronionego. Nie
przewiduje  si¢  oddzialywania  wynikajgcego
eksploatacji zasobow lokalnego $rodowiska;

— Zanieczyszczenia wod opadowych beda ujmowane
w system odwodnienia drogi (elementy kanalizacji i
rowy drogowe), oczyszczane i dopiero kierowane do
odbiornika (lokalne cieki). Powstajace w pasie
drogowym odpady beda systematycznie zbierane
przez stuzby utrzymania drogi i przekazywane na
sktadowisko odpadéw. Droga nie jest zrodtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.
Dla obszaru nie okreslono dopuszczalnych poziomow
hatasu. Przedmiot ochrony obszaru (Rosliny i ich
zbiorowiska) nie sg wrazliwe na hatas. Obszar nie jest
zagrozony hatasem drogowym. Nie przewiduje sig¢
oddziatywania wynikajacego z emisji do srodowiska;

— Przedsigwzigcie samo w sobie nie jest zwigzane z
wydobyciem mas ziemnych. Nie przewiduje sie
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— Wymogi transportowe,
— Czas trwania budowy, eksploatacji, likwidacji, itd.,

— Inne.

réwniez, by masy ziemne lub dowolne kruszywa
budowlane, wykorzystywane na potrzeby budowy,
byly wydobywane w granicach obszaru chronionego.
W przypadku wariantéw C i D przekroczenie obszaru
Natura 2000 bedzie wymagato wykonania typowych
prac ziemnych zwigzanych z ustaleniem niwelety
drogi i posadowieniem budowli drogowej. W
wariancie C bedzie to okolo 125 m nasypu
drogowego, dla wariantu D okoto 175 m wykopow (w
wigkszosci) lub nasypow. Powstale w drodze
realizacji inwestycji niezanieczyszczone masy
ziemne, w pierwszej kolejnosci zostang wykorzystane
do ksztaltowania innych odcinkéw drogi. Masy
ziemne nie begdg skladowane na terenie obszaru
chronionego nawet czasowo. Przedsiewzigcie na
etapie eksploatacji nie korzysta z mas ziemnych.
Przewiduje si¢, ze cieplolubne siedliska tak i
zadrzewien poza pasem drogowym nie doznajg
uszezerblu w wyniku prac ziemnych, w tym lokalnych
wykopoéw lub nasypow. Nie przewiduje si¢
oddziatywania wynikajacego z przemieszczania mas
ziemnych;

— Droga jest elementem sieci komunikacyjnej i sama
nie wymaga biezacego zaopatrzenia lub komunikacji.

— Czas trwania budowy szacowany jest na okoto
3-4 lata;

— Czas eksploatacji: bezterminowo;

— Faza likwidacji nie jest przewidywana. Droga nie
jest inwestycja tymczasowa;

Nie przewiduje si¢ innych znaczacych oddziatywan
obwodnicy na analizowane obszary Natura 2000;

Opis  wszystkich prawdopodobnych zmian w
charakterystykach obszaru wynikajacych z:
—  Zmniejszenia powierzchni siedlisk

Wynikajace z kolizji zajecie terenu wynosi:

B (czerwony) Brak

C (niebieski) 1,13 ha

D (fioletowy) 1,79 ha

G (brazowy) 0,12 ha

Wykazana kolizja, zwlaszcza z wariantem G moze
okaza¢ si¢ tylko formalna i tatwa do uniknigcia lub
ograniczenia, bowiem wynika z przyjmowanej na
etapie koncepcji stalej szerokosci pasa drogowego, a
kolizja ma tu maksymalnie gleboko$¢ 25 m i nie
dotyczy siedlisk chronionych.

W wariantach C i D kolizje sa juz pewne i niemozliwe
do usunigcia.

Wariant D przechodzi przez potludniowg enklawe
obszaru Natura 2000 cala szerokoscia zakladanego
pasa drogowego. O§ wariantu C $lizga si¢ pomigdzy
obiema enklawami,  jednak uwzgledniajac
przyjmowang szeroko$¢ pasa drogowego koliduje z
obiema z nich. Suma kolizji z obszarem Natura 2000
jest tu jednak mniejsza.

W granicach kolizji znajduje si¢ siedlisko gradowe
9170 oraz rzadkie, a przy tym priorytetowe murawy
kserotermiczne 6210. Wariant C koliduje z jednym
ptatem tych muraw, wariant D z dwoma ptatami.

—  Zaktécen w  funkcjonowaniu  populacji | Przedsigwzigcie  w  kolidujacych  wariantach
kluczowych gatunkow, spowoduje  ograniczenie = powierzchni  siedlisk
chronionych. W SDF-ie nie wyr6zniono gatunkoéw
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—  Fragmentacja siedlisk lub populacji gatunkow,

—  Redukcji zageszezenia gatunkow,

— Zmian w kluczowych wskaznikach warto$ci
ochronnej (jakosci wody, itd.),

—  Zmian klimatu,

bedacych samodzielnym przedmiotem ochrony
obszaru. Nalezy mie¢ na uwadze, ze wraz z
ograniczeniem powierzchni siedliska zmniejsza si¢
populacje tworzacych je gatunkow.

Przedsiewziecie =~ w  kolidujacych ~ wariantach
spowoduje  ograniczenie  powierzchni  siedlisk
chronionych. Naruszane siedliska b¢da ograniczane
jednostronnie, nie powodujac ich fragmentacji.
Poszczegdlne ptlaty siedlisk tworzacych obszar
chroniony moga zosta¢ rozdzielone projektowana
droga.

W SDF-ie nie wyr6zniono gatunkéw bedacych
samodzielnym przedmiotem ochrony obszaru. Zmiana
powierzchni siedliska nie spowoduje zmiany
zageszczenia gatunkOw na pozostatej jego czesci.

Nie przewiduje si¢  wplywu  planowanego
przedsiewzigcia na jako$s¢ wod. Zaprojektowano

kanalizacje deszczowa z urzadzeniami
podczyszczajacymi wody deszczowe z drogi (osadniki
szlamowe).

Droga nie bedzie miata wptywu na klimat regionu.

Opis wszystkich przypuszczalnych oddziatywan na

obszar Natura 2000 jako catosci z racji:

—  Ingerencji w kluczowe zalezno$ci ksztaltujace
strukture obszaru,

—  Ingerencji w kluczowe zaleznosci ksztattujace
funkcje obszaru,

Przedsigwzigcie w kolizyjnych wariantach naruszy
powierzchni¢ obszaru chronionego i powierzchnie
siedlisk bedacych przedmiotem jego ochrony.

Zalezno$ci okre$lajace funkcje obszaru nie zostang
naruszone.

Przedstawienie sktadnikoéw istotnosci oddziatywan
zidentyfikowanych powyzej, wyrazone w odniesieniu
do:

—  Utraty,

—  Fragmentacji,

—  Przerwania ciaglosci,

—  Zaklocen,

—  Zmian w kluczowych elementach obszaru (np.
jakos¢ wody),

Wynikajace z kolizji zajecie terenu wynosi:

B (czerwony) Brak

C (niebieski) 1,13 ha

D (fioletowy) 1,79 ha

G (brazowy) 0,12 ha

Przedsiewziecie =~ w  kolidujacych ~ wariantach
spowoduje  ograniczenie  powierzchni  siedlisk
chronionych. Naruszane siedliska beda ograniczane
jednostronnie, nie powodujac ich fragmentacji.
Poszczegdlne platy siedlisk tworzacych obszar
chroniony moga zosta¢ rozdzielone projektowana
droga.

Chronione siedliska maja charakter porozrzucanych
ptatow zbiorowisk roslinnych i w takim przypadku
przerwanie cigglo$ci nie ma znaczenia tak istotnego
jak w przypadku populacji zwierzat.

Zgodnie z powyzszym nie przewiduje si¢ istotnych
zaktdcen w funkcji obszaru.

Kluczowe elementy obszaru, pomijajac jego
powierzchni¢ nie zmienig si¢. Wody deszczowe z
drogi odprowadzane beda do odbiornikéw poprzez
kanalizacje deszczowa i oczyszczane w osadnikach
szlamowych.

Opis tych sposréd powyzszych elementéw
przedsigwzigcia, a takze kombinacji elementow, dla
ktérych przewidywane oddziatywania beda
prawdopodobnie znaczace, wzglednie skala lub
natezenie oddziatywan.

Za znaczace uznaje si¢ utrat¢ powierzchni obszaru
Natura 2000 oraz utrate powierzchni siedlisk
chronionych bedacych jego przedmiotem ochrony.
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Tabela 71 Analiza poréwnawcza wariantow — Obszary Natura 2000
Wariant Odleglos¢ od wariantow Powierzchnia kolizji [ha]
[km] lub dlugosé Kkolizji
[m]
B (czerwony) | 0,30 km Brak
C (niebieski) | Kolizja w km: 1,13 ha

625+452 — 625+458 (6 m)
625+473 — 6254520 (47 m)
Razem: 53 m
D (fioletowy) | Kolizja w km: 1,79 ha
625+359 — 625+380 (21 m)
625+470 — 625+552 (82 m)
Razem: 103 m
G (brazowy) | Kolizja w km: 0,12 ha
626+210 —626+271 (61 m)
Razem: 61 m

Wykazana kolizja, zwtaszcza z wariantem G moze okaza¢ si¢ tylko formalna i tatwa do
uniknigcia lub ograniczenia, bowiem wynika z przyjmowanej na etapie koncepcji statej
szeroko$ci pasa drogowego, a kolizja ma tu maksymalnie glebokos$¢ 25 m 1 nie dotyczy siedlisk
chronionych.

W wariantach C i D kolizje sg juz pewne i niemozliwe do usunigcia.

Wariant D przechodzi przez poludniowag enklawe obszaru Natura 2000 calg szerokoscig
zaktadanego pasa drogowego. O$§ wariantu C $lizga si¢ pomi¢dzy obiema enklawami, jednak
uwzgledniajac przyjmowang szeroko$¢ pasa drogowego koliduje z obiema z nich. Suma kolizji
z obszarem Natura 2000 jest tu jednak mniejsza.

W granicach kolizji znajduje si¢ stosunkowo powszechne siedlisko gradowe 9170 oraz rzadkie,
a przy tym priorytetowe murawy kserotermiczne 6210. Wariant C koliduje z jednym ptatem
tych muraw, wariant D z dwoma ptatami.

Odlegtos¢ od pozostatych najblizej lezacych obszaréw wynosi:

PLH 120055 Komorow — potozony 1,8 km na zach. od przedsiewzi¢cia;

PLH 120074 Stawice Duchowne — potozony 1,9 na wsch. od przedsiewzigcia;

PLH 120054 Kalina Mata — potozony 1,95 km na pn — wsch. od przedsiewzigcia;

Odlegtos¢ przekraczajaca kilometr od pozostatych obszaréw Natura 2000, lokalizacja poza
ladowymi lub powietrznymi szlakami migracji zwierzat, brak bezposrednich powigzan
hydrologicznych z obszarami Natura 2000 wyklucza mozliwo$¢ znaczacego oddziatywania
przedsigwzigcia na obszary chronione.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna przyjac, ze wariant B 1 G nie maja wptywu na
obszar Natura 2000 1 przedmiot jego ochrony. Warianty C 1 D spowoduja ograniczenie
powierzchni obszaru PLH120072 Poradéw oraz powierzchni siedlisk bedacych jego
przedmiotem ochrony.

Istniejaca linia energetyczna wysokiego napigcia nie koliduje i nie oddziatuje na obszary Natura
2000. Istniejaca sie¢ gazowa wysokiego cisnienia nie koliduje i nie oddziatuje na obszary
Natura 2000.

8.4. W przypadku wystapienia powaznej awarii przemyslowej i katastrofy
naturalnej i budowlanej

Nawiazujac do analizy ryzyka wystapienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych
1 budowlanych zawartej w Rozdziale 2.7 oddzialywanie drogi na §rodowisko w przypadku

wystapienia takich zjawisk uznaje si¢ za nieznaczace.
ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WYN IKAJACE Z ZAISTNIENIA KATASTROF LUB AWARII
W niniejszym rozdziale analizuje si¢ spodziewany wplyw na S$rodowisko wynikajacy
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z podatnosci przedsiewzigcia na prawdopodobienstwo wystgpienia katastrof naturalnych,
katastrof budowlanych lub powaznych awarii istotnych dla przedmiotowego przedsiewziecia.
Zgodnie z publikacjami Rzgdowego Centrum Bezpieczenstwa transport nalezy do jednego
z systemow infrastruktury krytyczne;.

Infrastruktura krytyczna to rzeczywiste i cybernetyczne systemy (obiekty, urzadzenia badz
instalacje) niezb¢dne do minimalnego funkcjonowania gospodarki i pafstwa.

Infrastruktura krytyczna to, wedlug ustawy o zarzadzaniu kryzysowym, systemy oraz
wchodzace w ich sktad powigzane ze soba funkcjonalnie obiekty, w tym obiekty budowlane,
urzadzenia, instalacje, ustugi kluczowe dla bezpieczenstwa panstwa i jego obywateli oraz
stluzace zapewnieniu sprawnego funkcjonowania administracji publicznej, a takze instytucji
1 przedsigbiorcow.

Z tych definicji wida¢, ze pojecie infrastruktury krytyczne j ma charakter techniczny i utylitarny
dla panstwa i obywateli. Aspekt bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska nie jest tu nawet
podnoszony.

Infrastruktura krytyczna petni kluczowa role w funkcjonowaniu panstwa i zyciu jego obywateli.
W wyniku zdarzen spowodowanych sitami natury lub bedacych konsekwencja dziatan
czlowieka, infrastruktura krytyczna moze by¢ zniszczona, uszkodzona, a jej dziatanie moze
ulec zakléceniu, przez co zagrozone moze by¢ zycie i mienie obywateli. Rownoczesnie tego
typu wydarzenia negatywnie wplywaja na rozwdj gospodarczy panstwa. Stad tez ochrona
infrastruktury krytycznej jest jednym z priorytetow stojacych przed panstwem polskim. Istota
zadan zwiazanych z infrastrukturg krytyczng sprowadza si¢ nie tylko do zapewnienia jej
ochrony przed zagrozeniami, ale rowniez do tego aby ewentualne uszkodzenia 1 zakldcenia
w jej funkcjonowaniu byly mozliwie krotkotrwale, tatwe do usuniecia i nie wywolywaty
dodatkowych strat dla obywateli 1 gospodarki.

Ochrona infrastruktury krytycznej to wszelkie dziatania zmierzajace do zapewnienia
funkcjonalnosci, ciggtosci dziatan 1 integralnos$ci infrastruktury krytycznej w celu zapobiegania
zagrozeniom, ryzykom lub slabym punktom oraz ograniczenia i neutralizacji ich skutkéw oraz
szybkiego odtworzenia tej infrastruktury na wypadek awarii, atakow oraz innych zdarzen
zaktocajacych jej prawidlowe funkcjonowanie.

Rowniez charakterystyka zagrozen 1 ochrony infrastruktury krytycznej podkresla
funkcjonalno$¢ panstwa i zagrozenia dla zycia i mienia obywateli, a nie stan i ochrong
srodowiska przyrodniczego.

Z powyzszego wynika ze pojecia i metody stworzone na potrzeby bezpieczenstwa publicznego
1 zarzadzania kryzysowego nie sprawdza si¢ w analizach $rodowiskowych.

Katastrofa naturalna, to poj¢cie oznaczajace ekstremalne zjawisko w przyrodzie, o znacznej
skali, wywotujace przeobrazenie krajobrazu, stanowigce zagrozenie dla istot Zzywych
zamieszkujacych dany teren, a takze znaczne straty gospodarcze w przypadku wystgpienia
katastrofy w terenie zagospodarowanym przez czlowieka.

Katastrofa budowlana, to niezamierzone, gwaltowne zniszczenie obiektu lub jego czesci
takze konstrukcyjnych elementdw rusztowan, elementow urzadzen formujacych, $cianek
szczelnych 1 obudowy wykopu.

Powazna awaria (w kontek$cie przedmiotowej inwestycji — wypadek drogowy), to zdarzenie,
w szczegbdlnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych
substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia badz zdrowia ludzi
lub $rodowiska albo powstania takiego zagrozenia z opoznieniem.

RYZYKO DLA SRODOWISKA WYNIKAJACE Z ZAISTNIENIA KATASTROF LUB AWARII
Katastrofa naturalna — Droga jako budowla jest podatna na nieliczne katastrofy naturalne.
Wykluczajac te, ktore nie wystepuja w Polsce (wstrzasy sejsmiczne) lub w granicach
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oddziatywania srodowiska z przedsigwzigciem (powodzie, zjawiska lodowe na wodach), realny

wplyw na drogg i jej parametry uzytkowe moga mie¢ ekstremalnie wysokie temperatury lub

pozary lasow.

W pierwszym przypadku temperatury moga okresowo przekroczy¢ zakres uzytkowy dla

starszych typow nawierzchni 1 spowodowa¢ konieczno$¢ czasowego wylaczenia drogi

z eksploatacji najci¢zszych kategorii pojazdow. Wspolczesne nawierzchnie drogowe, w tym

przewidywana dla drogi S7 wykazuja trwato$¢ w pelnym zakresie warunkéw eksploatacji i nie

sa podatne na to zagrozenie.

W drugim przypadku wysoka temperatura i zadymienie uniemozliwiaja przejazd pojazdow

podczas pozaru. Ruch na odcinku drogi jest zatrzymywany, a pojazdy kierowane na objazdy.

Po ugaszeniu pozaru ruch na drodze jest przywracany. Przedsiewzigcie przekracza tylko jeden

niewielki kompleks lesny na odcinku maksymalnie 450 m (Wariant F).

Zadna z dajacych si¢ przewidzieé¢ dla przedmiotowego przedsiewziecia katastrof naturalnych

nie generuje zagrozenia dla $rodowiska wynikajacego z fizycznej obecnosci obiektu

drogowego, ruchu pojazdoéw lub przewozu towarow.

Katastrofa budowlana — Skutki katastrofy budowlanej w budownictwie drogowym nie

stwarzaja powszechnego niebezpieczenstwa, tj. sytuacji stwarzajacej powazne zagrozenie dla

ludzi, §wiata zwierzecego i1 roslinnego oraz innych elementéw $rodowiska w znacznych

rozmiarach.

Przed skutkami katastrof budowlanych na etapie eksploatacji drogi chroni wielostopniowy,

hierarchiczny system projektowania i zatwierdzania projektu, odbidr techniczny obiektu przed

oddaniem do eksploatacji 1 okresowe kontrole stanu technicznego obiektow w okresie

eksploatacji. Skutki katastrofy budowlanej w najpowazniejszym przypadku (z udzialem

pojazdu transportujgcego substancje niebezpieczne dla srodowiska), byty by analogiczne do

zdarzenia opisanego ponizej jako powazna awaria.

Powazna awaria — Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg drogi dotycza gléwnie zdarzen,

ktore moga wystapi¢ w wyniku kolizji 1 wypadkow drogowych z udziatem $rodkdéw transportu

przewozacych substancje niebezpieczne. W efekcie wypadku powstaje ryzyko przedostawania

si¢ substancji niebezpiecznych do srodowiska wodnego i gruntowo-wodnego.

Przew6z towardw niebezpiecznych transportem drogowym ksztattuje si¢ w granicach 10-15%

catosci przewozoéw. Wigkszos¢ z nich stanowig transporty masowe w cysternach, gdzie ponad

70% to paliwa ciekte.

Skutkami powaznej awarii zwigzanej z eksploatacja drogi moga byc¢:

a) Bezposrednie skazenie srodowiska, zwigzane z wylaniem si¢ substancji do sSrodowiska.
Zasieg jego oddziatywania jest zalezny od ilosci wylanej substancji 1 jej ruchliwosci
w §rodowisku. Skutki dla srodowiska zaleza takze od jego lokalnych wiasciwosci takich
jak jego wrazliwosci, chtonnos$¢, zdolnosci do transportowania na dalsze odlegtosci.
Bezposrednie skazenie $rodowiska moze nastagpi¢ w przypadku gleby, wod
powierzchniowych oraz podziemnych. Wylanie si¢ substancji do gleby powoduje
zwykle lokalne jej skazenie i mozliwe do usunigcia poprzez zdjecie wierzchniej
warstwy gleby. Trudniejsze do usunigcia skutkow zagrozen jest przedostanie si¢
substancji niebezpiecznych do wod powierzchniowych.
Jednak najbardziej niebezpieczne w skutkach jest przedostanie si¢ tych substancji do
wod podziemnych. Moze ono spowodowa¢ skazenie uzytkowych poziomow
wodonosnych. Skutki skazenia sSrodowiska powstajace w wyniku wylania si¢ substancji
toksycznych zalezg od rodzaju substancji, miejsca wylania, elementu 1 wrazliwosci
srodowiska.

b) Posrednie skazenie s$rodowiska wywotane wybuchem lub pozarem substancji
niebezpiecznej, zwigzane jest z katastrofg lub wypadkiem z udzialem pojazdu
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przewozacego substancje niebezpieczne, zdolne do zaptonu lub wybuchu. Tego typu
katastrofy sa bardzo niebezpieczne, szczegdlnie dla zycia 1 zdrowia ludzi oraz
srodowiska przyrodniczego i lokalnej fauny. Najgrozniejsze w skutkach dla zdrowia
ludzi i Srodowiska sa wybuch, pozar i substancje radioaktywne. Jego rozprzestrzenianie
zalezy od rodzaju substancji niebezpiecznej. Najgrozniejszy w skautkach jest pozar
zwigzany z emisjg propanu-butanu, chloru, ktorych predkos¢ fali ogniowej jest szybsza
od emisji. Potencjalny zasieg oddzialywania moze dochodzi¢ nawet do 300 m od
miejsca wypadku. Réwniez za bardzo niebezpieczne nalezy uznaé substancje trujace
rozprzestrzeniajagce si¢ w powietrzu. Pomimo braku bezposredniego czynnika
niszczacego (wybuchu, ognia) oraz trwatych efektow w srodowisku (skazenie gruntow
lub wod) w chwili przeniknigcia do $Srodowiska stanowig bezposrednie zagrozenie dla
zycia i1 zdrowia ludzi, zwierzat, czesto rowniez roslin.
Przew6z substancji niebezpiecznych w transporcie drogowym obwarowany jest
rygorystycznymi przepisami w zakresie pojazdow i kierowcow tych pojazdéw. Regulowane sg
réwniez trasy i sposoOb przewozu substancji niebezpiecznych. Do zapobiegania skutkom
wypadkow drogowych 1 zapobiegania katastrofom ekologicznym powotane sg Stuzby
Ratownictwa Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarnej.

8.5. Transgraniczne oddzialywania na Srodowisko
Lokalizacja przedsigwzigcia w odlegtosci niemal 90 km od najblizszej, potudniowej granicy ze

Stowacja oraz wykazany niewielki wptyw na $rodowisko w rejonie przedmiotowej drogi
wyklucza wystapienie oddzialywania transgranicznego.

8.6. Okreslenie wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej

Analizowana inwestycja, jaka jest projektowana budowa S7 nie zostata zaliczona do drog

znajdujacych si¢ w transeuropejskiej sieci drogowej. W zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby

analizowania wptywu planowanej inwestycji na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

9. Porownanie oddzialywan i wuzasadnienie proponowanego przez
wnioskodawce wariantu z uwzglednieniem

9.1. Przewidywanego oddzialywania analizowanych wariantow na Srodowisko
w tym rowniez w przypadku wystapienia powaznej awarii przemyslowej
i katastrofy naturalnej i budowlanej, na klimat, w tym emisje gazow
cieplarnianych i oddzialywania istotne z punktu widzenia dostosowania do
zmian klimatu, a takze mozliwego transgranicznego oddzialywania na
srodowisko, a w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej, takze
wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Cze$¢ urzadzen drogowych, w szczegolnosci oswietlenie 1 telematyka, korzystajg z energii

elektrycznej. W zakresie projektowanego odcinka nie przewiduje si¢ budowy weztéw

drogowych, tunelow, MOP-6w lub innych obiektéw wymagajacych oswietlenia.

W ramach budowy przekroczone zostang istniejace drogi z zabudowa uliczng. Os$wietlenie

uliczne tych drég zostanie zachowane, jednak nie nalezy ono do systemu sieci projektowane;j

drogi S7.

Réznice w diugosci wariantow siggaja maksymalnie okoto 400 m projektowanej drogi i nie

przektadajg si¢ na istotng réznice w emisji zanieczyszczen komunikacyjnych. Wybor wariantu

nie zadecyduje o stanie czystosci powietrza w regionie ani nie wptynie na kierunek zmian

klimatycznych na $wiecie.

Przedmiotowa droga nie zostala wlaczona do systemu transeuropejskiej sieci drogowe;.
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Lokalizacja przedsiewziecia w odleglosci okoto 115 km od najblizszej granicy ladowej oraz
wykazany niewielki wplyw na $rodowisko w rejonie przedmiotowej drogi wyklucza
wystapienie oddzialywania transgranicznego. Zaden z wariantdw nie znajduje sie znaczaco
blizej granic Polski od pozostatych.

Akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem S$rodowiska odpowiada
prawdopodobiefstwu < 4,0 x 10° wystgpienia awarii transportowej z udzialem
niebezpiecznych substancji determinujacej powazne skutki dla $rodowiska. Tozsame
rozwigzania drogowe i pordwnywalne natezenie ruchu w kazdym z wariantow nie réznicuje ich

pod wzgledem zagrozenia katastrofg komunikacyjng lub naturalng.

9.2. Ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode¢ i powietrze

Ponizej zebrano zestawienie wielkosci kolizji poszczegdlnych wariantdow z cennymi
elementami §rodowiska przyrodniczego.

Tabela 72 Kolizje z siedliskami chronionymi
Wariant Powierzchnia kolizji
B (czerwony) —
C (niebieski) Razem: 9843 m?
D (fioletowy) Razem: 16635 m?
G (brazowy) —

Tabela 73 Kolizje ze stanowiskami roslin chronionych
Wariant Liczba kolizji
B (czerwony) —
C (niebieski) Razem: 1 kolizja
D (fioletowy) Razem: 2 kolizje
G (brazowy) —

Tabela 74 Kolizje ze stanowiskami bezkregowcow chronionych
Wariant Liczba kolizji
B (czerwony) Razem: 1 kolizja
C (niebieski) Razem: 5 kolizji
D (fioletowy) Razem: 6 kolizji
G (brazowy) Razem: 2 Kkolizje

Tabela 75 Kolizje ze stanowiskami plazéw i gadéw chronionych
Wariant Liczba kolizji
B (czerwony) Razem: 1 kolizja
C (niebieski) Razem: 1 kolizja
D (fioletowy) Razem: 1 kolizja
G (brazowy) —

Tabela 76 Kolizje ze stanowiskami ptakéw chronionych
Wariant Liczba kolizji
B (czerwony) Razem: 16 kolizji

C (niebieski) Razem: 33 kolizje
D (fioletowy) Razem: 32 kolizji
G (brazowy) Razem: 23 kolizji
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Kolizje ze stanowiskami ssakéw chronionych
Wszystkie warianty koliduja z jednym stanowiskiem (Zerowiskiem) nietoperzy. Warianty D
przecina ponadto stanowisko chomika. Poszczegolne warianty r6znig si¢ dtugoscia tej kolizji.

Tabela 77 Dlugo$é¢ kolizji ze stanowiskiem ssakow chronionych
Wariant Nietoperze Chomik
B (czerwony) 620 m _
C (niebieski) 620 m —
D (fioletowy) 620 m 440
G (brazowy) 590 m —

Krajowe korytarze ekologiczne oparte na Wisle, Nidzie i Jurze znajduja si¢ daleko (ponad
20 km) od przedsiewziecia.
Lokalne korytarze ekologiczne stuza gtownie pospolitym zwierzetom polno-lesnym.

Tabela 78 Polozenie kolizji z lokalnymi korytarzami ekologicznymi
Wariant Potozenie korytarza
B (czerwony) 622+550 (polny)
623+750 (polny)
624+800 (ptazy)
625+000 (polno-krzewiasty)
627+000 (krzewiasty)
C (niebieski) 622+550 (polny)
623+750 (polny)
624+750 (ptazy)
625+050 (polno-krzewiasty)
626+850 (krzewiasty)
D (fioletowy) 622+550 (polny)
623+750 (polny)
625+150 (polno-krzewiasty)
626+800 (krzewiasty)
G (brazowy) 622+500 (polny)
623+900 (polny)
625+700 (polny)
627+250 (krzewiasty)
Tabela 79 Zestawienie zbiorcze zaprojektowanych ekranéow akustycznych dla poszczegolnych
wariantow
WARIANT B C D G
DEUGOSC WARIANTU [m] | 5315 | 5315 | 5440 | 5740
DEUGOSC WARIANTU (L+P) | [m] | 10630 | 10630 | 10880 | 11480
DELUGOSC EKRANOW [m] | 658,0 | 533,0 | 555,0 | 529,0
POWIERZCHNIA EKRANOW | [m2] | 1958,0 | 1831,5|1878,5|1739,5
ZABEZPIECZENIE WARIANTU | [%] | 6,2 5,0 5,1 4,6

Dlugos$é wariantu — dlugos$¢ poszczegolnego wariantu od poczatku do konca opracowania liczona po osi,
Dlugos$é¢ wariantu (L+P) — dlugos$¢ poszczegdlnego wariantu od poczatku do konca opracowania liczona po osi
— suma strony prawej i lewej,

Dlugosé ekranéw — dtugos¢ zaprojektowanych ekrandéw akustycznych dla poszczegolnych wariantow,

Powierzchnia ekranéw — powierzchnia zaprojektowanych ekrandéw akustycznych dla poszczegdlnych
wariantOw,
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Zabezpieczenie wariantu — stosunek zaprojektowanej dhugosci ekranow do dlugosci wariantu (L+P) wyrazony
w procentach,

Wariant B najmocniej ingeruje w osiedla mieszkalne, zwlaszcza w obrebie miejscowosci
Poradow. Wynika z tego potrzeba budowy wigkszej, w por6wnaniu z innymi wariantami, ilo$ci
ekranow oraz wiekszej ilosci wiaduktow, w celu zachowania powigzan komunikacyjnych
osady. Nawet przy zachowaniu powigzan funkcjonalnych i komunikacyjnych, miejscowos¢
zostanie przeci¢ta drogg i jej nasypem na kilka izolowanych krajobrazowo enklaw.
Wyniesienie drogi ponad poziom terenu ulatwi natomiast ochron¢ okolicznych zabudowan
przed hatasem 1 zmniejszy stezenia zaro6wno gazowych jak i pylowych zanieczyszczen
powietrza.

9.3. Powierzchni¢ ziemi, z uwzglednieniem ruchow masowych ziemi i krajobraz

Projektowany odcinek drogowy nie przechodzi przez zarejestrowane tereny osuwiskowe ani
nie spowoduje zagrozenia ruchami masowymi ziemi. Planowana inwestycja nie bedzie miata
wplywu na zmiany klimatyczne wywolane realizacja przedsigwzigcia.

RdézZnice migdzy wariantami nie sg znaczace 1 si¢gaja maksymalnie okoto 8%. Konsekwencja
projektowania ekrandw akustycznych jest rowniez degradacja krajobrazu. W poprzednim
rozdziale podano procentowy udzial ekranow w dtugos$ci wariantu.

Podkreslono tam rowniez szczegolny spoteczny i1 krajobrazowy aspekt przebiegu Wariantu B
w obrebie miejscowosci Poradéw. Nawet przy zakladanym i projektowanym zachowaniu
powigzan funkcjonalnych 1 komunikacyjnych, miejscowosci zostanie ona przecieta droga 1 jej
nasypem na kilka izolowanych krajobrazowo enklaw.

Tabela 80 Zajecie terenu na poszczegoélnych wariantach
Wariant Dlugos¢ okolo Powierzchnia Wykopy Nasypy ok.
[km] ok. [m?] [m?]
[ha]
B (czerwony) 5,33 85,17 454 868 1462 788
C (niebieski) 5,17 82,72 1034 489 1078 631
D (fioletowy) 5,09 80,42 1236 543 1031697
G (brazowy) 5,74 94,48 1 545 897 359 493

9.4. Dobra materialne

Przedsiewzigcie zlokalizowane w wigkszo$ci na terenach rolniczych nie wymaga licznych
wyburzen.

Tabela 81 Wyburzenia obiektow
Wariant Liczba budynkéw Liczba pozostalych
mieszkalnych budynkow
B (czerwony) 17 23
C (niebieski) 9 15
D (fioletowy) 6 5
G (brazowy) 11 21 + 1 turbina wiatrowa

Najwigcej wyburzen nalezy przewidzie¢ dla wariantu B. Najmniej wyburzen stwierdzono dla
wariantu D. Wyzszy udzial kolizyjnych zabudowan w trasie wariantu moze rodzi¢ wigksze
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konflikty spoteczne.

Przecinane drogi poprzeczne zachowaja ciagglo$¢ dzigki wiaduktom, przejazdom lub
dostgpnosci do projektowanych drog dojazdowych. Mozliwos¢ dojazdu zachowaja réwniez
wszystkie tereny przydrozne w tym dziatki budowlane 1 istniejace zaktady.

9.5. Zabytki i krajobraz Kkulturowy, objete istniejaca dokumentacja,
w szczegllnosci rejestrem lub ewidencjg zabytkow
Kolizje dotycza tylko stanowisk archeologicznych. Przedsigwzigcie nie zagraza zabytkom

architektury. Najwigcej kolizji ze znanymi stanowiskami archeologicznymi wykazuje
wariant G.

Tabela 82 Zestawienie kolizji z zabytkami kultury
Wariant Zabytki architektury Stanowiska archeologiczne
[sztuk] [sztuk]
B (czerwony) 0 1
C (niebieski) 0 1
D (fioletowy) 0 2
G (brazowy) 0 5

Otwarty, pagorkowaty, rolniczy krajobraz otoczenia drogi nie zmieni si¢ w wyniku realizacji
przedsiewziecia.

Warto jednak zaznaczy¢, ze Wariant B najmocniej ingeruje w osiedla mieszkalne, zwlaszcza
w obrebie miejscowosci Poradéw. Wynika z tego potrzeba budowy wigkszej, w poréwnaniu
z innymi wariantami, ilo$ci ekranow oraz wigkszej ilosci wiaduktéw, w celu zachowania
powiagzan komunikacyjnych osady. Nawet przy zachowaniu powigzan funkcjonalnych
1 komunikacyjnych, miejscowo$¢ zostanie przecigta droga i jej nasypem na kilka izolowanych
krajobrazowo enklaw. W przypadku Wariantu B krajobraz miejscowosci Poradéw zmieni si¢
ZNnaczaco.

9.6. Formy ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot ochrony
obszarow Natura 2000, oraz ciaglos¢ laczacych je korytarzy ekologicznych

Warianty zostaly zaproponowane w sposob minimalizujacy kolizje z formami ochrony
przyrody. Przy inwestycjach liniowych, nie wszystkie kolizje sg jednak mozliwe do uniknigcia.
W obszarze analiz obejmujacym bufor do 10 km od osi drogi (uwzgledniajac rozwazane
warianty) stwierdzono:

Rezerwaty przyrody:

Zgodnie z ponizszym zestawieniem. Brak mozliwos$ci wplywu na obszar chroniony i przedmiot
ochrony.

Tabela 83 Odleglosci rezerwatow od poszczegolnych wariantéw
Odleglos¢ od

wariantow B C D G

[km]
Dabie 7,1 7,1 7,1 6,9
Opalonki 6,5 6,5 6.5 6,5
SterczOw — Scianka | 6,4 6,4 6,4 6,0
Waly 9,9 9,9 9,9 9,9
Zlota Gora 5,1 5,1 5,1 5,1
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Park krajobrazowy:

Dtubnianski Park Krajobrazowy — potozony 7,5 km na poludniowy zachod od granic
przedsiewziecia (we wszystkich wariantach). Brak mozliwosci wptywu na obszar chroniony
1 przedmiot ochrony.

Obszar chronionego krajobrazu:

Obszar chronionego Krajobrazu Wyiyny Miechowskiej — przedsigwzigcie zlokalizowane jest
w granicach OCHK. Zgodnie z Rozdziatami 8.1.7 i1 8.2.7 nie przewiduje si¢ negatywnego
oddzialywania.

Funkcja wielkoobszarowych form ochrony przyrody (zwlaszcza obszaréw chronionego
krajobrazu) jest tworzenie sieci ekologicznej. Tym samym w praktyce nie ma zazwyczaj
mozliwo$ci przeprowadzenia duzej inwestycji liniowej bez ich naruszania. Jednocze$nie
system prawny ochrony przyrody, przewiduje takie okolicznos$ci i dopuszcza realizacj¢ w ich
granicach inwestycji celu publicznego.

Pomniki przyrody:

W rejonie przedsiewzigcia zlokalizowane sg pomniki przyrody bez nazwy i1 bez kolizji.
Najblizsze pomniki przyrody znajduja si¢ na wschod od wariantow B oraz na zachod od
wariantow C, D 1 G zgodnie z zestawieniem. Biorac pod uwage odlegto$¢, warunki gruntowo-
wodne 1 stepowy, kserotermiczny charakter $rodowiska nie przewiduje si¢ wplywu
przedsigwzigcia.

Tabela 84 Odleglosci pomnikow przyrody od poszczegdlnych wariantow zestawiono ponizej:
Wariant B C D G
odleglosé | 5 0,24 0,32 0,78
[km]
Obszary Natura 2000

Zgodnie z ponizszym zestawieniem.

Tabela 85 Odleglos$ci obszaréw Natura 2000 od poszczegélnych wariantéw zestawiono ponizej:
Odleglos¢ od
wariantow B C D G
[km]
Kolizja Kolizja
w km: 625+452 | w km: 625+359 Kolizja w km:
PII;Hrlai()’(\)ZZ 0,3 —625+458 i —625+380 1 626+210 —
orado 625+473 — 625+470 — 626+271
625+520 625+552
PLH120055 1,80 2,2 28 2,60
Komorow
PLH120074
Stawice Duchowne 1,89 1,79 1,81 1,29
PLH120054 Kalina 1.85 1.85 1.85 1.85
Mata

Oceng wplywu na obszar PLH120072 Poradow poglebiono w Rozdziale 8.3

Odlegtos¢ przekraczajaca kilometr od pozostatych obszaréw Natura 2000, lokalizacja poza
ladowymi lub powietrznymi szlakami migracji zwierzat, brak bezposrednich powigzan
hydrologicznych z obszarami Natura 2000 wyklucza mozliwo$¢ znaczacego oddziatywania
przedsigwziecia na obszary chronione.
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9.7. Wzajemne oddzialywanie mi¢dzy elementami, o ktorych mowa wyzej

Nalezy pamigta¢ o silnym oporze spotecznym dla wariantéw omijajacych obszary
przyrodnicze. Jego wynikiem jest wylaczenie przedmiotowego odcinka drogi z zakresu
wczesniejszego postepowania 1 wydane] ostatecznie dla pozostatej czesci drogi S7 decyzji
srodowiskowe;.

I chociaz opor lokalnej ludnos$ci nie wynikat z niecheci do dzikiej przyrody, tylko z proby
oddalenia projektowanej drogi od wtasnych domostw, to w efekcie zarysowat si¢ wyrazny
konflikt migdzy ochrong zasobdw spotecznych a przyrodniczych.

Przyjmujac uwarunkowania techniczne za drugorzedne, wybor oscyluje pomigdzy ochrong
wartos$ci przyrodniczych a spotecznych. Warianty B i1 G najlepiej chronig obszar Natura 2000
ilas Gawroniec, wykazujg jednak znaczng kolizyjno$¢ z siedzibami ludzkimi. Uznajac, ze
warianty te skutecznie chronig wartosci przyrodnicze wariant G wykazuje mniejszg ingerencje
w siedliska ludzkie (11 budynkéw mieszkalnych, przy 17 w wariancie B).

Nalezy jednak podkreslié, ze polityka przestrzenna miasta i gminy uwzglednia obecnos¢ drogi
S7 w przebiegu zblizonym do wariantu B, a cze¢$¢ wykazanych w kolizjach budynkéw powstata
ze $wiadomoscig tego faktu. Stanowi to istotng réznice migdzy wariantami B 1 G, gdyz
w wariancie G zabudowania powstawaly w zgodzie z polityka przestrzenng miasta i gminy.
Z tego powodu wariant G ma zdecydowanie gorszy odbidr spoteczny.

Warianty C 1 D omijaja w najwigkszym stopniu istniejagce domostwa, jednak kosztem
naruszenia obszaru Natura 2000, ewentualnie rowniez Lasu Gawroniec i siedliska chomika.
Uznajac, ze warianty te chronig skutecznie wartosci spoteczne, wariant C wykazuje mniejsza
ingerencj¢ w obszar chroniony jak 1 w siedliska przyrodnicze, przedmiot ochrony obszaru.
Wariant ten skuteczniej niz wariant D omija rowniez las Gawroniec 1 siedlisko chomika.
Wykazana kolizja z obszarem Natura 2000, zwlaszcza wariantu G moze okaza¢ si¢ tylko
formalna 1 tatwa do uniknigcia lub ograniczenia, bowiem wynika z przyjmowanej na etapie
koncepcji statej szerokosci pasa drogowego, a kolizja ma tu maksymalnie glgbokos§¢ 25 m i nie
dotyczy siedlisk chronionych.

W wariantach C 1 D kolizje s3 juz pewne i niemozliwe do uniknigcia.

Wariant D przechodzi przez poludniowa enklawe obszaru Natura 2000 cala szeroko$cig
zaktadanego pasa drogowego. O$ wariantu C $lizga si¢ pomigdzy obiema enklawami, jednak
uwzgledniajac przyjmowang szeroko$¢ pasa drogowego koliduje jednak z obiema z nich. Suma
kolizji z obszarem Natura 2000 jest tu jednak mniejsza.

W granicach kolizji znajduje si¢ stosunkowo powszechne siedlisko gradowe 9170 oraz rzadkie,
a przy tym priorytetowe murawy kserotermiczne 6210. Wariant C koliduje z jednym ptatem
tych muraw, wariant D z dwoma ptatami.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna przyjaé, ze wariant B 1 G nie majg wptywu na
obszar Natura 2000 i przedmiot jego ochrony. Warianty C i D spowoduja ograniczenie
powierzchni obszaru PLH120072 Poradéw oraz powierzchni siedlisk bedacych jego
przedmiotem ochrony. Sposréd wariantéw kolidujacych z obszarem Natura nieco
korzystniejszy jest wariant C.

10. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce

10.1. Metoda okreslenia prognozy ruchu

10.1.1. Prognoza nateienia ruchu drogowego

Prognoza zostala wykonana metoda modelowania komputerowego ruchu. Metoda ta polega na
matematycznym rozktadzie ruchu drogowego na numerycznym modelu odwzorowanej sieci
rzeczywistych drog.

Model ruchu zostal przekazany przez GDDKIiA w postaci sieci drog oraz macierzy podrozy dla
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poszczegbdlnych typoéw pojazdow, charakteru ruchu oraz motywacji podrézy w skali catego
kraju dla rejonéw komunikacyjnych podzielonych na powiaty.

Model zostat dostosowany do potrzeb niniejszej prognozy, ,,dogeszczony” do gmin w rejonie
przedmiotowej drogi (aktualizacja macierzy podrozy o nowe rejony komunikacyjne zostala
oparta o dostgpng publicznie baze¢ danych Gloéwnego Urzedu Statystycznego — liczba
mieszkancow, wskazniki motoryzacyjne, liczba miejsc pracy, liczba zarejestrowanych
podmiotéw gospodarczych).

10.1.2. Model matematyczny

Model sieci drogowej zostat przygotowany w programie Visum.
Zasadniczo jako punkty weztowe w modelu sieci drogowej przyjeto min. nast¢pujace miejsca
charakterystyczne:
e istniejace i planowane skrzyzowania drog krajowych i wojewodzkich;
e miejsca zmian przekroju poprzecznego drog;
e migjsca, w ktorych nastepuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska przechodzi
w miejska, teren zabudowany itp.);
e W celu mozliwie wiernego odwzorowania krajowej i wojewodzkiej sieci drogowej
zdefiniowano tacznie 49 typow odcinkéw wystepujacych w modelu.
W celu weryfikacji modelu ruchu wytypowano przekroje pomiarowe w obszarze
przedmiotowej inwestycji wg. GPR 2015. W kazdym przekroju poréwnywano (osobno dla
kazdego kierunku) liczbg catkowitg pojazdow oraz w podziale na kategorie. Uzyskane wyniki
pokazuja, ze na wigkszosci odcinkow porownawczych zgodno$¢ modelu z GPR 2015 wynosi
powyzej 90%.

10.2. Powietrze

10.2.1. Metoda oceny

Przeprowadzono symulacj¢ rozprzestrzeniania zanieczyszczen dla wszystkich wariantow

zaprojektowanego uktadu drogowego.

Symulacje wykonano programem Operat FB. Wielko$ci emisji obliczono metoda

EMEP/Corinair. Rozprzestrzenianie obliczono metoda Caline3.

Na etapie ustalenia obszaréw wrazliwych na oddzialywanie zanieczyszczen powietrza

stwierdzono, ze w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drogowych wystepuja tereny wrazliwe

na oddziatywanie zanieczyszczen powietrza — tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny rolne.

Wymagania jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego okres§lono na podstawie

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci

odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87 z dnia 2010.02.03) oraz

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw

niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1031 z dnia 2012.09.18).

Tto zanieczyszczen w powietrzu dla stanu istniejacego (Wariantu 0 - roku 2018) przyjeto za

pismem Pismo Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia

26.01.2018 r. 0 znaku: WM.7016.14.2018.

Dla pozostatych lat, dla ktorych wykonywano prognozowane obliczenia (tj. roku 2021 1 2031)

przyjeto 10% wartosci dopuszczalnej emitowanych zanieczyszczen.

Pozostate zalozenia to:

— Natezenia 1 struktura ruchu dla roku/wariantu/odcinka odpowiada prognozie ruchu;

— Przyjeto model terenu zgodny =z profilem wysokosciowym drogi 1 szorstkos¢
aerodynamiczng odpowiednig do zagospodarowania otoczenia danego odcinka drogi;

Szczegdtowe parametry przyjete do obliczen znajduja si¢ w tomie 5 zalacznikow

obliczeniowych.
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10.2.2. Wyniki obliczen — Znaczqce oddzialywania

Obliczenia wielkosci emisji (Rozdziat 2.3.2) oraz przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania
zanieczyszczen w powietrzu (Rozdziat 8.2.1) wykazata, ze dla stanu projektowanego nie
przewiduje si¢ wystepowania ponadnormatywnych st¢zen zanieczyszczen w powietrzu.

10.3. Halas

10.3.1. Metoda oceny

Klasyfikacji terenow o réznych sposobach zagospodarowania lub uzytkowania dokonano na

podstawie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz klasyfikacji terenéw

i budynkéw w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku

w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (T.). Dz.U.2014.112 z dnia

2014.01.22).

Do okreslenia rozprzestrzeniania si¢ hatasu generowanego przez analizowang inwestycj¢, na

calym obszarze opracowania, wykorzystano oprogramowanie komputerowe. Zastosowany

format wymiany danych to shapefile (SHP) oraz AutoCad (DXF). Do obliczen hatasu
wszystkich rodzajéw map akustycznych wykorzystane zostalo oprogramowanie firmy

Datakustik.

Na rozprzestrzenianie si¢ dzwigku maja wptyw:

— temperatura - wymiana ciepla pomigdzy powierzchni ziemi a dolnymi warstwami
atmosfery prowadzi do zmian temperatury powietrza w funkcji wysokosci ponad
powierzchni ziemi, a wigc jednoczesnie do zmiany predkosci dzwieku.

— predkos¢ wiatru - z uwagi na nieréwnomiernos$¢ (szorstkos$¢) powierzchni terenu, predkosé
wiatru jest zawsze wyzsza na wigkszej wysokosci niz na powierzchni ziemi.

Przy tworzeniu mapy hatasu dla analizowanej drogi byt model geometryczny terenu

z zamodelowang drogg, obiektow ttumigcych lub odbijajacych hatas (petne zagospodarowanie

terenu). Tak uzyskane dane pozwolily na odpowiednie wprowadzenie informacji do programu

komputerowego.

Wstepne prace obliczeniowe podzielono na nast¢pujace zasadnicze etapy:

1. przygotowanie danych wejsciowych do programu Cadna/A

e numeryczny Model Terenu w postaci warstwic lub trojkgtow w formacie SHP
i DXF,

e osie drog w formacie SHP i DXF 7 danymi o szerokosci jezdni, ilosci pasow
ruchu, rodzaju i stanie nawierzchni, oraz predkosci ruchu,

e obszar opracowania w formacie SHP i DXF,

Do programu obliczeniowego wprowadzono zakres opracowania zgodnie ze wspotrzgdnymi
usytuowania inwestycji w terenie.

2. obrobka mapy cyfrowej do programu Cadna/A w tym: podzial na poszczegolne
warstwy:

o wykorzystanie aktualnej inwentaryzacji zabudowy na aktualnej mapie
cyfrowej dla analizowanego odcinka drogi 7z uwzglednieniem odleglosci
zabudowy od drogi, a takie wysokosci poszczegolnych budynkow
Z wezesniejszq wigytq w terenie (inwentaryzacja budynkow).

3. opracowanie parametrow wejsciowych terenu:

e numeryczny model terenu stanu istniejgcego (NMT),
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e wprowadzenie parametrow  wejsciowych do programu  Cadna/A
z jednoczesnym ustawieniem parametrow programu do obliczen,

e okreslenie parametrow receptorow i Zrodel - moc akustyczng lub poziom
emisji, charakterystyke oddzialywania danego Zrodla w zaleznosci od pory
dziennej i nocnej, dopuszczalnych poziomow diwieku dla danej zabudowy,

e wprowadzenie liczby pasow ruchu 7 pasem rozdzialu, ich szerokosci oraz
rodzaju nawierzchni odpowiadajgcej stanowi projektowanemu,

4. opracowanie bazy danych pojazdéw samochodowych z danych uzyskanych
podczas pomiaréw wykonanych w terenie z podzialem na pojazdy lekkie i ciezkie,

5. opracowanie modeli akustycznych zrédel halasu,
6. zestawienie wynikow w formie tabelarycznej,
7. opracowanie wynikow w formie graficznej,

Uzyskane wyniki obliczeniowe pozwolity na zobrazowanie klimatu akustycznego w formie
graficzne;j.

10.3.2. Wyniki obliczen — Znaczgce oddzialywania

W zasiggu prognozowanego oddziatywania hatasu znajduja si¢ zabudowania mieszkalne.
W celu ochrony terend6w narazonych na niekorzystne oddzialywanie drogi konieczne jest
zastosowanie dodatkowych dziatan minimalizujacych. Petne zestawienie uzyskanych wynikow
zestawiono w tabelach z receptorami w rozdziale 8.2.2.

10.4. Wody

10.4.1. Metoda oceny

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikow, m.in. od:
— nat¢zenia ruchu samochodowego;

— stanu technicznego pojazdow;

— zagospodarowania terenu;

— warunkow klimatycznych;

— szerokos$ci odwadnianej korony drogi;

Zgodnie z rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetlni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegoOlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz.U.2014.1800
z dnia 2014.12.16) t.j. odprowadzane wody opadowe nie powinny przekraczaé stezen:

— zawiesiny ogélnej 100 mg/1 (100 g/m?);

— weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/l (15 g/m?);

10.4.2. Wyniki obliczen — Znaczgce oddzialywania

Obliczone wartosci st¢zen zanieczyszczen w wodach opadowych podano w Rozdziale 2.3.5.
Techniczne urzadzenia podczyszczajace dobierane sg na podstawie obliczen hydrologicznych.
Skutecznos¢ prawidtowo dobranego urzadzenia okresla jego producent. Skutecznos$¢ okre§lona
przez producenta pozwala na spetnienie obowigzujacych przepisow.

Nie przewiduje si¢ niekorzystnego oddziatywania odprowadzanych z drogi wod na srodowisko.

10.5. Odpady

10.5.1. Metoda oceny
Oceny rodzaju i ilosci powstajacych odpadow dokonano gtownie w oparciu o szacunkowy
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zakres robot budowlanych dla projektowanej inwestycji.
Dla biezacej eksploatacji podobne szacunki opiera si¢ na do§wiadczeniu w utrzymaniu drég,
jakim dysponuje zarzadca obiektu.

10.5.2. Znaczgce oddzialywania

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg krajowa, winny zapewnic
mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym rdwniez powstajacych
w wyniku zdarzen losowych.

10.6. Analizy przyrodnicze

Badania przeprowadzono w ramach realizacji zadania pn.: ,,Inwentaryzacja przyrodnicza dla
zadania polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta Miechéw (bez
wezta) do wezta Szczepanowice (bez wezta) tzn. w km od 622+185 do 626+600”.

W raporcie wykorzystano ujednolicone wyniki badan wykonanych w okresie wiosna, lato,
jesien 2017 roku przez zespot firmy EKKOM Sp. z o.0. (ul. Zawita 65E, 30-390 Krakow)
1 kontynuowanych do stycznia 2018 roku przez zespot firmy Mosty Katowice Sp. z 0.0.
Zakres prac obejmowat:

1) wykonanie inwentaryzacji przyrodniczej na potrzeby raportu o oddziatywaniu
przedsigwziecia na Srodowisko do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach w zakresie:

a) 1nwentaryzacji siedlisk przyrodniczych pod katem identyfikacji siedlisk przyrodniczych
wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000;

b) inwentaryzacji gatunkow ro$lin i grzybéw pod katem identyfikacji gatunkow
chronionych;

¢) inwentaryzacji pod katem identyfikacji gatunkéw chronionych nastgpujacych grup
zwierzat:

e bezkregowce;
e ichtiofauna;

e herpetofauna;
e ptaki;

e ssaki (w tym nietoperze);
Inwentaryzacja ukierunkowana byta na poszukiwania gatunkow roslin 1 zwierzat oraz siedlisk
przyrodniczych wymienionych w rozporzadzeniach Ministra Srodowiska:

1. z dnia 6 pazdziernika 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r.,
poz. 2183);

2. z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014 r.,
poz. 1408);

3. z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r.,
poz. 1409);
oraz w Dyrektywach Rady:

1) 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej
fauny i flory (ze zmianami) — w zakresie identyfikacji siedlisk przyrodniczych (Zatacznik
I) oraz gatunkow roslin i zwierzat (Zatacznik II);
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2) 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (wersja
ujednolicona) — w zakresie identyfikacji ptakow (Zatacznik I).

Teren inwentaryzacji obejmuje pas terenu szerokosci 550 m od osi projektowanej drogi,
w rozwazanych wariantach. Podstawowa metoda inwentaryzacji byta metoda marszrutowa.
Poszukiwania nastawione na poszczegolne grupy zwierzat uwzgledniaty ich biologie, tak wiec
wigkszosci ptakow poszukiwano po $wicie, bezkregowcow, gadoéw i1 ptakow drapieznych
w ciagu dnia, ptazéw, ptakow nocnych i nietoperzy odpowiednio wieczorem i w nocy — zgodnie
z ogoblnie przyjeta metodyka.

10.6.1. Flora i siedliska przyrodnicze

Inwentaryzacja florystyczna przeprowadzona zostata w zakresie stwierdzenia wystgpowania
siedlisk chronionych oraz podlegajacych ochronie gatunkow roslin i grzybow. Weryfikacji
poddano takze stanowiska, na ktérych w trakcie wczes$niejszych badan inwentaryzacyjnych
stwierdzono gatunki chronione oraz podlegajace ochronie siedliska przyrodnicze.
Inwentaryzacje prowadzono w oparciu o metode marszrutowa wykorzystujac bezposrednie
obserwacje siedlisk i gatunkow. Zgodnie z wczesniejszym rozpoznaniem terenu skupino si¢
glownie na terenach naturalnych i péinaturalnych, mogacych stanowi¢ siedliska gatunkow
chronionych.

10.6.2. Bezkregowce

Badania ukierunkowane na poznanie skladu gatunkowego chronionych bezkregowcow
opieraly si¢ w gldwnej mierze na penetracji siedlisk, w ktorych prawdopodobienstwo
stwierdzenia tych gatunkdw jest najwyzsze — metoda na upatrzonego.

10.6.3. Ichtiofauna

Zasadniczo bezrzeczny i bezjeziorny teren nie stanowi siedliska dla ryb. Jedyny ciek, gorny
odcinek rzeki Nidzica, zostal rozpoznana na podstawie wywiadow srodowiskowych 1 oceny
jakosci siedliska.

10.6.4. Herpetofauna

W czasie prowadzenia badan terenowych pod katem wystepowania gadoéw i ptazow oparto si¢
o obserwacje dzienne polegajace na penetracji wybranych siedlisk, w tym potencjalnych miejsc
rozrodu oraz tras migracji.

W przypadku plazow inwentaryzacje terenu rozpoczeto od okreslenia potencjalnych szlakoéw
migracji oraz spenetrowano teren znajdujacy si¢ w buforze planowanej inwestycji
w poszukiwaniu miejsc mogacych by¢ potencjalnie wykorzystanych przez batrachofaung, jako
stanowiska rozrodcze.

W  celu zlokalizowania przedstawicieli gadéw stosowano wizualne wyszukiwanie
1 rozpoznawanie zwierzat — obserwacje bezposrednie w terenie badan. W czasie lustracji
kontrolowane byly potencjalne miejsca wystepowania gadow np. tereny charakteryzujace si¢
duzym nastonecznieniem i odosobnieniem. Poszukiwano osobnikdéw pod pniami, kamieniami
oraz w okolicach brzegowych.

Prowadzono czynne obserwacje wzrokowe osobnikéw dorostych oraz obserwacje skrzeku, na
ktérego podstawie réwniez mozliwe byto zidentyfikowanie zasiedlajacych zbiorniki ptazow.
Prowadzono takze nastuch gltosow godowych batrachofauny. Poszukiwano takze martwych
ptazéw 1 gadow wzdtuz drog.

Dodatkowo podczas kontroli nocnej prowadzono wabienia ptazow za pomoca glosow
godowych.

10.6.5. Ptaki
W celu poznania sktadu gatunkowego awifauny prowadzono inwentaryzacje dzienne
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z obserwacja na punktach 1 transektach oraz badania nocne oparte na wabieniu i1 nastuchu
glosow sow. Przebieg transektow zaplanowano w ten sposob, aby przechodzity one przez
gtowne siedliska 1 pozwalaty na ich w miar¢ pelng kontrole¢ wzrokowa i nastuchowg
z obserwacja $ladow bytowania, lokalizacja gniazd, obserwacja zachowan, wygladu.
Obserwacje zarowno na punktach, jak 1 transektach opieraly si¢ gldwnie o nastuchy glosow
godowych ptakow. W trakcie obserwacji bezposrednich zwracano takze uwage na
charakterystyczne zachowania napotkanych/zaobserwowanych osobnikéw mogace Swiadczy¢
o ich statusie legowym.

W celu podwyzszenia stopnia wykrywalnos$ci niektorych gatunkéw ptakow (sowy, dziecioty,
derkacz) prowadzono wabienia za pomocg gtosow godowych tych ptakow.

Przy ocenie kategorii leggowosci ptakow na badanym terenie, oparto si¢ o przygotowane przez
Wizje jesienne daty poglad na wykorzystanie terenu na jesienne sejmikowanie lub odpoczynek
podczas przelotow. Podczas wizyty lipcowej i sierpniowe]j zastosowano nocng stymulacje
glosowg nakierowang na derkacza, lelka i sowy.

10.6.6. Ssaki

W celu poznania sktadu gatunkowego prowadzono tropienia na wilgotnej ziemi oraz na $niegu.
W ten sposob mozna bylo oznaczy¢ przede wszystkim ssaki kopytne, a takze gatunki
bezposrednio zwigzane ze Srodowiskiem wodnym. Ocena réznorodnosci teriofauny polegata
takze na obserwacjach bezposrednich oraz analizie pozostawianych $§ladow bytowania:
zgryzOow, nor, pozostato$ci po zerowaniu, odchodéw itp. W trakcie kartowania terenu badan,
za pomocg urzadzenia typu GPS (Garmin GPSman 60) zaznaczano wyniki prowadzonych
obserwacji.

Nastuchy nietoperzy wykonano przy uzyciu detektora LunaBat DFR-1. Nastuchy prowadzono
w miejscach charakteryzujacych si¢ podwyzszonym prawdopodobienstwem napotkania
nietoperzy tj. brzegi ciekdw, zbiorniki wodne czy szpalery drzew. Nastepnie uzyskany materiat
zostal przeanalizowany przez eksperta chiropterologa pod katem identyfikacji z nagran
gatunkOw nietoperzy.

Jesienne kontrole terenow le$nych 1 zadrzewien pozwolily zweryfikowaé obecno$¢
terytorialnych samcéw i udziat analizowanego terenu w aktywnosci godowej nietoperzy.

10.6.7. Przejscia dla zwierzgt

W oparciu o przeprowadzone inwentaryzacje przyrodnicze 1 zatozenia projektowe wskazano
lokalizacje przejs¢ dla zwierzat.

Uzytkowe parametry przej$¢ okreslono w oparciu o wytyczne Poradnika projektowania przejs$¢
dla zwierzat i dziatan ograniczajacych $miertelno$¢ fauny przy drogach.

10.6.8. Metoda oceny oddzialywania na flore i faune

W Rozdziale 10.6 przedstawiono metodyke wykonania inwentaryzacji przyrodniczej, bedacej
podstawa oceny wptywu przedsiewziecia na §rodowisko biologiczne. Samo prognozowanie
wplywu na ros$liny 1 zwierzeta ma charakter ekspercki i1 bazuje na wyliczonych (zgodnie
z metodyka przedstawiong w Rozdziatach 10.1 do 10.5) przewidywanych wielko$ciach emisji
1 zasiggach oddziatywaniach projektowanej drogi oraz wiedzy o ewentualnej wrazliwosci
zinwentaryzowanych gatunkow na taka presj¢ srodowiska.

W przypadku siedlisk przyrodniczych 1 roslin wzigto pod uwage w szczegdlnosci mozliwy
wplyw przedsiewzigcia na stosunki wodne 1 jako$¢ gleb. Przewidywany zakres oddziatywan
przedsigwzigcia nie wskazuje na mozliwo$¢ znaczacego wptywu na siedliska roslin.

W przypadku bezkrggowcdw przeanalizowano przewidywang trwatos$¢ siedlisk, uwzgledniajac
w razie potrzeby odmienne siedliska réznych faz rozwojowych bezkregowcow lub mozliwosé
zmian w populacji roslin zywicielskich. Wykazana trwato$¢ fitocenoz i proste cykle rozwojowe
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stwierdzonych gatunkow entomo- i malakofauny nie wskazujg na mozliwos¢ znaczacego
wplywu przedsiewzigcia na bezkregowce.

W przypadku ptazow 1 gadow przeanalizowano przewidywang trwalo$¢ ich siedlisk.
W przypadku plazéw szczegdlng uwage przylozono do oceny mozliwosci fizycznego
zachowania na etapie budowy 1 pdzniejszej trwalosci na etapie eksploatacji zidentyfikowanych
siedlisk rozrodczych oraz dostgpnosci do nich po zrealizowaniu przedsigwzigcia.
Zaproponowane rozwigzania projektowe uwzgledniajg ochrone herpetofauny.

Oddziatywanie przedsigwzigcia na ptaki oceniono gltéwnie bazujac na stopniu zachowania
i przewidywane] trwalosci charakterystycznych dla poszczegdlnych gatunkéw siedlisk.
Podstawg oceny byty siedliska rozrodcze, bowiem rejon przedsiewzigcia nie stanowi istotnego
dla ptakow siedliska specjalnego (korytarza migracji, punktu postojowego na przelotach lub
zimowiska).

Wplyw drogi na ptaki obejmuje rowniez oddziatywanie hatasu. Na etapie realizacji inwestycji
obejmuje on ptoszenie ptakow w sgsiedztwie prowadzonych prac oraz zajecie terenu siedlisk
ptakow pod budowe infrastruktury drogowej, a w konsekwencji przeksztatcenie siedlisk
iopuszczenie tego terenu przez ptaki. Ten niekorzystny efekt jest dobrze widoczny
w przypadku budowy nowej drogi stosunkowo tatwo daje si¢ okresli¢ zakres i1 skutki
oddziatywania.

Gtéwnym czynnikiem oddziatujacym na ptaki na etapie eksploatacji drogi jest ruch pojazdow,
ktory objawia si¢ opuszczeniem stanowisk badz spadkiem zageszczenia populacji w strefie
oddziatywania drogi. Oddzialtywanie to jest zwigzane z nadmiernym nat¢zeniem hatasu.
Dodatkowym czynnikiem wptywajacym na populacje ptakow moze by¢ ich $miertelnos¢
w wyniku kolizji z pojazdami. Potencjalne znaczenie 1 wptyw na siedliska ptakow moga mie¢
rowniez awarie powstale w wyniku kolizji drogowych (np. skazenie siedliska substancjami
chemicznymi).

Niekorzystny wpltyw drog jest obserwowany u wiekszosci gatunkéw europejskich. Badania
przeprowadzone w Holandii na drogach z duzym natezeniem ruchu pojazdéw (Reijnen, 1995,
1996; Reijnen 1 Foppen, 1995) wykazaty, iz spadek zageszczenia populacji jest obserwowany
u 33 sposréd 45 badanych lesnych gatunkéw ptakow 1 7 sposréd 12 gatunkéw ptakow
krajobrazu rolniczego. Odleglo$¢, na jaka oddzialywaja drogi, jak i sam stopien spadku
zageszcezenia populacji sg rézne u poszczegdlnych gatunkow, silnie zalezg réwniez od nat¢zenia
ruchu pojazdow.

Maksymalny zasi¢g oddzialywania dla ptakow lesnych wyniesie 305 m, a w przypadku ptakow
krajobrazu otwartego wyniesie 365 m przy drodze o natezeniu ruchu 10 tys. pojazdéw na dobg.
W przypadku drogi o natezeniu ruch 50 tys. pojazdow na dobe zasi¢g oddziatywania wyniesie
odpowiednio 810 m 1930 m (Reijnen, Foppen & Veenbaas, 1997). Stopien spadku zaggszczenia
populacji jest rozny u poszczegolnych gatunkow ptakow, nigdy jednak nie jest on mniejszy niz
30%. W przypadku niektorych gatunkow wynosi nawet 100%, co prowadzi do znaczacych strat
w awifaunie. Generalnie mozna przyjac, iz najwrazliwsze sg ptaki z rzedu siewkowych (takich
jak np. czajka) oraz ptaki szponiaste i nocne, a najmniej ptaki wroblowate. Wielkos$¢ strat
w populacji zalezy rowniez od ogdlnej kondycji 1 trendu gatunku (Reijnen, 1997). Straty sa
najmniejsze u preznych i silnych populacji, gdzie pojedyncze osobniki sg zmuszone do
gniazdowania w skrajnie niekorzystnych warunkach. Najwigksze straty s3 obserwowane
u gatunkow o trendzie spadkowym i zagrozonych wyginigciem.

Prawdopodobnie gtowna przyczyna spadku zageszczenia ptakow legowych wzdhuz szlakow
komunikacyjnych jest hatas, ktory utrudnia komunikacje glosowa (w tym przywabienie
samicy), a w konsekwencji prowadzi do emigracji osobnikow ze strefy oddziatywania i spadku
reprodukcji. Potwierdza to brak negatywnego oddzialywania na zgeszczenie ptakow, drog
stosunkowo mato uzytkowanych, przez co cichych (Reijnen i in., 2006). Smiertelno$é
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w wyniku kolizji z pojazdami prawdopodobnie ma maty wptyw na zageszczenie, chociaz
w przypadku niektorych gatunkow ilo$¢ kolizji moze by¢ wysoka. W przypadku wigkszosci
gatunkow ptakow nie stwierdzono roéznicy w przezywalnosci pomiedzy dorostymi osobnikami
gniazdujacymi w poblizu jak i z dala od drogi (np. piecuszek, Reijnen i in., 1996). Wyjatkiem
sg tu sowy, szczegolnie ptomykowka, u ktorych kolizje z pojazdami mogg znaczaco wptywac
na stan populacji. Wyzsza S$miertelnos¢ odnotowuje si¢ roéwniez wsrdd miodych
niedo$wiadczonych osobnikoéw. Kolejnym znaczacym czynnikiem zniechg¢cajacym ptaki do
gniazdowania w poblizu drogi jest emisja zanieczyszczen, ktora prowadzi do zmian
w siedliskach oraz bodziec wizualny (ruch pojazdéw). Chociaz w badaniach, w ktorych
wyeliminowano bodziec wizualny poprzez obsadzenie skraju drogi krzewami 1 drzewami lub
poprzez budowe ekranow, spadek zaggszczenia nadal byt obserwowany (np. u kuropatwy;
Illner, 1992). Swiadczy to o nadrzednym znaczeniu hatasu, jako czynnika limitujacego
mozliwos$¢ gniazdowania. Jest to szczegdlnie widoczne u gatunkdéw o nocnej aktywnos$ci
glosowej np. bak, lelek.

W $wietle przytoczonych badan przyjeto, iz dla przedmiotowej inwestycji strefa
niekorzystnego oddziatywania bedzie rowna zasiegowi izofony 47 dB dla terendw le$nych oraz
zasiggowi izofony 42 dB dla terenow otwartych. Zasiggi te wynosza $rednio okoto 1,0 km
w przypadku gatunkéw krajobrazu otwartego 1 okoto 1,3 km w przypadku gatunkéw lesnych.

W takim zakresie moze by¢ odnotowany spadek zaggszczenia populacji ptakow. Nie bedzie to
oddziatywanie bezposrednie, skutkujace $miertelnosciga poszczegdlnych osobnikoéw na
wskazanym obszarze. Bedzie to oddziatywanie posrednie, sktaniajace poszczegdlne osobniki
lub pary ptakéw do szukania innych, korzystniejszych miejsc na zalozenie gniazda.

W przypadku ssakow przeanalizowano przewidywang trwalos¢ ich siedlisk oraz kolizje ze
zidentyfikowanymi szlakami migracji — wedrowek dobowych. W szczegolnosci w przypadku
rzadkiego i chronionego chomika przeanalizowano stopien zachowania siedliska na ktorym
zostal stwierdzony. W przypadku nietoperzy przeanalizowano ponadto mozliwos$¢ przelotu
w poprzek projektowanej drogi w zalezno$ci od parametrow lotu i sonaru stwierdzonych
gatunkOéw. Zaproponowane rozwigzania projektowe uwzgledniaja ochrone stwierdzonych
gatunkoéw ssakow.

10.6.9. Ocena oddzialywania na obszary Natura 2000

Oceny oddziatywania na obszar Natura 2000 dokonano na podstawie publikacji:

— Ocena plandéw 1 przedsiewzie¢ znaczaco oddzialujacych na obszary Natura 2000 —
wytycznych metodycznych dotyczacych przepisow Artykulu 6 (3) 1 (4) Dyrektywy
Siedliskowej 92/43/EWG;

— Zarzadzanie obszarami Natura 2000 — Postanowienia artykutlu 6 dyrektywy ,,siedliskowe;j”
92/43/EWG;

Do oceny wykorzystano réwniez plany ochrony odpowiednich obszaréow, uwzgledniajac

w szczegolnosci przedmiot ochrony obszaru, cel ochrony 1 znane zagrozenia.

11. Opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego
przedsiewziecia na Srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, Kkrotko-, Srednio- i dlugoterminowe, stale
i chwilowe oddzialywania na srodowisko, wynikajace z:

Do oddzialywan krotkotrwalych mozna zaliczy¢ wszystkie oddziatywania zwigzane z etapem

realizacji, ktore ustapig po zakonczeniu prac. Oddziatywania $rednioterminowe to przede

wszystkim oddziatywania zwigzane z przeksztatceniem i nowym uksztaltowaniem krajobrazu

1 zieleni ktére potrzebuja kilku lub kilkunastu lat do osiagniecia zaktadanej funkcjonalnosci.

Oddziatywania dlugoterminowe to wszystkie oddziatywania etapu eksploatacji zwigzane
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Z emisjami.

a) Oddzialywania bezposrednie

Oddziatywania bezposrednie, czyli skutki wywotane przez samo przedsiewzigcie drogowe,
wystepuja w tym samym miejscu i w tym samym czasie co inwestycja drogowa. Zwigzane sa
zaroOwno z etapem budowy jak i1 eksploatacji. Planowana droga bezposrednio oddziatuje na
elementy srodowiska wystepujace w pasie jej realizacji oraz najblizszym sasiedztwie.

Na etapie realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia oddziatywania bezposrednie zwigzane
beda z trwalym zajeciem powierzchni terenu o innym dotychczasowym uzytkowaniu. Ponadto
oddzialywanie to zwigzane bedzie z wycinka roslinno$ci. Na etapie eksploatacji oddzialywanie
bezposrednie bedzie zwigzane z emisjg zanieczyszczen powietrza i hatasu.

Po zastosowaniu dziatan minimalizujacych dla analizowanych wariantoéw nie stwierdzono
ponadnormatywnego oddzialywania na klimat akustyczny, réwniez wykonane analizy
oddziatywania na powietrze atmosferyczne nie wykazaly przekroczen.

b) Oddzialywania posrednie

Oddziatywania posrednie, czyli potencjalne skutki dodatkowych zmian, jakie prawdopodobnie
wystapia w pozniejszym czasie lub w innym miejscu w rezultacie realizacji przedsiewzigcia.
Oddzialywania posrednie zwigzane sg z etapem budowy jak i eksploatacji. Oddzialywanie
posrednie w analizowanym przypadku moze dotyczy¢ kumulowania zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego w glebach 1 roslinach. Wykonane analizy w zakresie zanieczyszczen
powietrza wykluczaja takie oddziatywania dla planowanej inwestycji.

¢) Oddzialywania wtorne

Oddziatywania wtérne beda wystgpowaly zarowno na etapie budowy jak 1 na etapie
eksploatacji.

Dotycza np.: oddzialywania w zakresie emisji substancji zanieczyszczajacych powietrze,
zwigzane z porywaniem czgsteczek pylu z podloza, moga by¢ tez wynikiem zachodzacych
procesOw chemicznych. W analizowanym przypadku oddzialywania tego typu nie wptyng na
zasieg wplywu inwestycji na powietrze atmosferyczne na etapie eksploatacji. Na etapie
realizacji oddzialywanie wtorne mozna nieco ograniczy¢ poprzez odpowiednie zabezpieczanie
materiatow sypkich podczas sktadowania i przewozenia.

d) Oddzialywania krotkoterminowe, sSrednioterminowe i chwilowe

Oddziatywania te zwigzane sg przede wszystkim z realizacja przedsigwzigcia. Dotyczg przede
wszystkim emisji hatasu o wysokim natezeniu w zwigzku z praca cigzkiego sprzetu
budowlanego oraz transportem materiatow budowlanych. Oddziatywania te b¢da w zasadzie
ograniczone wytacznie do pory dnia.

Faza realizacji zwigzana jest rOwniez z ucigzliwo$ciami w postaci niezorganizowanej emisji
zanieczyszczen do powietrza wynikajacej z pracy sprz¢tu budowlanego i transportu materiatdéw
sypkich. Oddzialywania $rednioterminowe wystepuja rowniez w odniesieniu do gleby, ktéra
po zdjeciu humusu poddana bedzie procesom erozyjnym oraz w odniesieniu do terenu
wykorzystanego czasowo pod drogi technologiczne 1 place budow. W przypadku wod
oddziatywania krotkoterminowe 1 chwilowe zwigzane sa z potencjalnym czasowym
zaktoceniem swobodnego sptywu waod.

e) Oddzialywania dlugoterminowe, stale

Oddziatywania dtugoterminowe zwigzane sg z etapem funkcjonowania przedsigwzigcia.
Realizacja nowego przedsigwzigcia drogowego zawsze wplywa na stala zmiang krajobrazu.
Zwiazane jest to z wycinka istniejacej roslinnosci i zmiang dotychczasowego uzytkowania
terenu tj. przede wszystkim wylaczenie terenéw z produkcji rolnej lub lesne;.

State oddzialywanie przedsigwzigcia to réwniez zmiana rzezby terenu poprzez wykonanie
wykopow oraz nasypow pod planowang droge, trwate zajecie i utwardzenie powierzchni ziemi.
Oddzialywania dlugoterminowe to roéwniez oddziatywanie przedsigwzigcia na otoczenie
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spowodowane ruchem pojazdow poprzez emisj¢ substancji zanieczyszczajacych do powietrza,
a tym samym przedostajacych si¢ do gleb, emisj¢ hatasu oraz odprowadzenie oczyszczonych
sptywow opadowych do wod lub ziemi.

11.1. Wykorzystywania zasobow Srodowiska

Inwestycja w fazie budowy bedzie przejsciowo korzystala z paliw 1 materialdw
konstrukcyjnych. Wykorzystanie to nie ma jednak charakteru korzystania ze srodowiska.
Przedsigwzigcie nie zawiera w sobie ani w swojej technologii wydobycia lub przetwarzania
kopalin lub surowcéw, a nabywa je jako produkt handlowy. We wszystkich tych przypadkach
z zasobow s$rodowiska korzysta odpowiedni zaklad wydobywczy, przetworczy
lub produkceyjny, na podstawie niezbednych koncesji i pozwolen.

Dla przedsigwzigcia drogowego wykorzystanie tych materiatow ma charakter towarowo-
handlowy i nie stanowi korzystania z zasobow srodowiska.

11.2. Emisji

Eksploatacja drogi jest Zrédlem emisji wymienionych w Rozdziale 2.3 raportu. Sa to hatas
1 wibracje, zanieczyszczenia powietrza i wod oraz odpady. Sa to oddzialywania bezposrednie
1 state w okresie eksploatacji drogi. Zgodnie z przeprowadzong w Raporcie analiza, przy
przyjetych rozwigzaniach projektowych, zadne z tych oddzialywan nie jest szczegolnie
ucigzliwe dla srodowiska.

12. Oddzialywania skumulowane

Istotne oddziatywanie skumulowane analizowanego przedsigwzigcia moze wynika¢ z budowy
kolejnej drogi w przebiegu zblizonym do istniejacej DK7. Rowniez realizowana juz obwodnica
Miechowa zbliza si¢ od pétnocy do wezta bedacego granicg Etapu 1 1 2 przedsiewzigcia.

Tym samym na odcinku Etapu 1 mogto doj§¢ do kumulowania oddziatywan projektowanej
drogi S7, realizowanej obwodnicy Miechowa oraz istniejgcej drogi powiatowej 1224K. Na
przedmiotowym odcinku Etapu 2 tak istotnych zblizen juz nie ma, a wigc nie ma réwniez
istotnych oddziatywan skumulowanych wynikajacych badz to z podobnego przebiegu drog —
barier ekologicznych, badz tez emisji pochodzacych z analogicznych zrodet.

Potencjalnie kolejna droga, moze stanowi¢ kolejne zrédto emisji. Z przeprowadzonej analizy
i uzyskanych wynikéw widaé, ze w stanie istniejagcym, przy aktualnym uktadzie drogowym
stezenia zanieczyszczen przy DK7 beda rosty wraz ze wzrostem natezenia ruchu. Realizacja
drogi S7 nie doda do $srodowiska nowych emisji, ale zdejmie ich cz¢$¢ z przecigzonej istniejacej
drogi krajowej. Budowa drogi ekspresowej pozwoli na zmniejszenie natezenia ruchu na
drogach istniejacych 1 odpowiednie zmniejszenie stezen zanieczyszczen powietrza i hatasu
w centrum miasta. L.acznie z realizowang juz obwodnicg Miechowa, efektem realizacji nowej
drogi bedzie odcigzenie centrum Miechowa z ucigzliwego oddzialywania ruchu tranzytowego.
Innym aspektem oddziatywan skumulowanych jest budowa kolejnej bariery w obrebie
korytarzy ekologicznych Czgstochowa — wschdd a Doling Nidy i dalej Puszcza Niepotomicka.
Drogi S7 1 DK7 moga utrudnia¢ migracje zwierzat miedzy ostojami Czgstochowa — wschod
a Doling Nidy i1 Puszcza Niepotomicka. Potencjalnie projektowana droga S7 bedzie stanowita
nowa, dodatkowa barier¢ w przemieszczaniu si¢ zwierzat, ale ta nowa droga, zostanie
wyposazona w szereg przej$¢ dla zwierzat. W zwiagzku z tym mozliwos¢ 1 skutecznosé
przemieszczania si¢ zwierzat w obrebie 1 Puszczy Niepotomickiej bedzie wysoka. Ze
wspomnianym wczesniej odcigzeniem istniejacej drogi DK7 bedzie si¢ wigzata mozliwos¢
tatwiejszego jej przekraczania przez zwierzeta. Skuteczno$¢ przemieszczania si¢ zwierzat
poprzecznie od korytarza ekologicznego Czestochowa — wschdod a do doliny Nidy i Puszczy
Niepotomickiej w nowym uktadzie drogowym moze by¢ wieksza niz obecnie.

Sam przedmiotowy odcinek Etapu 2 przedsiewzigcia nie koliduje z wspomnianymi korytarzami
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ekologicznymi. Ani samodzielnie ani w powigzaniu z drogami istniejgcymi lub budowang
obwodnicg Miechowa nie stanowi bariery na zadnym istotnym szlaku migracji. Niezaleznie od
tego projektowane przejscia dla zwierzat dostosowane do lokalnej fauny 1 odcigzenie
Miechowskiego odcinka istniejgcej drogi DK7 rowniez przyczyni si¢ do mozliwosci
tatwiejszego przemieszczania si¢ tutejszych zwierzat.

Stosunkowo czgsto do oddziatywan skumulowanych zaliczane sa proste sumy oddzialywan
tego samego rodzaju, tylko pochodzace z réznych zrodet.

Pewne obiekty dziatajag kumulatywnie w stosunkowo prosty i fatwo dostrzegalny sposob.
Skrzyzowania drog s3 miejscami podwyzszonych emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu.
Jezeli ranga drog jest znaczaco rézna oddziatywanie mniejszej z nich jest maskowane przez
wigkszy obiekt — obecno$¢ mniejszego jest niewyrdznialna z oddzialywania wigkszego. Przy
zrodiach poréwnywalnych, w rejonach skrzyzowan, zasieg odpowiednich izolinii si¢ zwigksza.
W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji, do przedsiewzie¢ liniowych, ktore moga powodowac
wystapienie oddziatywan skumulowanych zaliczajg si¢ sgsiednie odcinki drogi ekspresowej S7
(w. Ksigz — w. Miechow oraz w. Szczepanowice — Widoma). Dodatkowo nalezy podkreslié, iz
w poblizu planowanej drogi ekspresowej S7 (poza zakresem analizowanego zadania) przebiega
obwodnica Miechowa. Pomimo iz obwodnica Miechowa zlokalizowana jest poza zakresem
opracowania, to bedzie ona rowniez elementem wpltywajacym na rodzaj oddziatywan
skumulowanych. Dotyczy to nie tylko oddzialywania akustycznego, w rejonie wiaczenia
obwodnicy w uktad drogowy drogi ekspresowej S7, bedacy poza zakresem niniejszego
opracowania (oddziatywanie skumulowane akustyczne i zanieczyszczenia powietrza), ale
rowniez bedzie wplywala na potok ruchu na poszczeg6lnych odcinkach trasy S7. Prognoza
ruchu wykonana na etapie projektowym uwzglednia ruch i rozwdj sieci drogowej, jak réwniez
uwzglednia powstanie obwodnicy Miechowa. Uwzglednienie w prognozie ruchu obwodnicy
nalezy zaliczy¢ do oddziatywan skumulowanych, ze wzgledu na zmian¢ charakterystyki
prognozy ruchu w momencie wigczenia obwodnicy Miechowa do ukladu drogowego.
Oddzialywania skumulowane =z sasiadujagcymi odcinkami drogi ekspresowej (w. Ksiaz —
w. Miechow oraz w. Szczepanowice — Widoma) zostato uwzglednione w obliczeniach zardwno
akustycznych 1 zanieczyszczen powietrza poprzez uwzglgdnienie w obliczeniach sgsiednich
odcinkow ruchowych. W przypadku oddziatywania skumulowanego w odniesieniu do
obwodnicy Miechowa, ze wzgledu iz wiacza si¢ ona poza zakresem opracowania (na potnoc
od analizowanej inwestycji) nie wptywa ona na powstawanie negatywnych oddzialywan
akustycznych na niniejszy zakres inwestycji pod wzgledem akustycznym jak i zarowno
zanieczyszczen powietrza. Pewnego rodzaju oddzialywaniem skumulowanym pomigdzy
analizowanym zadaniem, a obwodnica Miechowa jest prognoza ruchu. Uwzglednienie
w prognozach ruchowych obwodnicy Miechowa wplywa bezposrednio na warunki ruchowe
zarO6wno na analizowanym zadaniu inwestycyjnym (w. Miechéw - w. Szczepanowice) jak 1 na
sasiednich odcinkach drogi ekspresowej S7 (w. Ksigz — w. Miechow oraz w. Szczepanowice —
Widoma).

Dodatkowo nalezy zaznaczy¢ iz uwzglednienie oddziatywan skumulowanych z sgsiednimi
odcinkami drogi ekspresowej S7, pozwolito na zaprojektowanie kontynuacji ekranu
akustycznego z odcinka w. Ksigz — w. Miechéw, dla zapewnienia dotrzymania standardow
akustycznych dla zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej zlokalizowanej w rejonie
ekranu akustycznego.

Przeprowadzone w raporcie analizy uwzgledniaja oddziatywania skumulowane
z sgsiadujacymi odcinkami S7 oraz z obwodnicg Miechowa.

Dwa rodzaje oddziatywan maja szczegdlne znaczenie: kumulujace i skumulowane.
Oddzialywania skumulowane /kumulujace/ powoduja zwigkszanie stopnia oddziatywania
danego przedsiewziecia lub przedsiewzigcia w kontekscie catej infrastruktury na jaki$ element
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srodowiska. Najbardziej typowym przykladam jest zajecie terenu 1 jego wyltaczenie
z aktywnosci biologicznej. Budowa nowej drogi powoduje zajecie nowego terenu. Stare drogi
1 elementy dawnego uktadu komunikacyjnego zwykle nie sg likwidowane. Powoduje to
sukcesywne, kumulatywne zajmowanie terendw przyrodniczych, rolniczych lub
gospodarczych.

Zblizony charakter ma oddziatywanie w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza lub emisji
hatasu. Nowe zrédla emisji tworza potencjalnie nowe strefy oddzialywan. Zgodnie
z wyjasnieniem przedstawionym na poczatku rozdziatu, w rzeczywisto$ci suma emisji si¢ nie
zwigksza, a tylko nastgpuje przesunigcie miejsca emisji, z odcigzeniem terenéw dotychczas
narazonych na przekroczenia.

Wykazany w Raporcie niewielki zasieg oddzialywan nie wskazuje na mozliwo$¢ oddziatywan
skumulowanych w zakresie zanieczyszczen wod powierzchniowych, podziemnych lub gleb.
Ideg rozwazania interakcji oddzialywan jest zalozenie, ze efekt dwoch lub wigcej odmiennych
oddziatywan nie jest prostg sumg efektow sktadowych. Analiza takich oddziatywan jest bardzo
trudna, gdyz wymaga doktadnej znajomos$ci wrazliwos$ci roznych sktadnikoéw srodowiska lub
organizmdw na czynniki o réznym natg¢zeniu i ich kombinacje. Doktadne dane mozna uzyskac
dla konkretnego przypadku w efekcie testow laboratoryjnych lub kontrolowanych badan
(eksperymentow) terenowych. W praktyce mozna wskaza¢ ogolne zasady powigzanych
oddziatywan w typowych warunkach i typowe reakcje srodowiska lub organizmoéw zywych na
takie wielokierunkowe oddzialywania.

Podobnie zmiana stosunkow wodnych w gruncie, spowodowana ustaleniem niwelety drogi oraz
sposobem odwodnienia jezdni, moze zmieni¢ warunki zyciowe roslin w poblizu pasa
drogowego. Zmieniona dostgpnos¢ do wody moze wptyna¢ na zwiekszong wrazliwos¢ roslin
na inne czynniki, w tym zanieczyszczenia powietrza. Kolejnym etapem reakcji roslin moze by¢
zwigkszona podatno$¢ na czynniki chorobotworcze lub szkodniki. Zachowanie w zmienionych
warunkach odpornos$ci rosliny na patogeny lub parazyty odbedzie si¢ kosztem jej wzrostu
(plonowania).

Odwadnianie korpusu drogowego moze powodowac szybszy odptyw wdd powierzchniowych
1 ptytkich wod gruntowych. Na efekt lokalnego przesuszenia hydrologicznego moze naktada¢
si¢ efekt suszy fizjologicznej wywotanej stosowaniem osmotycznie czynnych substancji
zapobiegajacych sliskosci drogi. Dodatkowo w pogodne dni jezdnie nagrzewaja si¢ silniej od
terenéw sgsiednich. W efekcie pas zieleni przydroznej moze by¢ zbiorowiskiem odmiennym,
bardziej stepowym i halofilnym, od naturalnej roslinnosci obszaru, przez ktory droga przebiega.
Wrazliwo$¢ Srodowiska 1 organizméw zywych jest zmienna i zalezy od ogdlnego stanu
siedliska, populacji i indywidualnych cech srodowiska. Mozna wskaza¢ spodziewany kierunek
reakcji, lecz trudno jednoznacznie okresli¢ jej wielkos¢.

13. Opis przewidywanych dzialan majacych na celu unikanie, zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje¢ przyrodnicza negatywnych oddzialywan
na Srodowisko, w szczegolnosci na formy ochrony przyrody, w tym na
cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz ciaglos¢ laczacych
je korytarzy ekologicznych

13.1. Minimalizacja oddzialywan przedsi¢wzig¢cia na etapie realizacji

Realizacja prac budowlanych jest zrodlem szeregu oddziatywan, z ktérych czgs¢é moze byé
ucigzliwa dla srodowiska 1 ludzi. Oddziatywania procesu budowy na §rodowisko przyrodnicze
i spoteczne sg trudne do uniknigcia. Ograniczenie skali i czasu trwania tych oddziatywan zalezy
w znaczne] mierze od organizacji placu budowy i1 harmonogramu prac. Ucigzliwosci etapu
realizacji majg charakter tymczasowy, przemijajacy.
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Roboty budowlane, aby spelnia¢ wymagania zwigzane z ochrong srodowiska, powinny by¢
poprzedzone szczegblowym planem i harmonogramem uwzgledniajacym przyrodnicze
1 spoteczne wlasciwosci srodowiska i mozliwosci jego zabezpieczenia.

Nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

— bezpieczng dla $rodowiska lokalizacje zaplecza budowy, drég technologicznych
1 dojazdowych;

— odpowiednig organizacje placu budowy, zaplecza technicznego budowy 1 zaplecza
socjalnego, aby zminimalizowac fizyczny wptyw budowy na §rodowisko oraz ucigzliwosci
i zagrozenia dla srodowiska wynikajace z typowych emisji lub sytuacji awaryjnych;

— sprawny sprzet 1 srodki transportu, przy czym wazny jest tu zarOwno stan techniczny
sprzetu (dopuszczenie do uzytkowania powinno by¢ potwierdzone waznym badaniem
technicznym), jak i1 jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja;

— przyjecie harmonogramu prac uwzgledniajgcego wymagania ekologiczne rzadkich lub
chronionych gatunkow;

— zabezpieczenie placu budowy przed mozliwoscig przenikania rzadkich Iub chronionych
gatunkoéw zwierzat;

13.1.1. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona
przed hatasem i wibracjami

Sprzet budowlany, maszyny 1 $rodki transportu beda sprawne technicznie. Sprawnos$¢ sprzetu

bedzie potwierdzona aktualnymi badaniami technicznymi. Sprzet bedzie uzywany przez

przeszkolony personel zgodnie z przeznaczeniem i zaleceniami producenta. Osoba obstugujaca

maszyny wymagajace specjalnych uprawnien bedzie posiada¢ odpowiednie, wazne

uprawnienia. Konserwacja sprzetu powinna odbywaé si¢ w przygotowanej bazie zaplecza

technicznego.

Ograniczone s3 mozliwosci redukcji pylenia z odstonigtego z roslin terenu. W skrajnych

przypadkach, w rejonach zabudowanych, przy pogodzie suchej i wietrznej, mozna rozwazy¢

okresowe zraszanie odstonigtego terenu woda. Biorgc pod uwagg skale inwestycji zwiekszy to

zapotrzebowanie na wode, ktorej zasadniczo technologia budowy drég nie wymaga.

Nie ma praktycznie mozliwos$ci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy.

Jesli technologia 1 harmonogram budowy na to pozwalaja, nalezy unika¢ réwnoczesnej pracy

urzadzen o najwyzszych mocach akustycznych. Mozliwos$¢ ograniczenia ucigzliwosci hatasu

opiera si¢ gldéwnie na ograniczeniu czasu prac do pory dziennej. W poblizu zabudowan

mieszkalnych ucigzliwe akustycznie prace nalezy wykonywaé tylko w porze dziennej

(w godzinach 6-22). Za odcinki wskazane do takiego zaostrzonego rygoru nalezy uznaé

odcinki, na ktoérych projekt przewiduje wykonanie ekranow akustycznych.

Zaplecze techniczne 1 socjalne budowy nalezy lokalizowa¢, w granicach technicznych

1 ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalne;.

Drogi technologiczne w miar¢ mozliwosci lokalizowa¢ w pasie drogowym projektowanej

drogi. Dojazd do drog technologicznych zapewnia¢ istniejagcymi drogami, za zgoda wiasciciela

rowniez niepublicznymi, jesli jest taka mozliwo$¢ — poza granicami zabudowy mieszkalne;.

Nie przewiduje si¢ narazenie na drgania lub wibracje obiektoéw poza wyznaczonym pasem

drogowym. Proponuje si¢ srodki minimalizujgce w zakresie wptywu drgan:

— prowadzenie prac o wysokich czgstotliwo$ciach drgan jedynie w porze dziennej
(w godzinach 6-22) w rejonie bliskiej zabudowy mieszkaniowej,

— w poblizu terendw zabudowanych, a w szczeg6lnosci w miejscach, gdzie zabudowa jest
w odlegto$ci mniejszej niz 20 m nie stosowac urzadzen wibracyjnych,

— ograniczy¢ predkos¢ i tonaz pojazdow ciezkich dostarczajacych materiat.

Po zastosowaniu dzialan minimalizujacych na etapie realizacji nie przewiduje si¢ obciazenia
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budynkow wywotanych drganiami.

13.1.2. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony wod powierzchniowych, podziemnych
i srodowiska gruntowo-wodnego

Ze wzgledu na zlozono$¢ 1 wrazliwo$¢ lokalnego srodowiska hydrologicznego zaplecza
techniczne 1 socjalne nie powinny by¢ lokalizowane w dolinie Zarogdwki, stanowiacej doptyw
potoku Piotrkowka Za bufor wylaczony z zagospodarowania czasowego nalezy uznaé teren
w odlegtosci do 100 m od osi przekraczanych ciekdw oraz do 100 m od gornej granicy skarpy
doliny Piotréwki. Wylaczenia nie dotycza granic pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych
przedsigwziecia.

Cata trasa przedsigwzigcia znajduje si¢ w granicach GZWP. Zachowujac pozostate warunki

ochrony wod nie wprowadza si¢ dodatkowych obostrzen dla przedsigwzigcia.

W celu zabezpieczenia $rodowiska wodnego i gruntowo-wodnego, w tym zbiornika 409

GZWP, przed zanieczyszczeniem:

—  Elementy podstawowego zaplecza socjalnego w postaci przenosnych toalet rozmieszczone
beda w rejonie aktualnie prowadzonych prac. Toalety wyposazone beda w zbiorniki
bezodptywowe okresowo oprdzniane przez jednostki asenizacyjne.

—  Zaplecze techniczne 1 socjalne budowy nalezy lokalizowa¢, w granicach technicznych
1 ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalne;j,
optymalnie w powigzaniu z istniejagcymi terenami produkcji lub ushug

— Socjalna czeg$¢ bazy wyposazona zostanie w toalety przylaczone do kanalizacji gminnej
lub do zbiornikow bezodptywowych.

—  Materiaty budowlane oraz odpady be¢dg sktadowane na terenie wyposazonym w zabezpieczenia
przed zanieczyszczeniem §rodowiska gruntowo — wodnego.

—  Place postojowe i technologiczne baz technicznych zostang zabezpieczone przed infiltracja
zanieczyszczen do wod podziemnych, pelnymi ptytami betonowymi.

— Paliwa, materialy eksploatacyjne i1 odpady begda magazynowane w warunkach
kontrolowanych w wyznaczonych miejscach, zabezpieczonych przed infiltracjg jak place
technologiczne.

— W rejonie prowadzenia prac budowlanych zostang zabezpieczone odpowiednie ilosci
sorbentoéw przeznaczonych do zbierania rozlewdéw, w celu neutralizacji mozliwych
wyciekow substancji niebezpiecznych, w tym ropopochodnych.

— W sytuacji wystgpienia awarii, w skutek ktorej grunt zostanie zanieczyszczony, zostang
niezwlocznie usuni¢te zanieczyszczone warstwy ziemi i przekazane specjalistycznej firmie
posiadajacej stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarowania
odpadami niebezpiecznymi.

— Stanowiska narazone na zanieczyszczenie beda wyposazone w sorbenty do wykorzystania
W sytuacji awaryjne;j.

—  Splyw powierzchniowy z terenow baz technicznych narazonych na zanieczyszczenie
bedzie ukierunkowany 1 zabezpieczony przed niekontrolowanym odptywem
rowami/korytkami opaskowymi.

—  Zrzut wod opadowych z terendw baz technicznych narazonych na zanieczyszczenie bgdzie
zabezpieczony osadnikiem.

— Obowiagzkiem wykonawcy jest dobor osadnika zabezpieczajacego zrzut wod opadowych
z bazy technicznej oraz odwodnienie wykopoéw budowlanych, o skuteczno$ci wymagane;j
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $cieckow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego (Dz.U. z 2014 roku, poz.
1800) oraz wydajnosci odpowiedniej do przyjetej powierzchni baz technicznych
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narazonych na zanieczyszczenie i wielkos$ci zrzutu z odwodnienia wykopow budowlanych.

— Obowiagzkiem wykonawcy jest uzyskanie pozwolen na odprowadzanie tych wod. Organem
wlasciwym dla wydania pozwoleh wodnoprawnych na potrzeby realizacji drogi
ekspresowej jest Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie w Krakowie.

— W rejonie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewni¢ bezpieczng organizacj¢ ruchu.

—  Wykonawca robot jest zobowigzany do wykorzystywania sprawnego technicznie sprzgtu,
posiadajacego aktualne badania techniczne, zgodnie z jego przeznaczeniem i warunkami
eksploatacji okre§lonych przez producenta.

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowego przed degradacja:

— Gleba z miejsc wymagajacych prac ziemnych zostanie spryzmowana, do wykorzystania
w fazie rekultywacji.

— Drogi technologiczne na potrzeby budowy nalezy lokalizowa¢é w granicach pasa
drogowego. Drogi technologiczne na potrzeby budowy obiektow inzynierskich (wiadukty,
estakady) oraz tymczasowe drogi dojazdowe do terenu budowy zabezpieczone beda przed
zniszczeniem gleby azurowymi ptytami betonowymi.

— Nalezy zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego
powierzchni, a po zakonczeniu prac teren przywroci¢ do poprzedniego stanu.

— W trakcie prowadzenia prac zakazuje si¢ wjezdzania maszyn do wod ptynacych.

—  Zaprojektowano wykonanie pojedynczej drogi technologicznej o szerokosci zapewniajacej
poruszanie si¢ sprzetu budowlanego. Z drogi technologicznej obslugiwany bedzie teren
niezb¢dny do wykonania przyczotkow 1 filarbw obiektow inzynierskich. Czasowe
umocnienie drogi azurowymi plytami betonowymi zmniejszy wplyw przejazdow na
strukturg gleby 1 zapewni lepsza ochron¢ przetrwalnikowym organom roslin (bulwy,
ktacza, cebule, nasiona).

—  Wyjazd z placu budowy na drogg publiczng wyposazony bedzie w sprezarke lub myjke do
czyszczenia kol pojazdow z blota.

13.1.3. Postgpowanie minimalizujgce w zakresie gospodarki odpadami

Gospodarka odpadami bedzie prowadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Wykonawca, w rozumieniu przepisow ustawy o odpadach, bedzie wytworca odpadow.
Wytworca odpadoéw odpowiada rowniez za odzysk i unieszkodliwianie odpadow powstajacych
w fazie budowy przedsigwzi¢cia.

Wytworca odpadow, wykonawca prac budowlanych, bedzie mogt zleci¢ wykonanie obowigzku

gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadow.

W celu ograniczenia mozliwo$ci zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego na etapie

realizacji inwestycji zaplecze budowy zostanie zorganizowane zgodnie z wymogami

srodowiska, a w szczegolnosci:

— Odpady gromadzone bgda w sposob selektywny, w miejscu w tym celu wyznaczonym;

— Nie nalezy lokalizowa¢ miejsc czasowego sktadowania odpadow w poblizu rzek,
w odleglosci do 50 m od brzegu rzeki lub krawedzi doliny/jaru, jesli sg wyksztatcone;

— Miejsce magazynowania odpadow niebezpiecznych zabezpieczone bedzie przed
przemywaniem wodami opadowymi (zadaszenie lub zamykane pojemniki);

— Odbior odpadow i $ciekow odbywat si¢ bedzie przez koncesjonowane firmy;

—  Transport odpadéw powinien odbywac si¢ przy zastosowaniu technik minimalizujacych
kontakt odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych
miejsc odzysku lub unieszkodliwienia.

— Masy ziemne i grunty rodzime, zagospodarowywane zostang na potrzeby inwestycji lub
W sposob wskazany przez gming;

— Wskazane jest maksymalne zbilansowanie ilo$ci powstajacych mas ziemnych w ramach
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przedmiotowej inwestycji. W przypadku nadmiaru gruntu nalezy sktadowa¢ go w miejscu
wskazanym przez wlasciwy urzad gminy, z mozliwo$cia wykorzystania w przysziosci,
przy innym zadaniu. Niweleta drogi wykorzystuje w wigkszosci nasyp drogowy,
w zwiazku z czym nie przewiduje si¢ powstawania odpaddéw gruntu rodzimego.
Czasowe gromadzenie odpaddéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego
wyznaczonych 1 odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wplyw na
srodowisko.

13.1.4. Postepowanie w zakresie przeksztalcenia gruntu i krajobrazu

Biorgc pod uwage skale calej inwestycji terenowe place techniczne i zaplecze socjalne

pracownikow nie beda w sposob znaczacy ksztaltowaty krajobrazu rejonu budowy.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uporzadkowany, a walory krajobrazowe

odtworzone na miar¢ nowych warunkow technicznych.

Ochrona gleb bedzie zapewniona przede wszystkim przez zebranie warstwy urodzajnej

z terenow rolniczych 1 wykorzystanie gleby do rekultywacji terenu w miejscu lub w ramach

innych inwestycji.

13.1.5. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na bioréinorodnosé

Nalezy podkresli¢, ze nie ma praktycznej mozliwosci przeniesienia siedlisk przyrodniczych.

Nie sg one prosta sumg tworzacych je gatunkow, ale réwniez wzajemnych zaleznos$ci oraz

uwarunkowan abiotycznych. Tym samym wszystkie siedliska w granicach wyznaczonego pasa

drogowego zostang zniszczone.

Fakt ten ma szczegdlne znaczenie dla siedlisk chronionych w granicach obszaru Natura 2000

Poradow, ale dotyczy takze siedlisk lesnych Lasu Gawroniec 1 siedliska chomika

europejskiego. Z tego powodu Wariant D stanowi najwigksze obcigzenie dla biordznorodnosci

rejonu opracowania.

Realizacja drogi jest jednoznaczna z zajeciem siedlisk przyrodniczych 1 siedlisk chronionych

gatunkow. W przypadku zwierzat efektem jest lokalne ograniczenie terytoridéw zyciowych,

polaczone w niektorych przypadkach z utrata nor/gniazd. Aby ograniczy¢ niezamierzone straty

w gatunkach chronionych zajecie terenu (wycinka drzew, krzewdw, przekroczenie niektorych

ciekéw, oddarnienie, odhumusowanie) nastgpi poza najwrazliwszym dla zwierzat okresem —

sezonem rozrodczym/lggowym.

Specyficzny, kserotermiczny, dos¢ jednorodny charakter lokalnych siedlisk nie stawia wielu

ograniczen dla etapu realizacji przedsigwzigcia.

Terminy wykonywania prac

Zalecane terminy wykonania prac przygotowawczych i budowlanych:

—  Wycinke drzew i krzewow nalezy wykona¢ poza okresem lggowym ptakow, czyli w okresie
od 16 wrze$nia do konca lutego;

— W przypadku realizacji wariantu D zajecie siedliska chomika (odcinek pomiedzy Lasem
Gawroniec, a obszarem Natura 2000 Poradéw) wykona¢ w okresie od poczatku
pazdziernika do konca listopada — po zakonczeniu okresu rozrodczego, a przed okresem
spoczynku zimowego.

Wycinke¢ drzew poza tym okresem dopuszcza si¢ tylko pod warunkiem, ze bezposrednio przed

przystapieniem do prac ornitolog sprawdzi i potwierdzi, ze w obrebie drzew i1 krzewow

przeznaczonych do usuni¢cia nie ma zasiedlonych gniazda ptakéw (Zobacz Rozdziat 19.1).

Gatunki chronione

Ochrona gatunkowa obejmuje okazy gatunkéw oraz siedliska i ostoje ro$lin, zwierzat

i grzybow. W celu realizacji przedsiewziecia nalezy uzyska¢ odstepstwa od obowigzujacych

zakazow.

Naruszenie zakazOw wymaga zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
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zgodnie z art 56, ust. 2, pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst
jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 1614 z dnia 2018.08.23).

Ze wzgledu na bliskos¢ dolinki zasiedlanej przez ptazy na odcinku od lasu Gawroniec (km
okoto 624+750) do drogi 1210K w Poradowie (km okoto 625+000 (wariant B) i 625+750
(wariant C 1 D)) zaleca si¢ nadzdr herpetologiczny z mozliwos$cig zastosowania na jego wniosek
odcinkowego wygrodzenia placu budowy tymczasowymi ptotkami dla ptazow.

Jezeli w wariancie D nie uda si¢ unikng¢ kolizji ze stanowiskami roslin chronionych (dzwonek
syberyjski i butawnik wielkokwiatowy) proponuje si¢ ich przesadzenie w analogiczne siedlisko,
na najblizszg dziatke poza pas drogowy.

13.2. Minimalizacja oddzialywan przedsi¢ewzi¢cia na etapie eksploatacji

Prawidtowe funkcjonowanie przedsiewzigcia, utrzymanie porzadku i sprawnosci technicznej
urzadzen oraz wypelnianie zapisow decyzji/pozwolen z zakresu ochrony srodowiska powinno
zapewnic¢ bezpieczenstwo srodowisku przyrodniczemu.

Zarzadzajacy droga jest zobowiazany do przestrzegania wymogow wydanych decyzji
i obowiazujacych przepisow dotyczacych warunkéw eksploatacji i monitoringu drogi.

13.2.1. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona
przed hatasem i wibracjami

POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Dla stanu projektowanego nie przewiduje si¢ wystgpowania ponadnormatywnych stezen

zanieczyszczen w powietrzu. W zwigzku ztym nie projektuje si¢ zadnych rozwigzan

ograniczajacych te st¢zenia.

HALAS

Z przeprowadzonej analizy akustycznej wynika, ze dla zabezpieczenia obiektow chronionych

przed hatasem, konieczne jest zastosowanie ekranow akustycznych.

Tabela 86 Zestawienie zaprojektowanych ekranéw akustycznych
KILOMETRAZ WYSOKOSC | DLUGOSC | POWIERZCHNIA
LP STRONA
oD DO [h] [m] [m2]
WARIANT B
1 622+185 | 622+350 P 3,0 165,0 495,0
2 622+185 | 622+240 L 3,0 55,0 165,0
3 624+630 | 624+760 L 2,5 122,0 305,0
4 624+655 | 624+895 P 3,5 237,0 829,5
5 625+770 | 625+920 P 3,0 152,0 456,0
SUMA 731,0 2250,5
WARIANT C
1 622+185 | 622+350 P 3,0 165,0 495.0
2 622+185 | 622+240 L 3,0 55,0 165,0
3 625+570 | 625+655 P 2,5 83,0 207,5
4 625+655 | 625+765 L 3,5 107,0 374,5
5 625+855 | 626+055 L 4,5 196,0 882,0
SUMA 606,0 2124,0
WARIANT D
1 622+185 | 622+350 P 3,0 165,0 495,0
2 622+185 | 622+240 L 3,0 55,0 165,0
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3 624+020 | 624+125 L 2,5 105,0 262,5
4 625+510 | 625+605 P 2,5 85,0 212,5
5 625+765 | 625+970 L 4,5 204,0 918,0

SUMA 614,0 2053,0

WARIANT G

1 622+185 | 622+340 P 3,0 160,0 480,0
2 622+185 | 622+240 L 3,0 55,0 165,0
3 624+290 | 624+480 P 3,5 187,0 654,5
4 6244365 | 624+595 L 3,5 230,0 805,0

SUMA 632,0 2104,5

Ekran EK2 w kazdym wariancie jest przedluzeniem ekranu z etapu 1 (zlokalizowane poza niniejszym
opracowaniem). Ekran zaprojektowano jako dziatanie minimalizujqce oddzialywanie skumulowane z etapem 1.
Ekran EK2 nalezy polgczy¢ szczelnie (zachowanie ciggtosci) z ekranem z etapu 1.

Na obiektach w miejscach zastosowania ekranu transparentnego ich powierzchnie beda
wyposazone w tatwo zauwazalne trwate znaki graficzne w kolorze czarnym, zabezpieczajace
zwierzeta przed uderzeniem w plaszezyzng ekranu. Znaki bedg mie¢ posta¢ pionowych pasow
szerokosci 2 cm w odlegtosci 10 cm od siebie. Na gornej krawedzi ekranu bedzie umieszczony
odpowiedni nadruk w postaci czarnego poziomego pasa szerokosci 10 cm podkreslajacego
gorng krawedz ekranu. Ponizej przedstawiono zestawienie zbiorcze zaproponowanych ekranéw
akustycznych dla poszczeg6lnych wariantow.

Tabela 87 Zestawienie zbiorcze zaprojektowanych ekranéow akustycznych dla poszczegélnych
wariantéw
WARIANT B C D G
DLUGOSC EKRANOW [m] | 731,0 606,0 614,0 632,0

POWIERZCHNIA EKRANOW [m2] | 2250,5 2124,0 | 2053,0 2104,5

Najmniejszg powierzchni¢ zabezpieczen akustycznych ze wzgledu na ochrone budynkéw
podlegajacych ochronie akustycznej, bedzie nalezato wykona¢ dla wariantu D (powierzchnia
2053 m?), natomiast najwieksza dla wariantu B (powierzchnia 2250,5 m?).

WIBRACJE

Nowoczesna masywna konstrukcja drogi dostosowanej do przenoszenia ruchu o duzym
natezeniu ogranicza mozliwo$¢ przenoszenia drgan do otoczenia. Nie wystapia ucigzliwos$ci
zwigzane z drganiami lub wibracjami dla istniejgcych zabudowan 1 ich mieszkancow.

13.2.2. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony wod powierzchniowych, podziemnych
i Srodowiska gruntowo-wodnego

W przewazajacej czesci odwodnienie drogi bedzie realizowane poprzez szczelne rowy
drogowe. Podczyszczanie wod opadowych z zawiesin bedzie zachodzi¢ w osadnikach wpustow
deszczowych i separatorach substancji ropopochodnych.

Natomiast kanalizacja zostala przewidziana: na tukach dla odwodnienia jednej z jezdni, przy
wysokich nasypach oraz w miejscach, gdzie bedzie to konieczne ze wzgledu na uksztalttowanie
terenu przyleglego. Odprowadzenie wod do odbiornikoéw zostanie poprzedzone zbiornikami
retencyjnymi. Ze wzgledu na brak odbiornika Iub brak zgody administratora rowu przewiduje
si¢ zastosowanie pompowania wod do zlewni przylegtych.

Na wypadek przypadkowych wyciekow wywolujacych skazenie, osadniki beda wyposazone
w zasyfonowany wlot 1 wylot oraz w ptywakowy zawor odcinajacy zabudowany na wylocie.
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Takie rozwigzanie zapewni Ww sytuacji awaryjnej zatrzymanie substancji szkodliwej
w osadniku.

13.2.3. Postgpowanie minimalizujgce w zakresie gospodarki odpadami

Droga nie jest znaczacym zrodiem odpadow. Typowo w pasie drogowym powstaja odpady
zblizone do komunalnych, ktore nalezy okresowo usuwac z poboczy i rowow.

Gospodarka $cieckami moze okresowo dostarcza¢ odpaddéw z czyszczenia osadnikow.
Podobnie, okresowo moga powstawa¢ odpady z urzadzen elektrycznych i ich czgsci, w tym
odpady niebezpieczne (lampy sodowe). Natomiast utrzymanie drogi w zakresie zieleni bedzie
dostarczalo odpadow biodegradowalnych. Te zrodia odpadow sa calkowicie zalezne od
wykonywania czynno$ci obstugowych infrastruktury drogowej, za$ powstajace w ich trakcie
odpady beda zagospodarowywane w momencie powstawania, przez osoby wykonujace owe
czynnosci.

Zgodnie z zapisami Rozdzialu 8.2.5 losowo moga powstawa¢ odpady bedace zuzytymi
elementami pojazdow. Te odpady bedg usuwane bezposrednio po zaistnieniu sytuacji awaryjnej
lub wypadku, lub przy obstudze okresowej, o ktorej mowa w pierwszym akapicie.

13.2.4. Postegpowanie w zakresie przeksztalcenia gruntu i krajobrazu

Na etapie eksploatacji nie dokonuje si¢ juz ingerencji w krajobraz ani zasoby gruntéw rolnych
lub przyrodniczych. Trwatymi elementami ksztattujgcymi krajobraz w rejonie przedsigwzigcia
beda w szczegdlnosci ekrany akustyczne, wybijajace si¢ z plaszczyzny drogi. Duzymi
obiektami bedg rowniez gorne przejscia dla zwierzat.

13.2.5. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na bioréznorodnosé

W celu zapewnienia bezpieczenstwa zwierzgtom i kierujagcym, droga ekspresowa na catej
dlugosci bedzie wygrodzona ze srodowiska siatka drogowa.

Zaprojektowano siatk¢ drogowa o parametrach: wysoko$¢ siatki nad powierzchnig gruntu
bedzie wynosi¢ 2,5 m, cze$¢ podziemna bedzie zagltgbiona w gruncie na kolejne 50 cm.
Catkowita wysoko$¢ siatki w cze$ci nadziemnej 1 podziemnej to 3,0 m.

Przej$cia srednie zostang wyposazone w ostony przeciwol$nieniowe.

Tabela 88 Przej$cia dla zwierzat B (czerwony)
Oznaczenie Kilometraz A
L.p. obiektu okolo Przeszkoda Rodzaj obiektu
. . Wiadukt peliacy funkcje
wiadukt w ciggu S7 nad DG s . .

1 WS-1B 622+696,47 140324K (pelni funkeje PZSd) | PTZSIS¢ dla $rednich
zwierzat
Przepust lub maty most

2 P/M 624+508,00 |sucha dolina pehiacy funkcje przejsé

dla matych zwierzat
Przepust lub maty most
3 P/M 624+713,00 |sucha dolina pethiacy funkcje przejsé
dla matych zwierzat
Przepust lub maty most
4 P/M 626+127,00 |sucha dolina pethiacy funkcje przejsé
dla matych zwierzat
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L.p. Oﬁ‘)?gi::le Kllg::) if)raz Przeszkoda Rodzaj obiektu
Maty most petniacy
5 P/M 626+98500 | sucha dolina funkcje przejsc dla
$rednich zwierzat
Tabela 89 Przejscia dla zwierzat C (niebieski)
L.p. Of:ll)?eclif:le Kllg;:) (;(t)raz Przeszkoda Rodzaj obiektu
wiadukt w ciagu S7 nad Wiadukt petniacy funkcje
1 WS-1C 622+696,47 | DG 140324K (petni przej$¢ dla $rednich
funkcje PZSd) zwierzat
Przepust lub maly most
2 P/M 624+703,00 |sucha dolina petigcy funkcje dla
matych zwierzat
Maty most pehigcy
3 M 624+936,00 |sucha dolina funkcje przejsc¢ dla
$rednich zwierzat
Przepust lub maty most
4 P/M 625+425,00 | sucha dolina pemiacy funkcje dla
matych zwierzat
Most petnigey funkcje
5 M 625+547,00 | potok Zarogowka przej$¢ dla matych
zwierzat 1 plazow
Przepust lub maly most
6 P/M 625+887,00 |sucha dolina petigcy funkcje przejsé
dla matych zwierzat
Przepust lub maty most
7 P/M 626+068,00 | sucha dolina petiacy funkcje przejsé
dla matych zwierzat
Matly most petiacy
8 P/M 626+853,00 |sucha dolina funkcje przejsc dla
$rednich zwierzat
Tabela 90 Przej$cia dla zwierzat D (fioletowy)
L.p. Ozlll)?:i::le Kll::ll::) i::)raz Przeszkoda Rodzaj obiektu
wiadukt w ciggu S7 nad DG | Wiadukt pelnigcy funkcje
1 WS-1D 622+696,46 | 140324K (petni funkcje przejs¢ dla srednich
PZSd) zwierzat
Przepust lub maly most
2 P/M 624+575,00 | sucha dolina pehigcy funkcje przejsé
dla matych zwierzat
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L.p. Of;)?gi::le Kllg::) if)raz Przeszkoda Rodzaj obiektu
Maty most petniacy
3 M 625+269,00 |sucha dolina funkcje przejsc dla
$rednich zwierzat
Maty most petniacy
4 M 625+559,00 | Potok Zarogoéwka funkcje przejsc¢ dla
matych zwierzat i ptazow
Przepust lub maly most
5 P/M 625+991,00 |sucha dolina petiacy funkcje przejse
dla matych zwierzat
Przepust lub maly most
6 P/M 626+413,00 |sucha dolina petigcy funkcje przejse
dla matych zwierzat
Maty most peliacy
7 M 626+787,00 |sucha dolina funkcje przejs¢ dla
srednich zwierzat
Tabela 91 Przejscia dla zwierzat G (brazowy)
L.p. Oilll)?:i::le Kll::;:) (la(t)raz Przeszkoda Rodzaj obiektu
Maty most petniacy
1 M 622+672,00 | sucha dolina funkcje przejs¢ dla
srednich zwierzat
Maty most petniacy
2 M 626+406,00 | Potok Zarogowka funkcje przejs¢ dla matych
zwierzat i plazow
Przepust lub maly most
3 P/M 626+749,00 | sucha dolina penigcy funkcje przejsé
dla matych zwierzat
Maty most pehiacy
4 M 627+272,00 | sucha dolina funkcje przejsc dla
srednich zwierzat

Minimalne parametry strefy dostepnej dla zwierzat dla poszczegdlnych typoéw obiektow
powinny by¢ nastgpujace:

Przejscie dla $rednich zwierzat zintegrowane z droga: strefa dostgpna dla zwierzat szerokos¢
min. 2x3 m, wysokos$¢ min. 3,5 m, wspotczynnik ciasnoty min. 0,7.

Maty most dla $rednich zwierzat: strefa dostgpna dla zwierzat szeroko$¢ minimalna dla jednego
brzegu rowna szerokos$ci koryta (min. 3 m), wysoko$¢ minimalna 3,5 m, wspotczynnik ciasnoty
min. 0,7.

Przepust lub maly most dla matych zwierzat: szeroko$¢ minimalna potki ziemnej rowna
szerokosci koryta, nie mniejsza niz 1 m; wysoko$¢ minimalna 1,5 m, wspolczynnik ciasnoty
min. 0,07.

Przepust lub maty most dla matych zwierzat — sucha dolina przej$cie samodzielne: szeroko$¢
minimalna nie mniejsza niz 1,5 m; wysoko$¢ minimalna 1,0 m, wspotczynnik ciasnoty min.
0,07.
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STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
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Inne rozwiazania sprzyjajace ochronie bioréznorodnosci

Ochrona szaty roslinnej poza pasem drogowym bedzie polegata na prawidtowym odwodnieniu
drogi  zapewniajacym  rozdzielenie wod  sptywajacych z jezdni  (potencjalnie
zanieczyszczonych) od pozostalych wod opadowych krazacych w $rodowisku. Wody
odprowadzane z drogi do srodowiska przyrodniczego, potencjalnie dostepne dla dzikich roslin,
beda podczyszczone w osadnikach i rowach trawiastych z zawiesin 1 zwigzanych z nimi
substancji ropopochodnych. Zaprojektowane pochylenie jezdni, zapobiegajace powstawaniu
katuz 1 rozlewisk ograniczy rozchlapywanie potencjalnie zanieczyszczonej wody z jezdni na
dzikie rosliny rosngce poza pasem drogowym. Calo$¢ rozwigzania zapobiegnie przenikaniu
szkodliwych substancji do roslin przez system korzeniowy oraz ograniczy zanieczyszczanie
aparatu asymilacyjnego roslin.

Przewidywana zielen przydrozna (trawniki, krzewy i drzewa) bedzie stanowila ostong 1 bufor
dla dzikich roslin i ich siedlisk réwniez od strony zanieczyszczen pytowych, ktérych niewielkie
ilosci rowniez powstaja podczas eksploatacji drogi. Analiza rozprzestrzeniania zanieczyszczen
w powietrzu wykazala, ze poza pasem drogowym zanieczyszczenia nie bedg si¢ pojawiaty
w stezeniach wyzszych niz dopuszczalne.

Halas w Srodowisku biologicznym

Na etapie oceny oddziatywania przeanalizowano mozliwo$¢ ograniczenia natezenia hatasu
w siedliskach ptakow $piewajacych. Za badaniami holenderskimi, przyjeto, ze krytyczna
warto$cig hatasu, powodujaca zmniejszenie populacji o potoweg jest przedzial migdzy 40 a 50
dB. Okreslono wigc zachowanie izofony 40 dB w porze dnia na obecno$¢ ekrandw wysokosci
3 m (analogicznie do paneli przeciwol$nieniowych na przejsciach dla zwierzat). Wyniki
obliczen i1 symulacji wykazaly, ze przy zasiegu izofony 40 dB bez ekrandéw oscylujacym,
w zaleznosci od uksztattowania terenu, okoto 1900 do 1700 m od osi drogi, dodanie ekrano6w
powoduje cofnigcie izofony odpowiednio o 400 do 200 m. Bioragc pod uwage zasieg
inwentaryzacji przyrodniczej siggajacy typowo 250 do 500 m, zastosowanie ekranow
w $rodowisku przyrodniczym niczego nie wnosi, a efekt nalezy uzna¢ za niezadawalajacy.
Biorgc pod uwage, ze gniazda ptakow lesnych znajduja si¢ zwykle znacznie ponad
powierzchnig ziemi, skuteczno$¢ ekranowania jest jeszcze mniejsza. W wyniku tych analiz
zdecydowano si¢ nie projektowac ekranow akustycznych dla terendw przyrodniczych.
Pochtaniajace ekrany akustyczne dla zaprojektowane terenéw zabudowanych nie stanowig
zagrozenia dla zwierzat, w tym ptakow. W przypadku potrzeby zastosowania ekranu
transparentnego ich powierzchnie bedg wyposazone w tatwo zauwazalne trwate znaki graficzne
w kolorze czarnym, zabezpieczajace zwierzeta przed uderzeniem w ptaszczyzng ekranu. Znaki
beda mie¢ posta¢ pionowych pasow szerokosci 2 cm w odlegtosci 10 cm od siebie. Na gornej
krawedzi ekranu bedzie umieszczony odpowiedni nadruk w postaci czarnego poziomego pasa
szerokosci 10 cm podkreslajacego gorng krawedz ekranu.

14. Dla droég bedacych przedsiewzigciami mogacymi zawsze znaczgco
oddzialywac¢ na Srodowisko:

14.1. Okreslenie zalozen do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéow
znajdujgacych si¢ na obszarze planowanego przedsi¢wziecia, odkrywanych
w trakcie robot budowlanych

Przed przystgpieniem do robdt budowlanych na przebiegu wariantu wybranego do realizacji
nalezy przeprowadzi¢ archeologiczne powierzchniowe badania rozpoznawcze, ktorych celem
jest zaktualizowanie danych o stanowiskach archeologicznych znajdujacych si¢ w kolizji lub
bezposrednim sgsiedztwie inwestycji. Wyniki badan beda podstawa dla WUOZ do okreslenia
rodzaju i zakresu ewentualnych dalszych niezbednych badan w tym archeologicznych
ratowniczych badan wykopaliskowych na obszarach stanowisk kolizyjnych.
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Wojewo6dzki Konserwator Zabytkdw na drodze decyzji administracyjnej okresli zakres
niezbednych badan archeologicznych zwigzanych z planowang inwestycja na wniosek
inwestora.

14.2. Okreslenie zalozen do programu zabezpieczenia istniejacych zabytkow przed
negatywnym oddzialywaniem planowanego przedsi¢wziecia oraz ochrony
krajobrazu kulturowego

Projektowane warianty drogi znajduja w oddaleniu od zabytkow architektury, w tym poza

strefami ochrony ekspozycji 1 krajobrazu. Nie przewiduje si¢ oddzialywania projektowanej

drogi S7 na zabytki i krajobrazy chronione polozone poza pasem drogowym w fazie realizacji,
jak i eksploatacji.

Wszystkie warianty przebiegaja przez obszary chronionego krajobrazu, bedace jednak forma

ochrony przyrody, a nie zabytkoéw.

W fazie eksploatacji nie zachodzi potrzeba prowadzenia dziatan minimalizujacych

oddziatywania drogi w zakresie dobr kultury.

14.3. Analiza i ocena mozliwych zagrozen i szkod dla zabytkow chronionych na
podstawie przepisow o ochronie zbytkow i opiece nad zabytkami,
w szczegolnoSci  zabytkow  archeologicznych, w  sgsiedztwie lub
w bezposrednim zasi¢gu oddzialywania planowanego przedsiewziecia;

Projektowane warianty drogi znajdujag w znacznym oddaleniu od zabytkéw architektury. Nie

przewiduje si¢ oddziatywania projektowanej drogi S7 na zabytki potozone poza pasem

drogowym w fazie realizacji, jak 1 eksploatacji.

W fazie eksploatacji nie zachodzi potrzeba prowadzenia dzialan minimalizujacych

oddziatywania drogi w zakresie dobr kultury.

15. Porownanie proponowanej technologii z technologia spelniajaca
wymagania, o ktorych mowa w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony srodowiska

Technologia, za Slownikiem Jezyka Polskiego, to metoda przeprowadzania procesu
produkcyjnego lub przetwoérczego.

Eksploatacja drogi nie ma charakteru procesu technologicznego — nie prowadzi do produkcji
lub przetwarzania surowcow.

W przypadku inwestycji drogowej art. 143 ustawy prawo ochrony $rodowiska 1 art. 66 ust.
1 pkt 11 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie nie znajduja
zastosowania.

16. Odniesienie si¢ do celow srodowiskowych wynikajacych z dokumentow
strategicznych istotnych z punktu widzenia realizacji przedsi¢wzi¢cia

Planowany uktad drogowy — droga ekspresowa S7 jest ujety w nizej wymienionych

dokumentach:

— Strategia Rozwoju Kraju 2020

— Strategia Rozwoju Transportu do 2020roku z perspektywa do 2030 roku

— Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 -2025”

— Program Budowy Drég Krajowych na lata 20142023 (z perspektywa do 2025 r.)

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miechéw

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Matopolskiego

— Studium Uwarunkowan i Kierunkoéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy i miasta

Miechow
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— POS dla Gminy Miechéw na lata 2016-2022 z perspektywa do roku 2025

— Strategii Rozwoju wojewodztwa matopolskiego 2011-2020

— Strategia Rozwoju Gminy 1 Miasta Miechow na lata 2014-2020

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa oraz Studium Uwarunkowan i
Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy 1 miasta Miechowwyznacza korytarz pod
projektowang droge S7. Korytarzem tym poprowadzono Wariant B przedmiotowego
przedsigwzigcia.

17. Wskazanie, czy dla planowanego przedsiewzigcia jest konieczne
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt. 12 ustawy o udostgpnianiu informacji o sSrodowisku 1 jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko
(Dz.U.2013.1235 j.t. z pdzniejszymi zmianami) na etapie sporzadzania raportu dla drég nie
wskazuje si¢ koniecznos$ci ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania mozna stwierdzic¢
po przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej, ktérej obowigzek przedstawienia naktada
wlasciwy organ wydajacy decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach po przeprowadzeniu
oceny oddziatywania przedsiewzi¢cia na srodowisko.

18. Analiz¢ mozliwych konfliktow spolecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzi¢ciem

Kazda inwestycja liniowa moze powodowac pojawienie si¢ konfliktu spotecznego zwigzanego
z naruszeniem interesu publicznego 1 interesu osob trzecich. Budowa drogi S7 jest
przedsigwzigciem oczekiwanym i pozadanym przez wigkszo$¢ spoteczenstwa, jednakze moze
przyczyni¢ si¢ do powstania lokalnych konfliktéw spotecznych. Moga to by¢ konflikty
zwigzane z podzialem terenu wlasnosci, cenag wykupu, sprawami zwigzanymi
z zabezpieczeniem 1 ochrong $rodowiska oraz warunkami technicznymi zwigzanymi
z realizacja inwestycji drogowe;.

W przedmiotowym przypadku decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 15.01.
2015 r.[1] po rozpatrzeniu odwotania mieszkancow sotectwa Poradow zostala zmieniona
decyzja z dnia 13.07.2015 [2]. Jednakze w wyniku postepowania odwotawczego Wojewodzki
Sad Administracyjny w Warszawie orzeczeniem z dnia 17 10.2016 r., sygn.. akt [V SA/Wa
3026/15 uchylit w catosci decyzje GDOS z 13.07.2015 r., a decyzja z dnia 10.08.2017 r.
(reformatoryjna) zmienia zapisy decyzji Srodowiskowej nr [1] w zakresie na odcinku
dotyczacym zadania I — etap Il od km 622+185 do km 627+500 i w catosci wytacza ten odcinek
z decyzji $rodowiskowej, co byto wynikiem konfliktu spotecznego uniemozliwiajacego
uzgodnienia przebiegu tego odcinka w dotychczasowym postgpowaniu.

I chociaz opor lokalnej ludnos$ci nie wynikat z niecheci do dzikiej przyrody, tylko z proby
oddalenia projektowanej drogi od wlasnych domostw, to w efekcie zarysowat si¢ wyrazny
konflikt migdzy ochrong zasoboéw spotecznych a przyrodniczych.

Dla tego odcinka konieczne jest przeprowadzenie nowego postepowania administracyjnego
1 uzyskanie nowej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W ramach nowego postepowania odbyty si¢ ponowne spotkania z lokalng ludnoscig i ponownie
analizowana byla mozliwos$¢ poprowadzenia brakujacego odcinka drogi S7.

Konsultacje spoteczne odbywaly si¢ w Domu Kultury w Miechowie w nastepujacych
terminach:

— 29.01.2018 . 0 godz. 17%,

—  26.03.2018 . 0 godz. 18%.

Na spotkaniach z mieszkancami omawiane byto 10 wariantéw przedsigwziecia (A, B, C, D, E,
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F, G, H, I, K).

Z analizy wynika, ze ze wzgledu na ilo§¢ koniecznych wyburzen najkorzystniejszym
Wariantem jest Wariant D, natomiast Wariant A przebiega zbyt blisko zabudowy 1 wymagat
bedzie najwiekszej ilosci wyburzen, co moze powodowaé zrodlo wystgpienia konfliktow
spotecznych.

Warianty C, D, E, F, G, H, I, K koliduja z obszarem Natura 2000 PLH120072 Poradow, przy
czym Wariant D na najwigkszej powierzchni, a Wariant H na najmniejszej.

Ponadto Warianty D, E, F, G, H, I, K koliduja z lasem Gawroniec, przy czym Wariant F na
najwigkszej powierzchni, przechodzac centralnie przez las.

W trakcie konsultacji mieszancom rozdane zostaty ankiety dotyczace preferowanych
wariantow.

W nowym postepowaniu uzyskano ponowng opini¢ Nadle$nictwa Miechow, ktore
zaopiniowaly negatywnie warianty przecinajace Las Gawroniec (w tym rozwazany w Raporcie
wariant D), wskazujac na jego wartosci przyrodnicze, siedliskowe, gospodarcze i spoleczne.
W opinii podkreslono, ze przeciecie tak matego kompleksu lesnego droga doprowadzi do utraty
tych wartosci.

Stowarzyszenie na Rzecz Ochrony Obszaru ,,Natura 2000 Poradéw” oraz osoby prywatne
biorace udziat w postgpowaniu wyrazity negatywng opini¢ dla wariantow przecinajgcych ten
obszar chroniony (w tym rozwazany w Raporcie wariant C i D) wskazujac jednocze$nie na
wariant B jako najlepszy srodowiskowo.

Wariant A zostatl odrzucony ze wzgledu na najwigksza bliskos¢ zabudowy, Warianty E, F, I
oraz K ze wzgledu na wielkos¢ kolizji z cennymi siedliskami, Wariant H ze wzgledu na to, ze
jest najdluzszy, a co za tym idzie najdrozszy. Po posumowaniu uwag i1 wnioskow
zainteresowanych stron do dalszych analiz wybrane zostaty cztery warianty (B, C, D 1 G).

19. Przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania planowanego
przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania,
w szczegolnosci na formy ochrony przyrody w tym cele i przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000 oraz ciaglo$¢ laczacych je korytarzy
ekologicznych

19.1. Faza budowy

Dla fazy realizacji nie naktada si¢ obowigzku prowadzenia badan wielko$ci emisji substancji

lub energii do §rodowiska.

W zakres monitoringu Srodowiskowego dla tego etapu proponuje si¢ wtaczy¢ kontrole, czy:

— Realizacja 1 ukonczenie Robdt jest zgodne z wymaganiami Kontraktu odno$nie kwestii
srodowiskowych;

— Zaplecza techniczne i1 socjalne sg lokalizowane poza bezposrednim sgsiedztwem terendw
zabudowanych;

— Zaplecza techniczne i socjalne sg lokalizowane poza doling ciekow;

— Zaplecza budowy i bazy materialowo-sprzetowe sa lokalizowane poza terenem obszaréw
ochrony Natura 2000;

— Transport kruszyw budowlanych 1 urobku odbywa si¢ pod przekryciem (pod plandeka);

— Kota pojazdéw wyjezdzajacych z placu budowy na droge publiczng sg oczyszczone z btota;

— Droga publiczna w rejonie wyjazdu z budowy jest czysta i nie stwarza zagrozenia dla ruchu;

— Gospodarka $ciekami i odpadami odbywa si¢ zgodnie z przepisami;

— Bedzie doradzac i1 przedstawia¢ pisemne rekomendacje dotyczace, srodkow tagodzacych
i $rodkow wspierajacych, a takze udzieli pomocy Wykonawecy w konsultacjach
dotyczacych kwestii srodowiskowych zwigzanych z realizacja i ukonczeniem Robot;
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— Pomoze okresli¢ metodologi¢, wykonania i ukonczenia Robdt oraz bedzie prowadzié
regularny nadzor i kontrole na terenie budowy w czasie wykonania i ukonczenia Robot
majacych na celu minimalizacj¢ szkdd w §rodowisku;

— - prowadzenie monitoringu drgan dla budynkow znajdujacych si¢ w odlegtosci 20 m od
prowadzenia prac budowlanych.

Na czas wykonania robot budowlanych wykonawca zatrudni wykwalifikowany nadzor

przyrodniczy.

W zakres obowiqzkow nadzoru botanicznego wchodzi miedzy innymi:

— kontrola skuteczno$ci zabezpieczen i1 stanu drzew przyleglych do pasa drogowego,
nieprzewidzianych do usunigcia;

— kontrola stanu 1 zachowania siedlisk roslin chronionych przylegtych do pasa drogowego,
nieprzewidzianych do likwidacji;

— przeniesienia ro$lin chronionych z placu budowy na stanowiska zastgpcze;

— kontrola przyjecia i1 aklimatyzacji przeniesionych roslin na stanowiskach zast¢pczych;

W zakres obowigzkow nadzoru herpetologicznego wchodzi miedzy innymi:

— kontrola zakresu, jako$ci wykonania i biezgcego stanu zabezpieczen placu budowy przed
ptazami (wygrodzen na etapie budowy);

— ocena, czy niezaleznie od odcinkowego zabezpieczenia placu budowy, nalezy dodatkowo,
indywidualnie zabezpieczy¢ glebokie wykopy pod fundamenty obiektéw inzynierskich;

— kontrola skutecznos$ci zabezpieczenia urzadzen odwodnieniowych przed mozliwo$cia
wpadnigcia do nich matych zwierzat;

— weryfikacja rzeczywistego zasiedlenia stanowisk ptazow i gadow w granicach pasa
drogowego w okresie rozpoczgcia prac;

— weryfikacja rzeczywistego stanu $rodowiska na siedliskach zastepczych w okresie
rozpoczecia prac;

— odtow i przesiedlenie zwierzat chronionych na stanowiska zastepcze;

— w przypadku stwierdzenia sezonowej migracji ptazow potaczonej z probami przekroczenia
drogi, przenoszenie zwierzat w wybranym przez nie kierunku;

— przeglad placu budowy (w tym wykopy, studnie i kanaty techniczne) w poszukiwaniu
zabtgkanych lub uwiezionych zwierzat — w razie potrzeby ich uwolnienie, przemieszczenie
poza plac budowy;

— identyfikacja i1 likwidacja potencjalnie atrakcyjnych dla ptazéw zastoisk wody na placu
budowy;

W przypadku potrzeby dokonania wycinki drzew i krzewdw poza zalecanym okresem, od 16

wrzesnia do konca lutego, wymagany bedzie nadzor ornitologiczny. Do zakresu jego

obowiqzkow wejdzie:

— wykonana bezposrednio przed przystapieniem do prac r¢bnych kontrola zasiedlenia gniazd
ptasich 1 wydanie wskazdéwek 1 dyspozycji dla wykonawcy wycinki;

Wykonawca jest zobowiazany do przestrzegania wymogow wydanych decyzji

i obowigzujacych przepisow dotyczacych warunkow prowadzenia robot.

Wykonawca jest zobowiazany do przestrzegania zalecen wydawanych przez powolany

nadzor przyrodniczy.

OCHRONA DOBR KULTURY

Wszelkie dzialania ingerujace w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub wspodtczesnej

warstwy uzytkowej) natrafiajagc na zabytkowe obiekty niszcza je bezpowrotnie. Dlatego

w trakcie zdejmowania humusu podczas budowy na trasie planowanej budowy wymagany jest

nadzoér archeologiczny.

Dla znanych stanowisk archeologicznych nalezy przeprowadzi¢ wyprzedzajace badania
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ratownicze.

W pozostalych przypadkach:

1. prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym;

2. w przypadku odkrycia wcze$niej nierozpoznanego znaleziska archeologicznego
na wykonawcy cigzy obowigzek wstrzymania robdt 1 powiadomienia Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw lub wilasciwego wojta gminy stosownie do wymagan ustawy
o ochronie zabytkow;

3. w przypadku odkrycia nowych, nieznanych dotad stanowisk archeologicznych nalezy
sporzadzi¢ karty Archeologicznego Zdj¢cia Polski uzgadniajac ich numeracje z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow. W celu weryfikacji znalezisk powierzchniowych nalezy
przeprowadzi¢ badania sondazowe. Inwestycja w trakcie realizacji prac budowlano — ziemnych
powinna zosta¢ objeta nadzorem archeologicznym, zwtaszcza podczas odhumusowania.

4. wznowienie wstrzymanych robot moze nastgpi¢ na podstawie zezwolenia Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow;

19.2. Faza eksploatacji

19.2.1. Analiza porealizacyjna

Biorgc pod uwage potrzebe zaprojektowania ekranéw akustycznych dla ochrony terendow
potencjalnie zagrozonych hatasem =zaleca si¢ wykonanie analizy porealizacyjnej dla
potwierdzenia skutecznosci przyjetych rozwigzan. Pomiary hatasu komunikacyjnego
przeprowadzi¢ nalezy zgodnie z metodyka zamieszczong w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomdéw substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011r., Nr.140 poz.824 z dnia 2011.07.07,
z pdzniejszymi zmianami) (Zatacznik nr 3) Wykorzystana metodyka stuzy miedzy innymi do
pomiardw wartosci hatasu wprowadzanego do srodowiska w zwigzku z eksploatacjg drog
publicznych wyrazonego wskaznikami:

- LAeq D - oznacza rownowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (od godz. 6:00 do godz.
22:00), w decybelach [dB];

- LAeq N - oznacza réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (od godz. 22:00 do godz.
6:00), w decybelach [dB].

Pomiary nalezy wykona¢ od strony zrédta dzwigku. Dopuszcza si¢ zmiang lokalizacji punktu
pomiarowego w przypadku wystgpienia uwarunkowan technicznych niepozwalajacych na
zainstalowanie aparatury pomiarowej lub w przypadku zauwazenia dodatkowego zrodia
dzwigku niezwigzanego z droga, mogacego wptywac¢ na wyniki pomiaréw. Analiz¢ nalezy
wykona¢ jednorazowo w terminie po uptywie 1 roku od dnia oddania rozpatrywanego odcinka
drogi ekspresowej S10 do uzytkowania i1 przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Krakowie w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej proponuje si¢ budynki zestawione w ponizszych
tabelach.

Tabela 92 Budynki proponowane do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej dla wariantu B
BUDYNEK Z . TERENY
LP RECEPTOREM KILOMETRAZ STRONA ZABUDOWY

1 RO1 622+250 P zagrodowej
2 R11 624+770 P zagrodowej
3 R26 624-+700 L zagrodowej
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Tabela 93 Budynki proponowane do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej dla wariantu C
BUDYNEK Z . TERENY
LP RECEPTOREM KILOMETRAZ STRONA ZABUDOWY
1 RO1 622+245 P zagrodowej
2 R25 625+600 P zagrodowej
3 R39 625+940 L zagrodowej
Tabela 94 Budynki proponowane do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej dla wariantu D
BUDYNEK Z . TERENY
LP RECEPTOREM KILOMETRAZ STRONA ZABUDOWY
1 RO1 622+255 P zagrodowej
2 R26 625+550 P zagrodowej
3 R34 624+075 L zagrodowej
Tabela 95 Budynki proponowane do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej dla wariantu G
BUDYNEK Z . TERENY
LP RECEPTOREM KILOMETRAZ STRONA ZABUDOWY
1 RO1 622+240 P zagrodowej
2 R14 624+460 L zagrodowej

19.2.2. Monitoring

Proponuje si¢ przeprowadzenie monitoringu skutecznosci:

— przesadzenia roslin chronionych;

— stopnia wykorzystania przej$¢ dla zwierzat oraz skuteczno$ci urzadzen zapobiegajacych
wtargnigciu zwierzat na jezdnie;

Monitoring powinien by¢ przeprowadzony w ciggu 2 lat po oddaniu przedsigwzigcia

do eksploatacji.

19.2.3. Pomiary okresowe

HALAS

Okresowe pomiary poziomoéw hatasu w §rodowisku nalezy wykonywac co 5 lat, w terminach
Generalnego Pomiaru Ruchu/Hatasu.

EKSPLOATACJA URZADZEN PODCZYZSZCZAJACYCH WODY DESZCZOWE
Zgodnie z § 23 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 roku
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.2014.1800
z dnia 2014.12.16), co najmniej 2 razy w roku nalezy wykona¢ przeglady eksploatacyjne
urzadzen oczyszczajacych wody deszczowe, eksploatacja urzadzen powinna by¢ zgodna
z zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi 1 konserwacji urzadzen oczyszczajacych,
a czynnos$ci z nig zwigzane odnotowane w zeszycie eksploatacji.

ODPADY

Posiadacz odpadéw ma obowigzek przestrzegania przepisow ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach (Dz.U. z 2017r. poz. 785 z poézn. zm.) — w szczegldlnosci w zakresie
sprawozdawczosci.
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20. Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we
wspolczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport

Przy opracowaniu raportu wykorzystano wszelkie dostepne dane archiwalne znajdujace si¢
w zasobach jednostek administracyjnych, odpowiedzialnych za gromadzenie i udostgpnianie
danych o srodowisku.
Ponadto, rozpoznanie stanu srodowiska uzupetniono o:
— Publikacje literaturowe;
—  Dostepne materiaty archiwalne publikowane, w tym:
— Mapa sozologiczna;
—  Mapa hydrograficzna;
— Mapa geologiczna,;
— Inwentaryzacje terenowe wykonane na uzytek opracowania;
—  Tlo zanieczyszczen powietrza uzyskane z WIOS w Krakowie;
— Klasyfikacje akustyczng terenow przydroznych uzyskang z Gminy;
Pozyskane na potrzeby dokumentacji dane dla wszystkich analizowanych oddzialtywan byty
wystarczajace.

20.1. Powietrze atmosferyczne

Zastosowany model obliczeniowy (program ,,OPERAT FB”) jest rekomendowany
do prognozowania zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego (opracowany zgodnie
z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku
w sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87 z dnia
2010.02.03) wokot drog, jego zastosowanie nalezy uwazac za wtasciwe, a uzyskane wyniki za
wiarygodne.

Wielkosci emisji obliczono w module Samochody, ktory implementuje metod¢ EMEP/Corinair
B710 1 B76. Metoda przedstawiona jest w instrukcji dostgpnej na stronie Europejskiej Agencji
Ochrony Srodowiska. Rozprzestrzenianie zanieczyszczen obliczono metoda Caline 3.

Dla przyjetych w Raporcie zatozen uzyskane w wyniku analizy wyniki uznaje si¢
za wiarygodne.

20.2. Klimat akustyczny

Do obliczen pozioméw hatasu w srodowisku zastosowano pakiet obliczeniowy Cadna A.
Program opiera si¢ o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuska metoda obliczeniowa
,INMPB-Routes”, do ktoérej odnosi si¢ francuska formuta ,,XPS 31-133”. Metodyka ta jest
zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE jako
metodyka modelowania hatasu drogowego.

Model drogi jako zrédta hatasu oraz metodyke obliczen nalezy uznaé za precyzyjne i dajace
wiarygodne wyniki. Niepewno$¢ pojawia si¢ w przypadku prognoz na dalsze okresy analizy co
moze przeklada¢ si¢ na uzyskane wyniki. Wynika ona z niepewnosci co do stanu utrzymania
nawierzchni drogi, stanu technicznego pojazdow, rozwoju mysli technicznej w motoryzacji
1 drogownictwie, czy zachowania samych kierujacych. Powyzsze czynniki sa trudne
do oszacowania.

Obecna metodyka obliczen nie uwzglednia stanu technicznego 1 zwigkszonego oddziatywania
drogi w przypadku wystepowania kolein lub ubytkéw na drogach istniejacych. Obecnie stan
nawierzchni mozliwy jest do uwzglednienia w modelowaniu akustycznych przez
wprowadzenie poprawki.

Obecna metodyka obliczen nie uwzglgdnia réwniez postgpu technologicznego przemystu
samochodowego oraz wzrostu jakosci krajowego parku samochodowego. Ze wzgledu na brak
doktadnych danych oraz trudno$¢ oszacowania jaki duzy wptyw na klimat akustyczny moze
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mie¢ poprawa parku maszynowego, nie przyjmowano dodatkowych poprawek.

Pojazdy o odmiennej charakterystyce niz pojazdy spalinowe generuja mniejsze oddziatywanie
akustyczne. Dlatego tez ze wzglgdu na obecnie obowigzujaca metodyke oddzialywanie
akustyczne wymagato zaliczenia wszystkich pojazdow do kategorii pojazdow spalinowych, co
wplywa na uzyskane moce akustyczne zrodta dzwieku. Podejscie takie moze prowadzi¢ do
zawyzenia uzyskanych wynikow uzyskanych w metodzie obliczeniowej. W roku docelowym
obliczen, czyli do 2031 udzial pojazdéw hybrydowych i elektrycznych w potoku ruchu moze
by¢ znaczacy. Do tego w potoku ruchu pojawig si¢ nowsze samochody o napedzie spalinowym.
Obecnie brak jest mozliwosci oceny jak duzy bedzie to wptyw (np. ze wzgledu na ilo$¢ takich
pojazdéw w potoku ruchu), dlatego tez w obliczeniach nie uwzglgedniano dodatkowych
poprawek ze wzgledu na poprawe parku maszynowego.

Przy przyjetych w raporcie zatozeniach wyniki analiz nalezy uzna¢ za wiarygodne.

20.3. Prognozowanie drogowych zrodel zanieczyszczenia wod

Zanieczyszczenie sptywow opadowych z drog zalezy od wielu réznorodnych czynnikéw oraz
ma charakter losowy. Wplyw na zanieczyszczenie maja miedzy innymi: stan techniczny
pojazdoéw, zanieczyszczenia emitowane do powietrza, nat¢zenie ruchu i rodzaj pojazdéw,
rodzaj nawierzchni 1 stan techniczny drogi, uksztalttowanie poboczy i1 uzytkowanie terenow
przylegtych, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jako§ciowa opadu i wiele innych.
Dotychczas nie zostata opracowana metoda uwzgledniajaca oddzielny ilosciowy wplyw
poszczegolnych czynnikéw na stopien zanieczyszczenia sptywow z drog. Najczesciej stosuje
si¢ calosciowe, proste metody oceny tadunkoéw zanieczyszczen transportowanych w sptywach
opadowych z powierzchni drog. Metody te wuogolniaja wyniki badan terenowych
zanieczyszczenia sptywow z drog oraz pomiary parametréw opadow 1 natgzenia ruchu.

20.4. Analiza wplywu zmian klimatu na przedsi¢wzi¢cie i przedsi¢ewzi¢cia na klimat

Zmiany klimatyczne naleza do naturalnej zmienno$ci warunkéw panujacych na Ziemi.
Zachodzily w calej jej historii i miaty niekiedy ogromne amplitudy. Mozna opisywac ich dawne
przebiegi i ocenia¢ ich aktualne trendy. Trudno jednoznacznie okresli¢ warunki klimatyczne
w dalszych perspektywach czasowych. Modele klimatyczne sg ciggle weryfikowane
i rozbudowywane.

Pewne elementy projektu dostosowywane sg fizycznie do zakladanych warunkow
uzytkowania, np. obiekty inzynierskie (mosty, ekrany akustyczne) obliczane sg na obcigzenie
wiatrem 1 $niegiem, a system kanalizacji obliczany jest na przewidywana wielko$¢ opadu
deszczu.

21. Analiza wielokryterialna

Dobér wag dla poszczegoélnych kryteriow zostal dobrany wedlug ich wazno$ci z punktu
widzenia osoby oceniajacej. Brak jest odgérnie zdefiniowanych wag do oceny projektow
w ramach dziatalno$ci administracji drog publicznych.
Z tego tez powodu zaproponowano punktacje dla poszczegdlnych kryteriow uznaniowo
w zalezno$ci od hierarchii analizowanych zagadnien.
Do oceny, ktory wariant jest lepszy w przypadku analizowanego kryterium postuzono si¢
nastgpujaca skalg ocen (punkty ujemne):

e -1 punkty — stabe oddzialywanie;

e -2 punkty — $rednie oddzialywanie;

e -3 punkt — duze oddziatywanie;

e -4 punkt — bardzo duze oddzialywanie.
Analizie poddano wszystkie elementy srodowiska. W przypadku kryteriow dla ktérych nie
stwierdzono oddziatlywania (zero kolizji):
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STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Kolizje ze ztozami surowcow podstawowych

Przebieg w strefach ochrony posredniej uje¢ wod

Kolizje ze stanowiskami grzybow chronionych

Kolizje ze stanowiskami porostow chronionych

Kolizje ze stanowiskami ryb chronionych

Powierzchnia kolizji z krajowymi 1 wojewodzkimi formami ochrony przyrody (PN, R)
Powierzchnia kolizji z wojewodzkimi i lokalnymi formami ochrony przyrody (PK,)
Kolizje z wojewo6dzkimi i lokalnymi formami ochrony przyrody (UE)

9. Kolizje z wojewddzkimi i lokalnymi formami ochrony przyrody (ZPK)

10. Liczba kolizji z indywidualnymi formami ochrony przyrody (PP, SD)

11. Suma powierzchni kolizji z korytarzami ekologicznymi o znaczeniu krajowym

12. Suma powierzchni kolizji z korytarzami ekologicznymi o znaczeniu regionalnym
13. Kolizje z zabytkami architektonicznymi wpisanymi do rejestru WKZ

Nie uwzgledniono ich w zbiorczej tabeli ,,analiza wielokryterialna”.

NN R LD =

W zwiagzku z tym ze analizie poddano kryteria o réznych jednostkach, otrzymane wyniki z
punktacji poszczegdlnych kryteriow zostaly pomnozone przez wage danego kryterium.
Przyznane punkty wazone grupy sa iloczynem sumy wag kryteriow wagi grupy.

Wyniki analizy przedstawiono w tabeli ponizej.

Wariant z najwyzsza ocena jest uznawany za najlepszy Srodowiskowo (najslabsze
oddzialvwanie na Srodowisko), a ten ktory otrzvmal najnizsza ocene jest uznawany za
najoorszy (bardzo duze oddzialywanie na Srodowisko).
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STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
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Tabela 96. Analiza wielokryterialna

WAG WAGA WARIANT B czerwony WARIANT C NIEBIESKI WARIANT D FIOLETOWY WARIANT G BRAZOWY
A JEDNOSTK
GRUPA GRUP | KRYTERIA KRTZERI A
Y . PUNKTY . PUNKTY . PUNKTY . PUNKTY
WARTOS | PUNKT | |5 o | WARTOS | PUNKT | o 0 | WARTOS | PUNKT | o0 0 | WARTOS | PUNKT |50
¢ Y ¢ Y ¢ Y ¢ Y
E E E E
Powierzchnia 2 [ha] 80,0 -2,0 -4,0 77,0 -1,0 -2,0 82,0 -3,0 -6,0 86,0 -4,0 -8,0
terenu zajeta
pod inwestycje
Kolizje ze
Zlozami 1 [ha] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SUrowcow
UWARUNKOWAN | podstawowych
IA TERENOWE © | Kolizja z
lasem 6 [ha] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 4,0 | -24,0 0,3 3,0 | -18,0
Gawroniec
Oddzialywania
na las 5 B 0,0 0,0 0,0 0,1 2,0 | -10,0 3,4 4,0 | -200 0,3 3,0 | -150
Gawroniec
Kolizje z
glebami 1 [ha] 80,0 -2,0 -2,0 77,0 -1,0 -1,0 82,0 -3,0 -3,0 86,0 -4,0 -4,0
chronionymi
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -6,0 =130 -53,0 -45,0
PUNKTY WAZONE GRUPY -0,9 -2,0 -8,0 -6,8
Przebieg nad
GIWP 5 [ha] 80,0 -2,0 -4,0 77,0 -1,0 -2,0 82,0 -3,0 -6,0 86,0 -4,0 -8,0
WODY .
Kolizja z [ha] 0,0 0,0 0,0 1,0 4,0 | -16,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
PODZIEMNE ! | ) o0 | ieciami wod 4
POWIERZCHNIO ° jugc
WE Przebieg w
strefach ochron [m2] 0,0 0,0 0,0 1,0 40 | -16,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
bezposredniej
uje¢ wod 4
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STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
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WAG WAGA WARIANT B czerwony WARIANT C NIEBIESKI WARIANT D FIOLETOWY WARIANT G BRAZOWY
A JEDNOSTK
GRUPA GRUP KRYTERIA KRT:ERI A
Y < PUNKTY < PUNKTY < PUNKTY < PUNKTY
WAF%TOS PUNKT WAZON WAF%TOS PUNKT WAZON WAR,TOS PUNKT WAZON WAF%TOS PUNKT WAZON
C Y C Y C Y C Y
E E E E
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -4,0 -34,0 6,0 -8,0
PUNKTY WAZONE GRUPY -0,4 3,4 -0,6 -0,8
Kolizje ze
stanowiskami 3,5 [m2] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 440,0 -4,0 -14,0 0,0 0,0 0,0
chomika
Kolizje z
siedliskami
chronionymi
bedacymi 3,5 [m2] 0,0 0,0 0,0 9843,0 -3,0 -10,5 16635,0 -4,0 -14,0 120,0 -2,0 -7,0
przedmiotem
ochrony Natura
2000
Kolizje ze
stanowiskami
FUNKCIONOWAN rodlin 0,5 [m2] 0,0 0,0 0,0 1,0 -1,0 -0,5 2,0 -2,0 -1,0 0,0 0,0 0,0
IE 10% | chronionych
EKOSYSTEMOW .
Kolizje ze
stanowiskami 0,5 [s2t.] 10 | -1,0 | -05 5,0 30 | -15 6,0 40 | 20 2,0 2,0 | -10
bezkrggowcow
chronionych
Kolizje ze
stanowiskami 0,5 [m2] 1,0 -1,0 -0,5 1,0 -1,0 -0,5 1,0 -1,0 -0,5 0,0 0,0 0,0
plazéw i gadow
Kolizje ze
stanowiskami 1 [s7t] 160 | -10 | -1,0 330 | -40 | -40 320 | -40 | -40 230 | 30 | 30
gniazdowania
ptakow
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STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

WAG WARIANT B czerwony WARIANT C NIEBIESKI WARIANT D FIOLETOWY WARIANT G BRAZOWY
A WAGA JEDNOSTK
GRUPA GRUP KRYTERIA KRTYERI A
A
Y ; PUNKTY < PUNKTY ; PUNKTY < PUNKTY
WAF%TOS PUNKT WAZON WABTOS PUNKT WAZON WAR,TOS PUNKT WAZON WAF%TOS PUNKT WAZON
C Y C Y C Y C Y
E E E E
Kolizje ze
stanowiskami 0,5 [dt] 620,0 -2,0 -1,0 620,0 -2,0 -1,0 620,0 -2,0 -1,0 590,0 -1,0 -0,5
nietoperzy
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -3,0 -18,0 -36,5 =il 5
PUNKTY WAZONE GRUPY -0,3 -1,8 =7 -1,2
Dominanty
zaburzajace
odbidr
KRAJOBRAZ 5% . 5 [szt] 5,0 -4,0 -20,0 4,0 -3,0 -15,0 3,0 -2,0 -10,0 3,0 -2,0 -10,0
krajobrazu -
liczba obiektow
inzynierskich
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -20,0 -15,0 -10,0 -10,0
PUNKTY WAZONE GRUPY -1,0 -0,8 0,5 -0,5
Powierzchnia
kolizjiz 15 [ha] 0,0 00 | 00 11 3,0 | -450 18 40 | 600 | 01 2,0 | -30,0
obszarami
Natura 2000
Kolizje z
BSZARY
CHORCS;NIONE 20% | wojewodzkimi
i lokalnymi
formami 5 [ha] 80,0 -2,0 -10,0 77,0 -1,0 -5,0 82,0 -3,0 -15,0 86,0 -4,0 -20,0
ochrony
przyrody
(OChK)
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -10,0 -50,0 -75,0 -50,0
PUNKTY WAZONE GRUPY -2,0 -10,0 -15,0 -10,0
B BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S-7 NA ODCINKU MOCZYDLO (GRANICA Z WOJ. SWIETOKRZYSKIM) — Str.
€ M O STY SZCZEPANOWICE — WIDOMA — ZASTOW — KRAKOW (DO WEZLA ,JGOLOMSKA?) 133

4 | KATOWICE

ODCINEK I: GRANICA WOJ. SWIETOKRZYSKIEGO — WEZEL ,SZCZEPANOWICE” (BEZ WEZLA)
- DL. OK. 23,2 KM. ETAP 2 WEZEL MIECHOW — WEZEL SZCZEPANOWICE (BEZ WEZLA)




STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

WAG WARIANT B czerwony WARIANT C NIEBIESKI WARIANT D FIOLETOWY WARIANT G BRAZOWY
A WAGA JEDNOSTK
GRUPA KRYTERIA KRTYERI
GRYUP A A
) PUNKTY 4 PUNKTY 2 PUNKTY < PUNKTY
WAR’TOS PUNKT WAZON WARITOS PUNKT WAZON WAR’TOS PUNKT WAZON WARITOS PUNKT WAZON
C Y C Y C Y C Y
E E E E
Liczba kolizji z
KORYTARZE 5% | lokalnymi 5 [ha] 5,0 -2,0 -10,0 5,0 -2,0 -10,0 4,0 -1,0 -5,0 4,0 -1,0 -5,0
EKOLOGICZNE Korytarzami
ekologicznymi
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -10,0 -10,0 -5,0 -5,0
PUNKTY WAZONE GRUPY ;3 -0,5 -0,3 -0,3
Kolizje z
zarejestrowany
DZIEDZICTWO o mi
KULTUROWE 10% stanowiskami 10 [szt.] 1,0 -1,0 -10,0 1,0 -1,0 -10,0 2,0 -3,0 -30,0 5,0 -4,0 -40,0
archeologiczny
mi
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -10,0 -10,0 -30,0 -40,0
PUNKTY WAZONE GRUPY -1,0 -1,0 =30 -4,0
Liczba
budynkow w
KLIMAT zasiegu
0, 3 3 - - - - - - - -
AKUSTYCZNY 5% Eg;izlalywama 5 [szt.] 15,0 4,0 20,0 7,0 2,0 10,0 9,0 3,0 15,0 7,0 2,0 10,0
uwzglednienia
zabezpieczen
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -20,0 -10,0 -15,0 -10,0
PUNKTY WAZONE GRUPY -1,0 -0,5 -0,8 -0,5
budynki
BUDYNKI W 2o mieszkalne 14 [szt.] 17,0 -4,0 -56,0 9,0 -2,0 -28,0 6,0 -1,0 -14,0 11,0 -3,0 -42,0
0 N
KOLIZII budynki [szt.] 23,0 40 | -240 15,0 3,0 | -18,0 5,0 1,0 | -60 22,0 40 | -240
gospodarcze 6
SUMA PUNKTOW WAZONYCH -80,0 -46,0 -20,0 -66,0
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STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

WAG WAGA WARIANT B czerwony WARIANT C NIEBIESKI WARIANT D FIOLETOWY WARIANT G BRAZOWY
GRUPA GF'(AUP KRYTERIA KRTYERI JEDN':)STK
A
Y 2 PUNKTY 4 PUNKTY 2 PUNKTY 2 PUNKTY
WAF%TOS PUNKT WAZON WABTOS PUNKT WAZON WAR,TOS PUNKT WAZON WABTOS PUNKT WAZON
C Y C Y C Y C Y
E E E E
PUNKTY WAZONE GRUPY -16,0 )2 -4,0 -13,2
SUMA PUNKTOW WAZONYCH GRUP -
0, - - - -
100% ANALIZA SRODOWISKOWA B s S T
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STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Wszystkie przeanalizowane warianty r6znig si¢ pod wzgledem wplywu na srodowisko. Po
przeanalizowaniu  zréznicowanych  kryteriow  oceny,  racjonalnym  wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant B czerwony.

22. Formalna podstawa opracowania
USTAWY

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.U.
72018 r., poz. 799 z dnia 2018.04.27, z p6zniejszymi zmianami);

2. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 z dnia 2018.10.31);

3. Ustawa z dnia 20 lipca 2017 roku Prawo wodne (tekst jednolity: Dz.U. z 2017 r., poz. 1566
z dnia 2017.08.23, z pdzniejszymi zmianami);

4. Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 roku Prawo geologiczne i gérnicze (tekst jednolity: Dz.U.
72017 r., poz. 2126 z dnia 2017.11.17, z pdzniejszymi zmianami);

5. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r.
poz. 1614 z dnia 2018.08.23);

6. Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 roku o lasach (tekst jednolity: Dz.U. z 2017 r. poz. 788
z dnia 2017.04.14, z pdZzniejszymi zmianami);

7. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntow rolnych i lesnych (tekst jednolity:
Dz.U .z2017 r., poz. 1161 z dnia 2017.06.19);

8. Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach (tekst jednolity: Dz.U. z 2018 r., poz. 992
z dnia 2018.05.24, z pdzniejszymi zmianami);

9. Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 1945 z dnia 2018.10.10);

10. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw 1 opiece nad zabytkami (tekst
jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 2067 z dnia 2018.10.30);

11. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r.
poz. 2068 z dnia 2018.10.30, z pdzniejszymi zmianami);

12. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczeg6élnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z 2018 r., poz. 1474 z dnia
2018.08.02);

13. Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 roku o przewozie towardéw niebezpiecznych (tekst jednolity:
Dz.U. z 2018 r., poz. 169 z dnia 2018.01.19, z pdZzniejszymi zmianami);

14. Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w §rodowisku i ich naprawie
(tekst jednolity: Dz.U. z 2018 r., poz. 954 z dnia 2018.05.21);

15. Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku ze wzmocnieniem
narzedzi ochrony krajobrazu (Dz.U. z 2015 1., poz. 774 z dnia 2015.06.10, z pdZniejszymi
zmianami);

ROZPORZADZENIA

16. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U z 2016 r. poz.71
z dnia 2016.01.18);

17. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz.1031 z dnia 2012.09.18);

18. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 Nr.16, poz. 87 z dnia
2010.02.03);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz.U. z 2018 r., poz. 1119 z dnia 2018.06.11);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje si¢ oceny jakosci powietrza (Dz. U. z 2012 r. poz.914 z dnia 2012.08.10);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w S$rodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz.112 z dnia
2014.01.22);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz. U. z 2005 r., Nr.263, poz. 2202 z dnia 2005.12.30, z p6zniejszymi
zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdw substancji lub energii w $rodowisku przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U.
z2011r., Nr.140 poz.824 z dnia 2011.07.07, z pdZniejszymi zmianami);

Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz.1800
z dnia 2014.12.16);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie sposobu klasyfikacji
stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla
substancji priorytetowych (Dz. U. z 2016 r., poz.1187 z dnia 2016.08.05);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz.U. z 2016 r., poz 1911 z dnia
2016.11.28, z pdzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U. z 2016 1., poz. 1967 z dnia
2016.12.06);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409 z dnia 2014.10.16);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014r., poz. 1408 z dnia 2014.10.16);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183 z dnia 2016.12.28);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze
kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (tekst jednolity: Dz.U. z 2014 r., poz.1713 z dnia 2014.10.16);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016 r., poz.1395 z dnia
2016.09.05);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. z 2014 1., poz.1923 z dnia 2014.12.29);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajow
odpadow, ktore osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsigbiorcami
moga poddawa¢ odzyskowi na potrzeby wilasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz.U. z 2016 1., poz. 93 z dnia 2016.01.20);
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35. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadow
poza instalacjami i urzadzeniami (Dz.U. z 2015 r., poz. 796 z dnia 2015.06.12);

36. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 5 pazdziernika 2015 r. w sprawie
szczegotowego sposobu postepowania z olejami odpadowymi (Dz.U. z 2015 r., poz. 1694
z dnia 2015.10.23);

37. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 30 grudnia 1999 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji
Obiektow Budowlanych (PKOB) (Dz.U. z 1999 r., Nr 112, poz. 1316 z dnia 1999.12.30,
z pdzniejszymi zmianami);

38. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz.124 z dnia 2016.01.29);

39. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i1 ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr. 63, poz. 735 z dnia 2000.08.03,
z pozniejszymi zmianami);

40. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 luty 2005 r. w sprawie sposobu numeracji
1 ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustoéw i promoéw oraz
rejestru numerow nadanych drogom, obiektom mostowym 1 tunelom (Dz. U. z 2005 r.,
Nr 67 poz.582 z dnia 2005.04.25);

41. Dyrektywa Rady 2009/147/WE z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa
(Dyrektywa ptasia);

42. Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7);

43. Dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku
w sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy.

44. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000
roku ustanawiajgca ramy wspolnotowego dzialania w dziedzinie polityki wodnej zmieniona
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/105/WE z dnia 16 grudnia 2008 r.
w sprawie srodowiskowych norm jakosci w dziedzinie polityki wodne;.

23. Zrédla informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia raportu

1. Specyfikacje i materiaty uzyskane od Inwestora;

2. Wizje terenowe;

3. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miechéw na lata 2016-2020 z perspektywa
do 2025 roku. Miechow, styczen 2016r.;

4. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miechow. Krajowa Agencja Poszanowania
Energii S.A. Miechow, wrzesien 2016r.;

1. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025. Ministerstwo Infrastruktury.
Warszawa czerwiec, 2005r.;

2. Strategia Rozwoju Kraju 2020. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Warszawa
wrzesien, 2012r.;

3. Plan Zarzadzania Strategia Rozwoju Wojewodztwa Matopolskiego 2011-2020. Krakow
Czerwiec 2016r.;

4. Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020;

5. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i
Miasta Miechow;

6. Mapa Obszarow Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych w Polsce, wymagajacych
szczegolnej ochrony, w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski,
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10.
1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Aktualne dane o jakosci srodowiska na rok 2017 — Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Krakowie;

Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, 1993-1997;

Bohatkiewicz J., Kucharski R., Jurkowski J. Oceny oddziatywania drég na §rodowisko.
Cz. Il — Oceny oddziat. drog 1 ruchu drogowego w zakresie hatasu drogowego. GDDP,
Warszawa, 1999;

Datka S., Suchorzewski W., Tracz M. Inzynieria ruchu. WKik, Warszawa, 1999;
Krach J., Sandberg U. Nosie emission from Road vehicles 1990-2010. The development
expected by a nornic export. Inter Noise’94. Jokohama, 1994;

Merkblatt iiber Luftverunreinigungen an Strassen. Teil: Strassen ohne oder mit lockerer
Randbebauung. Forschungsgesellschaft fiir Strassen — und Verkehrswesen, Kéln, 1996;
PN-87/B-02151.02 - Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen
w budynkach. Dopuszczalne warto$ci poziomu dzwigku w pomieszczeniach (calo$¢
normy); PN-B-02151-03:1999 - Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
w budynkach. Izolacyjno$¢ akustyczna przegréd w budynkach oraz izolacyjnosé
akustyczna elementéw budowlanych. Wymagania (cato$¢ normy);

PN-B-02151.02 - Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w
budynkach. Wymagania dotyczace dopuszczalnego poziomu dzwicku w
pomieszczeniach (calo$¢ normy); PN-B-02151-03- Akustyka budowlana. Ochrona
przed hatasem w budynkach. Wymagania dotyczace izolacyjnos$ci akustycznej przegrod
w budynkach i elementéw budowlanych. (cato§¢ normy);

PN-B-02170 — Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na budynki
(cato$¢ normy), PN-B-02171 — Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach (cato$é
normy);

Zasady kontroli 1 ewidencji obiektéw emitujagcych hatas. Panstwowa Biblioteka
Ochrony Srodowiska. Biblioteka Monitoringu Srodowiskowego. Warszawa. 1996 r.
GDDKIA, Strategia przebudowy gtéwnych drog krajowych w Polsce w latach 2003-
2013. Bezpieczne drogi. Nr 2;

Wskazowki metodyczne dotyczace modelowania matematycznego w systemie
zarzadzania jako$cia powietrza. Ministerstwo Srodowiska i Glowny Inspektorat
Srodowiska. Warszawa, 2003;

Generalny Pomiar Ruchu 2015;

Prognoza ruchu 2018, 2021 2031,

Bohatkiewicz j. Wplyw geometrii, organizacji i warunkéw ruchu na poziom hatasu
w otoczeniu skrzyzowan. Praca doktorska. Politechnika Krakowska. 1999;

Bendtsen. Hans. Larsen. Development of notice reducting road surfaces for urban road.
Status report after 3 years measurement. In Danish with extensive English summary.
Report 4. 2002. Danish Transport Research Institute;

Sandberg U. Action plan against exterior tyre/road noise. Inter-noise’93 Belgium, 1993
Zwierzeta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wpluwu drég na populacje
dzikich zwierzat” Jedrzejewski, Nowak, Kurek, Mystajek, Stachura, Zawadzka —
Zaktad Badania Ssakow Polskiej Akademii Nauk, Bialowieza 2006;

Poradnik projektowania przejs¢ dla zwierzat 1 dziatan ograniczajacych $miertelnos¢
fauny przy drogach, R.T. Kurek, Warszawa 2010;

Ocena planow 1 przedsiewzie¢ znaczaco oddzialujacych na obszary Natura 2000 —
wytycznych metodycznych dotyczacych przepisow Artykutu 6 (3) i (4) Dyrektywy
Siedliskowej 92/43/EWG;

Zarzadzanie obszarami Natura 2000 — Postanowienia artykutu 6 dyrektywy
,siedliskowej” 92/43/EWG;

;
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43
44,

45.

46.

47.

48.

Aleksandrowicz O., Radawiec B., Hetmanski T. 2011. Inwentaryzacja faunistyczna
miasta Shupska ze szczegdlnym uwzglednieniem gatunkéw chronionych. Akademii
Pomorskiej w Stupsku, Stupsk;

Arciszewski M., Chetnicki W., Lupinski S.L., Miru¢ A., Suchowolec A. 2012. Ptazy
Nadmorskiego Parku Krajobrazowego i1 jego otuliny. Parki Narodowe i Rezerwaty
Przyrody 31(2): 77-92;

Berger L. 2008. Chronmy europejskie zaby zielone. Fundacja Biblioteka Ekologiczna,
Poznan;

Bernard R., Buczynski P., Tonczyk G., Wendzonka J. 2009. Atlas rozmieszczenia
wazek (Odonata) Polski. Bogucki Wydawnictwo Naukowe, 256 ss;

Burakowski B., Mroczkowski M., Stefanska J. 1973. Chrzaszcze — Coleoptera,
Biegaczowate — Carabidae. Kat. Fauny Polski. Warszawa, XXIII. 2: 1 — 215;

Buszko J. 1997. Atlas rozmieszczenia motyli dziennych w Polsce (Lepidoptera:
Papilionoidea, Hesperoidea) 1986-1995. Turpress, Torun 170 ss;

Buszko J. 2004. Lycaena dispar (Haworthm 1802) — Czerwonczyk nieparek. 53-54 ss.
[w:] Poradniki ochrony siedlisk i gatunkoéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny. T.6.
Gatunki zwierzat (z wylaczeniem ptakow);

Buszko J., Mastowski J. 2008. Motyle dzienne Polski. Wydawnictwo Koliber, 274 ss.
Czechowski W., Radchenko A., Czechowska W. 2002. The ants (Hymenoptera,
Formicidae) of Poland. Muzeum i Instytut Zoologii PAN, Warszawa;

Czechowski W., Radchenko A., Czechowska W. 2002. The ants (Hymenoptera,
Formicidae) of Poland. Muzeum i Instytut Zoologii PAN, Warszawa;

Dijkstra K. D. B. 2006. Field guide to the dragonflies of Britain and Europe. British
Wildlife Publishing, 320 ss;

Edwards M., Jenner M. 2009. Field guide to the bumblebees of Great Britain and
Ireland. Ocelli, 108 ss;

Glowacinski Z. (red.). 2002. Czerwona lista zwierzat ginacych i zagrozonych w Polsce.
Polska Akademia Nauk, Instytut Ochrony Przyrody, Krakow;

Glowacinski Z., Nowacki J. (red.). 2004. Polska czerwona ksigga zwierzat.
Bezkregowce. Polska Akademia Nauk, Instytut Ochrony Przyrody, Krakow;
Hetmanski T., Jarosiewicz A. 2007. Wystgpowanie ptazow w okresie rozrodu w
zbiornikach wodnych w granicach administracyjnych miasta Stupsk. Stupskie Prace
Biol., 4: 5-13;

Hurka K. 1996. Carabidae of the Czech and Slovak Republics. Zlin;

Jannsen ., Zuiderwijk A. 2006. Detection Probability Derived from the National Reptile
Monitoring Program in the Netherlands. Monitoring Network of Reptile, Amphibian
and Fish Conservation the Netherdlands;

Klasyfikacja opadowa w skali kraju dane IMGW wg Kaczorowskiej Z.,
http://www.imgw.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=98:klasyfikac]
a-opadowa-miesicy-i-roku&catid=51:klimatologia&Itemid=98;

Klasyfikacja sum miesigcznych i rocznych opadu atmosferycznego w Borucinie, dane
z UG, wg Migtusa M., Filipiaka J., Owczareka M., Jakusika E., 2005. Zmienno$¢
warunkow opadowych polskiego wybrzeza Morza Battyckiego w §wietle kwantylowe;j
klasyfikacji opadowej, Materialty Badawcze IMGW, Seria Meteorologia, 37, 59pp,
http://www .klimat.ug.edu.pl/?page 1d=3969;

Krzysztofiak L., Krzysztofiak A. 2006. Mroéwki srodowisk lesnych Polski - przewodnik
terenowy. Global Environment Facility, Suwatki, 55ss;

Krzysztofiak A., Krzysztofiak L., Pawlikowski T. 2004. Trzmiele Polski — przewodnik
terenowy. Global Environment Facility, 46 ss;

;
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49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.
63.

64.
65.

66.

Kurek R. T., Rybacki M., Sottysiak M. 2011. Poradnik ochrony ptazow. Ochrona dziko
zyjacych zwierzat w projektowaniu inwestycji drogowych. Problemy i dobre praktyki .
Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Bystra;

Nieto A., Alexander K.N.A. 2010. European Red List of Saproxylic Beetles.
Luxembourg: Publications Office of the European Union;

Pabijan M. 2010. Traszka grzebieniasta Triturus cristatus. W: Makomaska-Juchiewicz
M. (red.), Monitoring gatunkéw zwierzat. Przewodnik metodyczny. Czes$¢ 1, s. 195—
219. GIOS, Warszawa;

Pawlikowski T. 1999. Przewodnik terenowy do oznaczania trzmieli i trzmielowcow
Polski (Hymenoptera: Apidae: Bombini). Wydawnictwo Uniwersytetu Mikotaja
Kopernika w Toruniu;

Pawlikowski T. 2008. A distributional atlas of bumblebees in Poland. Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Mikotaja Kopernika, 103 ss;

Pilecka-Rapacz M, Domagata J. 2000. Ropucha Paskowka w Stupsku. W:
Zamachowski W. (red.). Biologia ptazéw i gadow, materiaty z V Ogdlnopolskiej
Konferencji Herpetologicznej, Akademia Pedagogiczna w Krakowie, Krakow;

Pullin A. S. 2012. Biologiczne podstawy ochrony przyrody. Wydawnictwo Naukowe
PWN, Warszawa;

Rybacki M. 2003. Zaby zielone Rana esculenta complex. (w:) Glowacinski Z., Rafinski
J. 2003 (red.). Atlas ptazéw 1 gadow Polski. Status — rozmieszczenie — ochrona.
Biblioteka monitoringu Srodowiska, Warszawa-Krakow;

Rybacki M., Maciantowicz M. 2006. Ochrona z6twia btotnego, traszki grzebieniastej 1
kumaka nizinnego — z instrukcjami do wyszukiwania gatunkéw w terenie.
Wydawnictwo Klubu Przyrodnikow, Swiebodzin;

Sielezniew M., Dziekanska 1. 2010. Motyle dzienne. Fauna Polski. Multico Oficyna
Wydawnicza, Warszawa. 335 ss;

Sottysiak M. 2010. Metodyka analizy oddziatywania na Batrachofaung, zalacznik B7,
Tom B, zalacznik tekstowy. W: Prognoza oddziatywania na $rodowisko skutkow
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