Protoké! z rozprawy administracyjnej w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,,Budowa nowej drogi startowej na lotnisku
Krakow — Balice” z dnia 9 marca 2018 r.

Przed rozpoczgciem rozprawy pan Piotr Tarkowski zlozyt pelmomocnictwo do
reprezentowania Gminy Zabierzéw — bedacej strong postepowania.
O godzinie 11%° P. Joanna Slusarczyk powitala zebranych, przedstawita przedstawicieli
RDOS w Krakowie, Prezeséw Portu Lotniczego (P. Radostaw Wloszek — prezes Zarzadu
Migdzynarodowego Portu Lotniczego oraz p. Mariusz Saluga — cztonek Zarzadu) oraz
przedstawicieli autorow raportu.
P. J. Slusarczyk przestawila schemat spotkania obejmujacy procedure administracyjna,
prezentacj¢ zakresu przedsigwzigcia przez przedstawicieli Inwestora oraz okreslajac czas na
zadawanie pytan, sktadania wnioskéw i uwag dla zebranych gosci.
O postgpowaniu strony byly informowane i s na biezaco przez obwieszczenie poprzez BIP
i tablice ogloszen wiasciwych urzedéw Miast i Gmin (Krakéw, Zabierzéw, Liszki). Na stronie
internetowej RDOS zamieszczono takze raport oo dla przedsiewziecia.
Zebranych poinformowano o nagrywaniu calej rozprawy, proszac o pojedyncze zglaszanie
pytan (uwag) oraz przestawienie si¢ przed zabraniem glosu. Pytania/uwagi nalezalo
przedstawia¢ po otrzymaniu mikrofonu.
1) Po wstepie P. J. Slusarczyk padt glos z Sali wnioskujac o przeprowadzenie rozprawy
w realnym tle hatasu (75 dB), p. J. Slusarczyk odpowiedziata, ze odrebnie mozemy
postucha¢ oddziatywania akustycznego w terenie, a nie temu stuzy rozprawa.
2) Glos zabrat przedstawiciel Inwestora — Kierownik zespotu opracowujacego Raport 00§
P. Ireneusz Kolodziej — firma ARUP. Zaprezentowat zakres elementéw $rodowiska,
ktéry byl brany pod uwagg przy realizacji nowej drogi startowej, uwzgledniajac cala
infrastrukturg towarzyszaca i zakres oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko.
Przedstawione zostaly analizowane warianty:
— Wariant pétnocny — rekomendowany przez Inwestora do realizacji i wykazany jako
najkorzystniejszy dla srodowiska
— Jako alternatywa — wariant centralny.
— Na wstgpnym etapie analizy wariantowej rozwazano takze wariant potudniowy,
jednak ze wzgledu na to, iz jest nieracjonalny zostat odrzucony z analizy.
Oba warianty majq ta samg dtugos¢ i parametry. Przy wariancie centralnym Inwestor zajalby
znacznie wigkszy obszar wykraczajacy poza obszar Lotniska.
Realizacja inwestycji w trzech fazach: okres: 3 lata, w pierwszej kolejnosci pas startowy,
nastepnie infrastruktura towarzyszaca.
3) P. Tomasz Lukawski — kierownik zespolu autoréw raportu
Podstawg do sporzadzenia raportu stanowi art. 66 ustawy oo$ oraz zakres ujety w
Postanowieniu RDOS. Planowane przedsigwzigcie zalicza si¢ do przedsiewzieé z I grupy.
Przed przystapieniem do opracowania raportu przeprowadzono szereg wizji terenowych,
wykonano 13 miesigczng inwentaryzacj¢ przyrodnicza oraz przeprowadzono symulacje
komputerowa hatasu oraz zanieczyszczen powietrza.
W zakresie analizy przyrodniczej wykazano, iz realizacja przedsiewziecia nie ma istotnego
wplywu na obszary cenne przyrodniczo — wariant centralny jest mniej korzystny ze wzgledéw
przyrodniczych, gdyz wkracza w obszary cenne dla herpetologii i innych drobnych zwierzat.
Przeanalizowano materiaty i dokumenty z bazy lotniska — operacje wykonywane na lotnisku
oraz okreslono wielko$¢ prognozowanego ruchu na 2035 r. sugerujac sie procentowym
udzialem poszczegdlnych maszyn, ktére obecnie startujg i laduja na pasie startowym (z
uwzglednieniem kierunkéw lotu).



P. Tomasz Lukawski poproszony o wyjasnienie doprecyzowat znaczenie tabeli:

Pora dnia (6%-18%) i pora nocy (1 najmniej korzystna godzina w ciagu nocy). Wariant
poinocny prog 07 i 25 — stopien z ktdrego statki startujg i laduja.

- W miedzyczasie padt glos z sali, ze prezentacja jest dublowaniem raportu i niepotrzebnie
zajmuje czas zebranym.

W 2035 r. prognozuje si¢ starty i ladowania, do modelowania w programie przyjmuje sie
potencjalny rozklad ruchu z uwzglednieniem kierunkéw, ilosci i rodzaju maszyn
(samolotéw). Zastosowana metodyka jest zgodna z przepisami prawa.

Wg Art. 135 dla inwestycji, dla ktorej nie mozna dochowaé standardéw ochrony $rodowiska
Sejmik wojewddztwa podejmuje uchwale w sprawie wyznaczenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. W raporcie pokazano strefe wewnetrzng dla izofony 50 dB w porze dnia oraz
strefe zewngtrzng dla izofony 45 dB w porze nocy na podstawie obliczen w programie
komputerowym.

W strefie wewnetrznej A - wprowadzono zakaz budowy nowych obiektow mieszkaniowych
(tam, gdzie MPZP tego nie dopuszcza). Jest to tylko propozycja, gdyz dopiero analiza
porealizacyjna wskaze obszar strefy A i B. Ponadto w raporcie zaproponowano wszelkie
dziatania w zakresie gospodarki wodno — sciekowej, odpadowej, oméwiono etap realizacji z
uwzglednieniem elementéw przyrodniczych.

Na koniec prezentacji p I. Kolodziej przestawil podsumowanie, zestawiajac tabelarycznie
oddziatywania z II rozwazanych wariantow. Wskazujac, ze Wariant pélocny jest
korzystniejszy srodowiskowo.

Pytania z sali:

1. P. Michal Stachura (Wiceprezes Stowarzyszenia Osiedle Sarni Stok) w raporcie
poswigcono ok. 90 % uwagi zwierzgtom, ludziom w zasadzie w ogéle (pomijajac przy
tym z6iwie blotne i rodzing bobréw na terenie stawu na Sarnim Stoku w Rzasce). Czy
mozemy wro6ci¢ do tabeli przedstawiajacej poziom hatasu — wewnatrz samochodu
jadacego z predkoscia 100 km/h poziom hatasu to 60-65 dB, dlaczego wiec w raporcie
nie podano realnego poziomu hatasu samolotu, ktéry startuje lub laduje, a wskazano
poziom hatasu usredniony na poziomie 45 i 50 dB?

- P. Ireneusz Kolodziej: to nie my decydujemy o poziomie 45 i 50 dB, ta metodyka jest
opisana w rozporzadzeniu i ona narzuca metode obliczen, ktéra przeniesiona jest do
programu.

— P. Michal Stachura: Jaki jest poziom halasu startujacego na wysokosci 200 m. w
odleglosci 500 m od zabudowy?

— P. Ireneusz Kolodziej: nawet gdybym podal te dane, to nie jest to metodyka, ktéra
uwzglednia sie w raporcie

— P. Michal Stachura: inaczej: czy halas startujacego samolotu jest powyzej, czy
ponizej 100 dB?

— P. Ireneusz Kolodziej: Pana pytanie nie dotyczy raportu i metodyki — nie udzielono
bezposredniej odpowiedzi na pytanie.

2. P. Piotr Bystron (reprezentant mieszkaficéw Rzaski i Balice): Kazda metodyka
oparta jest na badaniach uwzgledniajacych maksymalny i minimalny poziom halasu.
Wg tej metodyki usrednia si¢ dane. Wyliczajac tg strefe musieliscie zrobié badania i te
dane sg przed nami ukrywane.

~ P. Ireneusz Kolodziej: W zalaczniku do prognozy ruchu przedstawiliémy dane, nic
nie utajniliémy, wartosci mocy akustycznych i parametry techniczne samolotéw sa
powszechnie dostepne.



— P. Bogdan Polomski — naczelnik Wydzialu Ocen Oddzialywania na Srodowisko
RDOS w Krakowie: Ja pomogg: proszg podaé moc maksymalng hatasu jakiego$
samolotu i poda¢ jak sig hatas rozprzestrzenia.

- P. Tomasz Lukawski: Wartosci maksymalne sa regularnie monitorowane, a moc
akustyczna jest zawarta w programie komputerowym i na tej podstawie prowadzone
sq obliczenia.

3. P. Milosz Barda - Kukiz 15: Moc startowa Boeinga 737800 to jest 140 dB —
odpowiadajagc na panstwa pytanie, jakie bedzie natezenie dzwieku startujacego
samolotu - 140 dB to jest uszkodzenie stuchu.

4. P.Maciej Schabowski: Zaznaczam, ze idziemy w ztym kierunku. Mamy dyskutowaé
nad raportem: Str. 162 — w jednym zdaniu popeiono 3 bledy: ,,wdrozenie wariantu
zapewnienia drogi startowej nie moze uwzglednia¢é dtugoterminowego zamkniecia
ruchu, ze wzgledu na brak mozliwosci obstugi ruchu dla catej matopolski” - dlaczego
nie uwzgledniacie mozliwosci zamknigcia lotniska? W raporcie z gory zostata
wykreslona mozliwos¢ przeprowadzenia remontu. My pytamy dlaczego? A raport
nigdzie do tego si¢ nie odnosi, brakuje konkretéw, a zagadnienie to jest potraktowane
ogélnikami. Ja uwazam, ze remont powinien by¢ uwzgledniony w analizie Wariantu
zero — a skoro Inwestor odrzucit wariant remontu, dlaczego nie ma na to odpowiedzi.
Skoro wykluczamy remont, to wprowadzmy te dane, bo brak tych danych powoduje,
ze raport nadaje si¢ do kosza. To nie jest pytanie do firmy ARUP, tylko do
przedstawicieli lotniska.

— P. Prezes Radoslaw Wloszek: to sa decyzje spoiki - remont nie jest przedmiotem
postgpowania.

— Dlaczego w raporcie, nie ma zadnego rachunku ekonomicznego, skoro w raporcie 0o$
wskazane jest, ze remont + zamkniecie jest bardziej kosztowne niz budowa nowego
pasa.

~ P. Ireneusz Kolodziej: raport 0os jest przygotowany zgodnie z prawem i nie
uwzglednia sie ekonomii.

— P. Maciej Schabowski: przedstawiona w Raporcie 00$ strefa B planowana jest 3x
wigksza od obecnej strefy, a strefa obecna w calosci zawiera sie w projektowane;j
strefie A. Dlaczego przy tak duzym wzroscie strefy nie uwzgledniono wariantu 0?

— P.Ireneusz Kolodziej: W raporcie nie analizuje si¢ wariantu 0;

— M. Schabowski: w Raporcie oo$ wskazano, ze analiza wielokryterialna zawiera dane,
ktére stanowia tajemnic¢ przedsigbiorstwa. Czy analiza wielokryterialna stanowi
element raportu?

— P. Ireneusz Kolodziej: Analiza wielokryterialna stanowi podstawe do analiz
wariantowych.

— P. Maciej Schabowski: W raporcie powolujecie si¢ na analize wielokryterialna, a
jednoczesnie zastrzegacie, ze zostata ona utajniona.

— P. Ireneusz Kolodziej: W raporcie przeanalizowane zostaly warianty, remont
zostal naswietlony, natomiast nie jest on ujgty w analizie wariantowej w raporcie.

— P. Maciej Schabowski: W raporcie wymieniacie 2 sposoby przeciwdzialania
hatasowi: 1. Wymiana okien i wyciszenie budynkéw, 2. Monitoring — przepraszam, w
czym ma nam poméc monitoring przy obciazeniu hatasem? Czy Panstwo
przewidujecie jakie$ inne metody?

Odchylenie pasa o ponad 4° ma istotne przelozenie na oddziatywanie, a ja budujac
dom uwzglednilem ustalenia MPZP.



Ostatnia uwaga: nie uzyliScie opracowania ekofizjograficznego dla MPZP
Zabierzowa, ktory pokazuje obszary korytarzy ekologicznych i tereny cenne
przyrodnicze, ktdre nie zostaly uwzglednione w raporcie.

. P. Aleksandra Blaszczyiiska — Radca Prawny z Kancelarii Chalas i Wspélnicy:
Oswiadczenie w zakresie warto$ci raportu:

Trzeba dobitnie powiedzie¢, ze raport jest bezwartosciowy i nie moze byé brany pod
uwagg do wydania decyzji pozytywne;j.

e Musza by¢ przedstawione 3 warianty:

1) Proponowany przez Inwestora

2) Racjonalny, alternatywny

3) Racjonalny najkorzystniejszy dla srodowiska.

Opracowanie firmy ARUP dopuszcza 2 warianty. Orzecznictwo dopuszcza analize 2
wariantow, jesli wariant inwestora jest najkorzystniejszy tez dla $rodowiska. Firma
ARUB oczywiscie skorzystala z tej mozliwosci, niestety w spos6b nieuprawniony.
Racjonalno$¢ jako kategoria prawna, podlega wykladni. element racjonalnosci jest
zwigzany z mozliwoscia realizacji przedsigwzigcia, ale jest tez rachunek ekonomiczny.
Dlaczego jest on Zle przeprowadzony:

Decyzja spétki o budowie nowego pasa startowego nie moze zastapié¢ analizy
wariantowej na etapie decyzji srodowiskowej.

Zatozeniem jest budowa drogi startowej o dlugosci 2800 m i trzeba przeanalizowaé
cale uniwersum wariantéw, w tym takze remont. A analiza wariantowa jest
przeprowadzona zle — dlaczego?

Racjonalnos¢ jest pojeciem prawnym, ma by¢ obiektywna, a nie skrajnie subiektywna
tak jak informacja o tym, ze lotnisko moze by¢ zamknigte jedynie okazjonalnie w
weekendy — i odrzucili§cie pafistwo na tej podstawie warianty alternatywne, ktére
powinny by¢ brane pod uwage — to znaczy ze caly raport jest bezwarto$ciowy i to w
takim stopniu, Ze nawet nie da si¢ go uzupeic.

Organ ma uwzgledni¢ sprzeczne interesy stron i inwestora — ta przestanka bycia
alternatywg nie jest spelniona, bo wariant centralny tez jest bardzo niekorzystny dla
mieszkancéw. Poniewaz oba analizowane warianty sa zte dla mieszkancow, dlatego ta
przestanka alternatywnosci nie jest speliona — orzecznictwo nie dopusci takiego
wariantowania. Wariantem alternatywnym bylby wariant poludniowy, odsuwajacy
loty od Zabierzowa. Dlaczego nie uwzglgdniono budowy wariantu poludniowego. Dla
srodowiska jest najkorzystniejszy tylko jeden wariant i na panstwu ciazy
udowodnienie tego w raporcie, tego brakuje w raporcie. Sami Pafistwo podkreslacie,
ze czynnik mieszkancow jest najistotniejsza kwestig i to powinien braé pod uwage
organ.

Nie uwzgledniono oddziatywania chwilowego, ktére jest szkodliwe dla cztowieka, a
nie przeliczone przy zastosowaniu metodyki, usredniony. A na psychike, stuch i stres
wplyw ma oddziatywanie — hatas chwilowy.

Tak naprawde wariant remontu, ktéry wymagaltby przekopania drogi startowej do
spodu i przebudowania go od nowa — nie trzeba byé ekspertem, zeby ocenié, ze ten
wariant bytby najkorzystniejszy dla srodowiska, gdyz samoloty latatyby nad pustka.
Inwestor nie bierze pod uwage remontu, gdyz nie zaklada opcji zamkniecia lotniska.
Jednak moznaby prowadzi¢ remont malymi odcinkami poprzez prowadzenie prac
noca, az do zakonczenia remontu na diugosci calego pasa i bez koniecznosci
zamykania lotniska. Taka metod¢ zastosowano podczas remontu pasa startowego we
Frankfurcie o dl. 4000 m i 3 - 4 x taniej niz zalozenia przyjete w Krakowie. We



Frankfurcie oprécz wywozu gruzu i budowy nowej nawierzchni, ze wzgledu na
zagrozenia powojenne na plac budowy musieli wchodzié saperzy.

Czyli 1 kwestia — jest to rozwiazanie najtansze, ale jest tez najkorzystniejsze dla
srodowiska, wigc skoro nie bierzecie go pod uwage nalezatoby wykazaé, ze remont
jest zatozeniem nieracjonalnym i dlatego nie byl brany pod uwage, a tego Panistwo nie
wykazaliscie.

Kolejng kwestia, jest to, ze na jednym ze spotkan prezentowaliscie mozliwosé
realizacji jednego z wariantéw polegajacych na budowie pasa réwnolegtego, blisko
istniejacego i wskazywaliscie na mozliwos¢ jego realizacji noca. - Dlaczego ten
wariant nie jest uwzgledniony.

P. A. Blaszczynska podwazyta rzetelnos¢ analiz firmy Arub, ktéra nie przeanalizowata
wariantu remontu drogi startowej i pomingta pewne kwestie. Lotnisko na swojej
stronie internetowej zamie$cilo prezentacje wskazujac dlaczego remont ze wzgledéw
technicznych nie moze by¢ przeprowadzony. Réznice wysokosci zwigzane z
koniecznoscia wiasciwego odprowadzania wéd opadowych powoduja ze remont nie
jest mozliwy do przeprowadzenia, gdyz uniemozliwialby funkcjonowanie lotniska.
Konieczne bytoby zastosowanie rampy na czas remontu, jednak majac na wzgledzie
dobro i zdrowie mieszkancow czy naprawde przeprowadzenie remontu jest takie
nierealne? I tu czekalam na odpowiedZz w raporcie, tymczasem firma Arub nie
odniosta si¢ do tej kwestii. Tego nie ma w raporcie. Prosze organu, prosze rozwazy¢
czy to jest rzetelne, czy tak zachowuje si¢ ekspert?

Kolejna kwestia — nie odniesiono si¢ do tego dlaczego przy remoncie lotnisko
zostaloby zamknigte na rok — nie ma zadnych analiz, ktére udowadniatyby ze jest to
wlasciwa ocena — moze to trwaé 5 lat a moze przy intensyfikacji prac — 2 miesiace.
Brak tych informacji powoduje ze analiza wariantowa jest nierzetelna i nie ma
podstaw do wydania pozytywnej decyzji na podstawie tak opracowanego raportu. I
jesli zapadnie decyzja pozytywna zwatpi¢ w organy administracji publiczne;.

Kwestie pomniejsze: raport ogélnikowo odnosi si¢ do elementéw, ktére moglyby
negatywnie przedstawia¢ lotnisko; nie ma danych wejéciowych przyjetych w
programie obliczeniowym do hatasu, a wystarczy zrobi¢ print screen i wkleié¢ obraz do
raportu, zeby moc zweryfikowaé; do prognoz na 2035 r przyjeto dane o lotach do 2015
1., nie uwzgledniajac lotéw z 2016 r — ze wzgledu na $wiatowe dni mlodziezy, a gdzie
dane za 2017 r? — stad te zalozenia sa nierzetelne - organ na podstawie swobodnej
oceny dowodéw — swobodnej, ale nie dowolnej, nie moze przyjaé raportu z wadliwie
przeanalizowanymi wariantami, stad ten raport nie moze byé dowodem w sprawie, nie
moze by¢ uzupetniony i na jego podstawie moze by¢ wydana tylko decyzja odmowna,
0 co wnosz¢ w imieniu Stowarzyszenia Przyjazne Lotniska.

. P. Piotr Tarkowski — RP. Pelnomocnik Gminy Zabierzéw: Chcialbym przedstawié
opini¢ do raportu.

W kwestii uwag do raportu: Raport jest wadliwy, 66.1.5 — brak III wariantu, bo brak
jest wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska. Wg Gminy Zabierzéw remont starej
drogi startowej bytby najkorzystniejszy dla srodowiska, bez zadnych analiz mozna
stwierdzi¢ ze jest to wariant zastaly i przez to najbardziej akceptowalny
Srodowiskowo.

Mieszkaricy oraz flora i fauna przyzwyczaily si¢ do dotychczasowej drogi startowej.
Zamknigcie pasa startowego nie jest niemozliwe. Dlaczego remont jest nieracjonalny
— W raporcie przedstawiono, ze budowa drogi tymczasowej jest nieuzasadniona
ekonomicznie.



Raport powinien by¢ uzupelniony o wariant alternatywny i gmina Zabierzéw stoi na
stanowisku, ze wariant polegajacy na remoncie bylby najkorzystniejszy
srodowiskowo.

Brak jest analizy wielokryterialnej, kt6ra zostata utajniona.

Postuzono si¢ przedawnionymi danymi dot. oddzialywan skumulowanych -—
kumulowanie si¢ oddzialywan z autostrada i DK79 i koleja oraz zakladéw
przemystowych;

Brak analizy oddzialywan elektromagnetycznych, wptywu na wody powierzchniowe i
podziemne;

Okrojona analiza dot. niepodejmowania przedsiewziecia;

Udziat spoteczenstwa + konflikty spoleczne s stabo oméwione, przemilczane;
Pomini¢te kwestie planistyki;

Obszar ograniczonego uzytkowania — zatozenie ze przedsigwziecie nie powinno mieé
wplywu na warto$¢ nieruchomosci jest nieprawdziway;

2035 r. zatozono, iz ilo$¢ operacji wzrosnie dwukrotnie, jednak nie ma potwierdzenia,
Ze 10zwdj nie bedzie bardziej dynamiczny.

Gmina Zabierzéw jest za rozwojem lotniska, jednak nie w wariancie proponowanym
przez Inwestora.

P. Agnieszka Majda — mieszkanka Mnikowa: Czy w przypadku budowy nowej
drogi startowej czgstosé startéw i ladowan na danym kierunku bedzie zachowana? Juz
dzi§ obserwujemy, ze jezeli jest pogoda bezwietrzna, to liczba ladowan od strony
zachodniej wzrasta, bez wzgledu na réze wiatréw. Wieza kontroli lotéw zarzadza
operacj¢ z réznych kierunkéw niezaleznie od lotniska. Ta proporcja 13% zostanie
zachowana od strony zachodniej, bez wzgledu na to czy zostanie zbudownany nowy
system naprowadzania — czy tak?

P. Ireneusz Kolodziej: tak

P. Agnieszka Majda: Mnikéw jest obecnie poza strefa A i B. Na jakiej podstawie w
Mnikowie ustala si¢ w raporcie strefy ograniczonego uzytkowania A i B gdy nigdy nie
bylo tu robionych pomiaréw hatasu? Na jakiej podstawie zostaly wyznaczone strefy
ograniczonego uzytkowania?

P. Ireneusz Kolodziej: Propozycje stref A i B wynikajg z prognoz ruchu i z
modelowania hatasu w programie.

P. Agnieszka Majda: ja si¢ z tym nie zgodze, gdyz obecnie samoloty laduja w strefie
w lesie — rezerwat Dolina Mnikowska i inaczej si¢ tu rozchodzi halas, jest to dolina
otoczona skatami i tu hatas zupelnie inaczej si¢ rozchodzi niz na otwartej przestrzeni,
a od strony zachodniej nie ma prowadzonych pomiaréw.

P. Ireneusz Kolodziej: Ale my nie mozemy wykona¢ pomiaréw z ruchu z 2035 ., sa
to prognozy, ktére uwzgledniajg lokalne uwarunkowania.

P. Agnieszka Majda: Maja paristwo mozliwo$¢ wykonaé obecnie pomiary i kolejne
pytanie - na jakiej podstawie prowadzono analizy w zakresie badan siedlisk nietoperzy
na odleglto$é 3 km?

P. Ireneusz Kolodziej: Ten obszar wyznaczyli przyrodnicy, ktorzy badali wplyw
inwestycji na przyrode.

P. Agnieszka Majda: nie do konca si¢ zgodze, bo Nad Doling Mnikowska jest ok. 10
jaskin ktére sa baza noclegowa w okresie zimowym dla nietoperzy i halas stanowi
zagrozenie wybudzenia nietoperzy z zimowej hibernacji, wiec zakladam ze celowo
ograniczono ta odleglos¢ bo Dolina Mnikowska znajduje sie w odlegltosci 4 km i
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uwazam ze celowo ograniczono obszar badan. Kolejne pytanie w zakresie
zanieczyszczen: samoloty pasazerskie wyrzucaja z dysz najwiecej zanieczyszczefi w
odleglosci ok. 10 km na wysokosci 300 — 500 m. Pominigto rezerwat Dolina
Mnikowska i obszar Natura 2000, gdzie chroniona jest poczwaréwka zwezona i
pominigto wplyw zanieczyszczen na te organizmy oraz na roslinno$é. Raport sie do
tego nie odnosi, a to jest realne zagrozenie.

P. Piotr Lukawski: Przyrodnicy przeanalizowali wpltyw zanieczyszczen na gatunki i
obszary chronione.

P. Agnieszka Majda: Ponownie poruszyla kwestie pominiecia z analiz ruchu z 2016
I.

P. Ireneusz Kolodziej: Powtérzyt, iz w analizach ruchowych wzieto pod uwage
strukturg ruchowa samolotéw, w celu wiarygodnego przedstawienia % udziatu
poszczegoblnych typéw statkéw powietrznych , a nie w celu zanizenia prognoz
rozwoju ruchu na lotniczego.

P. Agnieszka Majda: Czy analizujac budynki w strefach czy brane byly pod uwage
budynki jednorodzinne i wielorodzinne, bo w 1 budynku wielorodzinnym mamy duzo
wigksze skupisko rodzin, a wigc i wigcej 0s6b jest narazonych na oddzialywanie. I
pytanie retoryczne — jako strony postgpowania, aby obali¢ raport winnismy opracowaé
kontrraport, ktéry merytorycznie podwazy zalozenia raportu przedstawionego przez
Inwestora — jak mozemy opracowa¢ kontrraport skoro nie mamy dostepu do danych
przyjetych do analiz przez panstwa?

. P. Aleksandra Blaszczyniska — Radca Prawny z Kancelarii Chalas i Wspélnicy:
Ponownie w trybie o§wiadczenia:

W kwestii aktualnosci danych — prognoza wykonana w 2015 r. jest nieaktualna i
archiwalna. Biorac pod uwagg, jak rozwinat si¢ RYANAIR w ciagu 2 lat nalezatoby
sporzadzi¢ nowa aktualng prognoze.

. P. Maciej Schabowski: Przed chwila z Pana wypowiedzi nasunglo mi si¢ pytanie. Na
podstawie czego przyjgliscie Pafistwo prognozowana liczbe mieszkaricéw objetych
obciazeniem?

P. Ireneusz Kolodziej: Informacj¢ o zabudowie powzieto na bazie danych
terytorialnych i baza ta jest na biezaco aktualizowana.

P. Maciej Schabowski: W raporcie brakuje analizy nt. zanieczyszczen $wiatla i
wplywu na mieszkafncéw w zakresie kilkunastometrowych stupéw os$wietleniowych
zlokalizowanych wsréd zabudowy mieszkaniowej.

Pomingliscie, ze w ubieglym roku dokonaliscie wycinki w lesie w Strzyglicach —
skoro ma by¢ zmieniony pas ladowan, to jaki sens byl tej wycinki, gdy odbudowa tej
wycinki to kwestia kilkudziesieciu lat.

P. Ireneusz Kolodziej: Wycinka byla sensowna, bo obecnie zagraza ladowaniom i
byla to przeszkoda lotnicza

P. Maciej Schabowski: Pytanie do P. Prezesa — moze poprzecie mieszkancéw i
wystapicie Pafistwo o dokumentacj¢ techniczng z innych Portéw Lotniczych np. w
Gdatisku nt. przeprowadzonych remontéw lub moze Regionalna Dyrekcja pomoze
nam wystapi¢ o te dokumenty, o ich udostepnienie?

P. Prezes Radoslaw Wloszek: Nie mozemy odpowiadaé za lotnisko w Gdansku?

P. Maciej Schabowski: To moze RDOS wystapi o dane nt. Remontu lotniska w
Gdansku, aby uzyska¢ informacje o kosztach takiego remontu?



10.

11.

12.

P. Bogdan Polomski: Jest ustawa o udostgpnianiu informacji i na wniosek kazdy
moze uzyska¢ dostep do raportu oo$, gdzie sa wszystkie dane niezbedne paristwu do
analizy.
P. Maria Smiech (mieszkanka Szczyglic): Nie udzielit Pan odpowiedzi na
poprzednie pytanie nt. §wiatet.
P. Ireneusz Kolodziej: Swiatta lotnicze, nawigacyjne sa kierunkowe, one nie §wieca
na dét, tylko w gérg, tak zeby widzieli je piloci.
P. Maria Smiech: Jak $wieca te $wiatla — czy kto$ je uruchomi i zgasna, czy bedzie to
oswietlenie pulsujace?
P. Ireneusz Kolodziej: Swiatta dzialajg na state, pulsacyjne sg $wiatla przy pasie
startowym.
P. Maria Smiech: Cala dokumentacja jest robiona na potrzeby lotniska, gdzie my
jestesmy jako mieszkancy? Mo6wi si¢ o elementach ekonomicznych lotniska — remont
jest czasowy, my zostaniemy z oddziatywaniem na stale. Przychodzimy na spotkanie
do grupy os6b przygotowanych i nastawionych na obrong. Dlaczego nie wykazecie
choé¢ odrobiny dobrej woli, ja tam mieszkam a wiele os6b kupilo dziatki. My mamy
hatas lotniska, ruch drogowy, korki. Poza strefa lotniska jest szary, zwykty Kowalski.
P. Jan Rosciszewski (IPSEN LOGISTICS - Poland): Moja firma obok firmy
Omega nie jest ujeta w dokumentacji. wg wariantu centralnego likwidujecie 2
przedsigbiorstwa. Lotnisko nie podjeto dialogu, dlaczego? Przeciez wspélpracujemy.
My zatrudniamy teraz ponad 200 os6b — to sg ok. 3 budynki do wyburzenia, ale
dotknie to wiele oséb. KupiliSmy dziatki w strefie komercyjnej, za konkretne
pienigdze. Jezeli zamknigcie nasze firmy, to my si¢ na to zgodzimy, jezeli odbudujecie
nam budynki w strefie ekonomicznej. Zaktadam, ze Inwestor docelowo bedzie dazyt
do budowy kolejnego pasa, aby mie¢ 2 drogi startowe. 2 pasy w ksztalcie litery ,,V”
umozliwia w kolejnych latach uzytkowanie dwéch paséw naprzemiennie.
P. Ireneusz Kolodziej: jedna droga startowa zapewni starty dla 50 operacji/godz. stad
nie ma potrzeb uzytkowania drugiego pasa startowego.
P. Jan RoSciszewski: dlaczego nie jesteSmy ujeci w raporcie? Czy jesteSmy
uwzglednieni jako budynek mieszkalny?
P. Ireneusz Kolodziej: Nie jestescie Panistwo ujeci na mapach jako budynki
mieszkalne, budynki komercyjne nie sa uwzglednione w oddziatywaniach
akustycznych — uwzglednia si¢ zabudowe ktéra podlega ochronie.
P. Julian Starczewski (Rzaska): Oswiadczenie: wnioskuje o odrzucenie tego
raportu, poniewaz zastosowano do réznych wariantéw rozne kryteria — w przypadku
remontu uwzgledniono tylko kryterium ekonomiczne, a nie przedstawiono analizy
srodowiskowej. Natomiast dla wariantu wybranego przedstawiono szczegdélowa
analize¢ Srodowiskowsa, a nie uwzgledniono kwestii ekonomicznych. W raporcie nie
zostaly ujete III warianty.
Swiadomie wybratem wypowiedz w formie oswiadczenia, bo zadawanie pytan do
lotniska mija si¢ z celem, skoro nie mozna uzyskaé odpowiedzi.
Wplyw na zdrowie mieszkanicow: hatas, zanieczyszczenie — lotnisko jako inwestor nie
liczy si¢ z naszym interesem: rozbudowa lotniska spowoduje spadek wartosci
nieruchomosci, to przelozy si¢ na kredyty, a w efekcie wzroénie stres. Nie jestem
przeciwny rozwojowi lotniska, ale ze strony lotniska, silniejszego inwestora nie ma
dialogu. Wskazuje, ze remont jest jedynym mozliwym lub budowa pasa réwnolegtego.
Dlatego raport jest wadliwy, bo nie odnosi si¢ do najlepszego rozwiazania.
P. Radoslaw Wloszek, Prezes Lotniska: 20.03.2017 r. bylo spotkanie w Rzasce,
21.04.2017 r. w Aleksandrowicach — odbyli$my spotkania z mieszkaficami, z rznymi
8



13.

14.

grupami spotecznymi, informujac tez przedsigbiorcow. Od kilku lat spotykamy sie z
Panstwem, konsultowalismy program rozbudowy lotniska.

P. Julian Starczewski: nie ilos¢, ale jako$¢ ma znaczenie, nie podwazam, ze nie bylo
spotkan, zarzucam, Ze nie uwzgledniono naszych uwag.

P. Michal Stachura (Rzaska): Pytanie do eksperta firmy Arub: do jakiego cieku
bedzie odwadniany pas startowy?

P. Tomasz Lukawski: Do potoku Olszanickiego.

P. Michal Stachura: A jaki jest gigboki i szeroki potok Olszanicki? Gdzie wplywa
potok Olszanicki? Potok Olszanicki przeplywa obok Orlenu — czy wzieliscie pod
uwage co sig stanie jezeli potok wyleje (domy mieszkalne, Orlen, ujecie wody).

Ja wiem, ze przewidzieli$cie Pafistwo zbiorniki retencyjne, ale jakiej wielkosci, zeby
zabezpieczyly przed naptywem wod powodziowych, ze sptywu wod opadowych z
plyty lotniska?

P. Ireneusz Kolodziej: Zbiorniki retencyjne beda doszczeg6lnione na etapie projektu
budowlanego, beda mialy odpowiednig do potrzeb pojemnosé.

P. Michal Stachura: Jak obecnie odwadniany jest past startowy?

P. Bogdan Polomski: Lotnisko odprowadza wody opadowe na bazie posiadanego
pozwolenia wodno — prawnego i ilo$é tych wéd nie zmieni sig istotnie.

P. Ireneusz Kolodziej: Obecny pas startowy nie zostanie zburzony, w duzej mierze
zostanie wykorzystany na droge kolowania.

P. Piotr Bystron (Strzyglice): Prosze o pelng nazwe lotniska Pana Prezesa.

P. Radoslaw Wloszek, Prezes Lotniska: Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana
Pawla II Krakéw-Balice.

P. Piotr Bystron: czyli lotnisko, ktore nosi nazwe §w. Jana Pawta II, kt6ry walczyl o
wolnos¢ i dobre imi¢ czlowieka. Jego dobre imi¢ jest deptane. Pan z f. Arub
powiedzial, ze wycigto drzewa, aby zapewni¢ bezpieczenstwo przy ladowaniu, prosze
o uwzglednienie przez RDOS sytuacji ladowania samolotow bezposrednio nad
domami przy nowym podejsciu. W raporcie nie uwzgledniono, ze konsultacje
spoleczne nie zostaly przeprowadzone wlasciwie. Prosze Pafistwa, my jestesmy
dezinformowani celowo. Nie jest mozliwe przeprowadzenie przebudowy lotniska bez
specustawy. Specustawa uchyla mpzp, zostato to zrobione specjalnie pod to lotnisko,
bo ta ustawa ma okreslony czas waznosci.

Podjeli$my probe dotarcia do os6b, ktére podejmujg decyzje — wystalismy petycje do
Inwestora, do Prezydenta, Premiera — w odpowiedzi ghicha cisza. Byliémy na
spotkaniach postéw, ministréw — glucha cisza, bijemy grochem o $ciane. Dlaczego?
Jezeli za tym nie stoi interes spoleczny, interes wojewddztwa, interes inwestora.
Warianty racjonalne zostaly przedstawione przez Panig mecenas:

e Remont,
e Rownolegly,
e Poludniowy.

Czy wariant péinocny jest korzystny dla mieszkaficéw zachodniej strony lotniska?
Gdyby firma dziatata racjonalnie nie spotykaliby$my sie dzisiaj.

Szanowna Dyrekcjo, jestescie ostatnig instytucja, ktéra moze nas obronié.

Poziom halasu: - jaki jest dopuszczalny poziom hatasu? Czy zna Pan ustawe o
dopuszczalnym poziomie hatasu na miejscu pracy? Na lotnisku wszyscy chodzg w
stuchawkach (dop. 80 dB)



Czy Pan wie jaki jest poziom hatasu w Szczyglicach? Na dzialce, na zewnatrz
budynku a nie wewnatrz. S dostgpne poziomy hatasu min i max z pomiaréw hatasu
od lotniska. Przyjmujac zalozenia hatasu

— Poziom tla hatasu w Szczyglicach to obecnie 50 dB ze wzgledu na autostrade,
obwodnicg i to trzeba ujaé w obliczeniach..

P. Piotr Lukawski: Inaczej liczy si¢ halas od ruchu samochodowego na drogach a
inaczej hatas z lotniska, nie ma mozliwosci w metodyce uwzgledniaé tego tta — to jest
zupelnie inne oddziatywanie — natomiast rozumiem ze w efekcie kumuluje sie¢ wiele
bodzcéw.

P. Piotr Bystron: We wszystkich obliczeniach nie sg uwzglednione oddzialywania od
rozgrzewania silnikéw, co stycha¢ juz o 5.00 rano. Wtedy bytyby zupelnie inne
wyniki.

P. Ireneusz Kolodziej: caly czas Pan sugeruje, ze my co$ kombinujemy,
manipulujemy. Gdyby$my odstapili od przyjetych metod, to RDOS zarzucitby
nieprawidlowos¢ wykonanych badar.

P. Piotr Bystron: dla nas jest niedopuszczalne, ze nie ma pomiaréw z plyty
kolowania — wnioskujemy o zmiang¢ przepiséw. Ponadto analizujac mapy hatasu
lotniczego przy modelowaniu dla lotniska w Warszawie przyjeto warto$é 70 dB a w
Krakowie dla tych samych samolotéw 60 DB.

P. Ireneusz Kolodziej: Zaréwno w Krakowie jak i w Warszawie przy modelowaniu
uwzgledniono ilosc startujacych samolotéw na godz., przyjeto zalozenia w zakresie
rodzajéw maszyn, struktur¢ ruchu i dla kazdego lotniska wyjdzie inny modeli inna
wartos¢.

P. Piotr Bystron: To ze nie ma hatasu impulsywnego branego pod uwage to jest
niedopuszczalne— ponadto start z pelna moca, na ktére wieza kontrolna wyraza zgode.
Ryanair zawsze z tego korzysta, a to powoduje wzrost hatasu, spalin. Przy odsniezaniu
plyty lotniska nie da si¢ zasnag.

Teoretyczne pytanie o budowg oczyszczalni na rynku. Jaka bytaby decyzja Dyrekcji,
czy obszar ograniczonego oddzialywania utworzony bytby w promieniu 3 km?

P. Bogdan Polomski: RDOS nie jest kompetentny w wyznaczaniu strefy
ograniczonego uzytkowania. Prosze na temat.

P. Piotr Bystron: prosiliémy o raport o danych na temat hatasu z lotniska z ostatnich
2 lat. Informacja o SDM stuzyla zatajeniu realnego ruchu samolotéw.

Oswietlenie skierowane jest na pilotow, ale kat to jest 2°, wiec praktycznie $wieci nam
prosto w okna.

- Aspekt ekonomiczny: Warianty proponowane przez Inwestora sa 3 — 4 x drozsze niz
wariant remontu na Litwie. Wszystkie inne lotniska

Art. 5 Konstytucji — zapewnienia wolnosci obywateli, strzec zdrowia i mienia
obywateli - my reprezentujemy ponad 5 tysigcy mieszkancéw, a to jeszcze nie
WSZYSCY.

P. Radoslaw Wloszek - Prezes Lotniska zwrocil Pan uwage, Zze na spotkaniach
siedliSmy z tyli, wylaczeni ze spotkania. My stuchali§my wszystkich prezentacji i
odpowiadaliSmy na pytania, starajac si¢ przyja¢ analogiczny schemat spotkan. Na
podstawie wszystkich spotkan, informujac iz remont nie jest brany pod uwage, co
przedstawialiSmy na prezentacjach — wypracowany zostal program przebudowy i
informacja jest na stronie internetowe;
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P. Piotr Bystron: w raporcie nie sa zaznaczone wszystkie domy, pieniadze po jednej
i po drugiej stronie: po naszej stornie sa ponad tysiace doméw te domy sa
warto$ciowe ekonomicznie

P. Aleksandra Blaszczynska — Radca Prawny z Kancelarii Chalas i Wspélnicy:
kwestia pominigcia budynkéw komercyjnych $wiadczy o pominieciu kwestii
prawnych, myli si¢ tu kwesti¢ obszaru ograniczonego oddzialywania z analiza
oddzialywania na $rodowisko. Analizujemy oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi —
czlowiek czy $pi nocg w domu, czy pracuje — jego zdrowie jest niszczone poprzez
oddziatywanie halasu. jak ten raport moze by¢ przestanka do wydania decyzji
pozytywnej, skoro eksperci mylg podstawy?

W Konstytucji mamy odwolanie do ochrony $rodowiska, aby stosowaé zasade
Zrdwnowazonego rozwoju, a nie ma tu nic o potrzebie lotniska. Zréwnowazony
rozwoj jest tu lekcewazony.

P. Krzysztof Osuchowski (Rzgska): Pracowatem na Lotnisku pod Paryzem. Lotnisko
jest spolka budzetowsa, starajac si¢ powigkszyé swoje zyski, Lotnisko chee
zawlaszczy¢ przestrzefi powietrzng calego sasiedztwa naszym kosztem i nasza
krzywda. Przy wydluzeniu drogi startowej dojda nowe, ciezsze maszyny, ale nic nie
bylo méwione o Cargo. Dojdzie nam do tego Cargo, a nalezaloby je wygoni¢ na
Pyrzowice.

Caly trend $wiatowy idzie w tym kierunku, zeby odsunaé¢ lotnisko od aglomeracji
miejskich. Jesli chodzi o nierzetelnos¢ raportu, to zostata tu juz wykazana. Natomiast
spos6b udzielania odpowiedzi jest niewlasciwy i nie powinno sie stosowaé takich
zabiegéw dla zdroworozsadkowych ludzi, ktérzy reprezentuja 4 tysiace oséb.
Zwracam uwage, ze stosowanie norm Srednich jezeli chodzi o oddzialywanie
akustyczne jest manipulacj¢ i pominigte sg wartosci maksymalne.

P. Aleksander Recz (Szczyglice): Jako mieszkaniec popieram, ze tu nie bedziemy
rozmawia¢ z Inwestorem, bo juz daliscie obraz, ze nie uwzgledniacie nas w dyskusji i
podiaczam si¢ pod stowa P. Piotra, ze sprawa nie jest podyktowana checia
zrownowazonego rozwoju, tylko checig rozszerzenia terenéw lotniska. Teraz sprawa
jest wyciszona, ale prawdopodobnie wybuchnie przed wyborami i wolatbym zeby do
afer nie dopuszcza¢. Jest tu nierzetelno$¢ wydawania pieniedzy, nierzetelno$é ocen,
oraz wadliwos¢ raportu, co wykazata Pani Mecenas.

P. Joanna Slusarczyk (RDOS Krakéw) w celach porzadkowych i organizacyjnych
porosita o ograniczenie si¢ juz do pytan, gdyz w wypowiedziach zaczyna sie powielaé
ta sama tres¢ i nalezatoby zbliza¢ si¢ do konca spotkania, a do uwag i wnioskow
bedziemy si¢ odnosi¢ w decyzji srodowiskowe;j.

P. Natalia Rzenszo (biuro poselskie P. Posel Scigaj): W najblizszym czasie zostanie
zgloszona interpretacja poselska do Ministra.

P. Agnieszka Majda: Prosz¢ o przedstawienie rozwiniecia sensu zapisu nt. zakazu
zabudowy mieszkaniowej.

P. Ireneusz Kolodziej: Wyjasnil propozycje zapisu dot. zabudowy — tam gdzie
miejscowe plany dopuszczaja zabudowg nie bedzie to ograniczane, natomiast my
zaproponowali$my, Zeby w strefie A zakaza¢ wyznaczania nowych terenéw
budowlanych na terenach zielonych/rolnych.

P. Agnieszka Majda: A co z terenami, gdzie nie ma obowigzujacego MPZP? Jak
inwestycja ma si¢ do zapisu raportu, ze nie zmieni si¢ warto$é tych dziatek? Czy Pan
kupilby te dziatk¢? Otoczenie ma wplyw na wycene dzialek i warto$¢ tych dziatek
spadnie. Zostalo to zawarte w raporcie i jest to kwestia istotna. Czy pan kupitby taka
dziatke?
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P. Jerzy Popek (Urzad Marszalkowski): jako delegat z Urzedu Marszatkowskiego
zostalem upowazniony do przekazania o$wiadczenia, ze UM podirzymuje
rekomendacj¢ dla Uchwaty podjgtej w zakresie budowy pasa startowego.

P. Julian Starczewski (Rzgska): Proszg o pokazanie tabeli z przewidywanym
ruchem lotniczym — wg mnie nie ma samolotu B738 stad tabela jest nierzetelna.

P. Ireneusz Kolodziej: To jest Boeing 737 wersja 800, tak jest oznaczana w
rejestrach operacji lotniczych.

P. Krzysztof Kulinski (Rzgska): szczegot dot. odprowadzenia wody dla pasa o
parametrach 2800 x 65, takie gabaryty wymagalyby doszczegélowienia rozwiazan
infrastrukturalnych dla odprowadzania wo6d opadowych — zbiomik retencyjny
powinien by¢ uwzgledniony juz na tym etapie — potok Olszanicki jest bardzo
niewielki i nie przyjmie duzej ilosci wody, ten potok Olszanicki sie zdegeneruje.

.P. Piotr Lukawski: na obecnym etapie zaplanowano zbiorniki o odpowiednich

gabarytach, tak aby przy ulewnych opadach deszczu zachowaé zaplanowany,
nieprzekraczalny odptyw wody do potoku Olszanickiego na poziomie kilku m/s,
zgodnie w wymogami pozwolenia wodno-prawnego. W dokumentach podana jest
minimalna pojemnos$¢ zbiornikéw retencyjnych jaka musi byé spetiona.

P. Krzysztof Kulinski (Rzaska): Nie ma gwarancji, ze ten projekt jest niewzruszalny,
bo do tak prostych rzeczy Panstwo stabo odniesliscie sie i spieprzyliscie ta sprawe.

P. Ireneusz Kolodziej: Raport opracowany jest na podstawie koncepcji, gdzie
przyjete sa pewne zalozenia na tyle precyzyjne, aby zabezpieczyé srodowisko,
natomiast szczegélowym dokumentem jest projekt budowlany, ktéry uwzglednia
zakres okreslony decyzja srodowiskowa.

.P. Joanna Slusarczyk (RDOS Krakow) podsumowata, iz temat zostal wyczerpany i

rozprawa zostaje zakonczona. Wyjasnila iz uwagi i wnioski mozna skladaé¢ do
najblizszego poniedziatku. Na dzief dzisiejszy nie mozemy okresli¢, kiedy zostanie
wydana decyzja. Ze wzgledu na duze zainteresowanie spoleczne tematem, analiza
wszystkich uwag i wnioskéw wymaga pos$wigcenia czasu. Na pewno Regionalny
Dyrektor wyda stosowng decyzje¢ srodowiskows stosujac sie do przepiséw prawa z
uwzglednieniem wszystkich aspektéw sSrodowiska i majac na wzgledzie dobro
spoleczenstwa. Nie ma ustawowo okreslonego terminu na wydanie decyzji
srodowiskowej. Jezeli Inwestor zostanie wezwany do uzupeienia raportu, udziat
spoleczny zostanie powtdrzony.

Dzigkuje¢ obecnym za przybycie.

Protokolowal:
Ada Stodkowska — Labuzek, Gloéwny Specjalista Wydzialu Ocen Oddziatywania na

Srodowisko H MM

Zatwierdzil: .
Bogdan Polomski, Naczelnik Wydziatlu Ocen Oddzialywania na Srodowisko

b Rod Sashh
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